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Vad har hant sedan sist vi sags?

* Frukostmote med Gunnar Alexandersson den 10 mars
* Planeringssamverkan med Skanes kommuner.
 Workshop den 5 april.

« Tva moten med Transportministeriet och DSB kring ny tidtabell for
tagen Over Oresund fran omkring ar 2020 och framat.

« Forslag till nytt trafikkoncept gallande Oresundspendeln har blivit
mer konkret.

« Anbudsutvardering av konsultuppdrag kring fordjupade analyser i
relation till Tagstrategi 2050.
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Reflektioner fran workshop

 Viktiga utmaningar
— Punktlighet och robusthet
— Hela resan (inkl. byten och stationer)
— Fordon (fler sittplatser och mer trivsel)
— Image

* Nastan alla ansag att det ar ett onskvart att 1/3
av antalet resor i Skane ska goras med
kollektivtrafik och att minst 70 % av antalet resor
| korridoren Kopenhamn — Malmo — Lund —
Helsingborg ska goras med kollektivtrafik.
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Flera reflektioner

"Garanterad” sittplats i normaltrafik var det
mal som deltagarna bedomde som lattast

att uppna och det var ocksa for manga ett

mycket onskvart mal.

* Mest angelaget for att na malen ar:
— Okad attraktivitet
— Okad kapacitet pa spar och i tag

— hitta alternativa finansieringslosningar (kommersiellt /
offentligt)
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Inspel fran Trivector

« Genomforandet och efterlevnaden av en strategi
ar vasentligt for att strategin ska fa
genomslagskraft.

« Malet maste vara att skapa en tagstrategi som
lever i organisationen. Detta for att undvika att
anvandningen av strategin blir personberoende
och att uppfoljning och ajourhallning tappas bort.

« Sarskilt for sa langsiktigt och strukturbildande
infrastruktur som tagtrafik ar det viktigt med
kontinuitet. Annars finns risk for kortsiktiga
"snuttifierade” investeringar.
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Konkurrens om den tillgangliga sRne
sparkapaciteten

» Brist pa infrastruktur, men framfor allt fordon, har historiskt sett varit
ett problem for att mota dkad resandeefterfragan och darmed
realisera malsattningar om okat resande.

* Flera infrastrukturinvesteringar har blivit senarelagda.

« Svart att forutsaga den kommersiella tagtrafikens utvecklingsplaner.

« Fler avgangar pa befintlig infrastruktur kan medféra en mera

storningskanslig trafik och hamma det langsiktiga arbetet med att
flytta Over godstransporter fran vag till jarnvag.

> Hur maximerar vi nyttan av den tillgangliga infrastrukturen?



En idéskiss for tidtabell

Tag trafikar 2019
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En annan idéskiss for tidtabell 2020 :=%.-
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Oka kapaciteten dar det ar trangt i tagen idag och dar det finns
potential att 0ka resandet kraftigt, t.ex. Helsingborg — Lund — Malmo

Ger mojlighet att satta in mer kapacitetsstarka tag i form av lok och
tvavaningsvagnar mellan Skane och Képenhamn.

Betyder att plotslig kraftig tillvaxt i antal pendlare 6ver Oresund i
samband med hogkonjunktur i Danmark kan hanteras.

Nuvarande Oresundstagssystem mellan Helsingér och Sydsverige
ar oforandrat.

Kan ge avtalsmassiga fordelar i samband med upphandling i form
av lagre driftkostnader och hogre kvalitet.

Kan oka palitligheten i den skanska tagtrafiken vad galler tillgang till
sittplatser osv.
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Klarar vi accelerationen?

* Tekniska data:
— Lok + 6 vagnar (Skoda) 0,77 m/s2
— Oresundstag maximalt 0,87 m/s2
— (SJ X2000 0,25 m/s2)

* Vad betyder det | praktiken?

— Oresundstaget har en battre acceleration upp till 50 km/h,
medan det lokdragna taget har en hogre acceleration over 50
km/h.

— Om accelerationen ar kritiskt kan en annan konfiguration
anvandas pa det lokdragna taget.

:> Inget problem med dagens teknik och en
|0sningsinriktad utgangspunkt.
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Fordjupad analys - konsultstudie

» Analyser i relation till trafikeringen fran
omkring ar 2023

— Pagatag Express Ystad — Malmo C via Kontinentalbanan och
utan uppehall pa strackan.

— Trafikeringsmonster for tag soder om Teckomatorp.

— Ny Pagatagsstation i Raus pa Raabanan.

— Ny Pagatagstrafik mellan Astorp och Angelholm__genom en
forlangning av Pagatagen pa Soderasbanan till Angelholm.

— Interregional tagtrafik pa Markarydsbanan mellan Hassleholm
och Markaryd.

— Trafikomfattning mellan Helsingborg — Halmstad.
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Fordjupad analys - fortsattning

» Analyser i relation till trafikeringen fran
omkring ar 2035

— Ny Pagatagstrafik mellan Kristianstad och Ahus.

— Ny tagtrafik pa hoghastighetsbana Lund — Hassleholm. Hur kan
dessa tag fortsatta vidare fran Hassleholm, bor de ga mot
Kristianstad, Vaxjo eller ett tredje alternativ?

» Analyser i relation till trafikeringen fran
omkring ar 2050

— Ny Pagatagstrafik mellan Malmo och Tomelilla via Sjobo.
— Sturupspendeln.
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Vad hander framover?

 Inspel fran Pagatag Nordost 2.0.

 Tilldelning av konsultuppdrag kring fordjupade analyser i
relation till Tagstrategi 2050.

« Statusrapport pa mote i Regionala utvecklingsnamnden
den 3 juni.

» Fortsatt dialog med Transportministeriet och DSB kring
ny tidtabell for tagtrafiken 6ver Oresund.

« Nytt mote i den regionala arbetsgruppen efter
sommaren.

« Nytt mote i referensgruppen efter sommaren.



Tack for er uppmarksambhet.
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Kontakt: anders.e.jonsson@skane.se
Telefon: +46 40 675 30 24

Foto: Sebastian Terflotht
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