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Strategi for regional tagtrafik i
Skane och 6ver Oresund fram
till ar 2050 - statusrapport

Anders Jonsson, Region Skane
Styrgruppmote i Pagatag Nordost
den 9 december 2016
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Vad har hant sedan sist vi sags?

 Tilldelning av konsultuppdrag kring fordjupade analyser i
relation till Tagstrategi 2050.

« Statusrapport pa mote i Regionala utvecklingsnamnden
den 3 juni.

» Fortsatt dialog med Transportministeriet och DSB kring
ny tidtabell for tagtrafiken éver Oresund.

« Mote i den regionala arbetsgruppen i augusti.

« Studietur med lok och tvavaningsvagnar med
Skanetrafiken i Berlin i september.

« Workshop med Siemens kring avtalsmodeller vid inkop
av lok och tvavaningsvagnar.



Passagerarnas talamod varar inte for evigt... ..
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En farek bild av tgtrafiken Ger Oresund. Efter et thgstopp kiar minniskor pb Kastrup  vintan pd ersattningsbussar, -
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Efter sexton ar kan man fortfarande
inte lita pa att Oresundstagen rullar

en hir veckan ir det sex-

ton 4r sedan Oresunds-

bron invigdes. Den nya

Oresundsregionen skul-
le ge folk nya mojligheter att motas,
béde privat och professionellt. Tigen
var en nyckel men trafiken dver sun-
det gir verkligen inte pa rils.

Just hemkomna frin Nice och fot-
bolls-EM stiller vi oss i kon till bil-
jettautomaterna pa Kastrup i for-
hoppningen att snart vara hemma
i Malmé.

Men tigen gir inte.

I stiillet hamnar vi i en indlos ko till
ersattningsbussarna till Malmo.

Ingen information. Folk har resvis-
kor, barnvagnar och surfingbridor.
MAnga har en ling resa kvar. Till
Alvesta, Kalmar, Goteborg och Oslo.
Iiska och tirar. Det dr en ogonblicks-
bild av integrationen i Oresunds-
regionen. Sexton dr efter invigningen
av Oresundsbron fungerar tigtrafiken
fortfarande inte.

1 Japan har tigen 45 minuters for-
sening per ir. Skinetrafiken har en

och en halv timmes forsening per dag,

siger en luttrad pendlare i den langa |

kon. Och det ar inte id-kontrollernas
fel. Det har varit sd hir i sexton ir.
Id-kontrollerna har bara funnits i ett
halvir.

Ett av de viktigaste skilen for att
bygga bron var att Képenhamns flyg-
plats skulle f& jarnvigsforbindel-
se med bide Sverige och Danmark.
Visst har det blivit béttre, men man
kan fortfarande inte lita p& Oresunds-
tigen. Aktorerna skyller pa varandra.
Ingen tar ansvar for helheten. Nar det
blir tringt pd tigen dr personalen ofta
ovanlig. En kvinna som uppmanas att
g4 vidare in i tAget men inte kan det
pé grund av att hon har en barnvagn
fir hora av tigpersonalen: "Det ir
inte vart problem”.

Mendet 3r precis tviirtom. Det dr ab-
solut inte passagerarnas problem att
tigen dr forsenade, dverfulla, diligt
underhillna, ofta saknar fungerande
toaletter och ddrrar, och att persona-
len mycket ofta ger information som
dr under all kritik. Hur kan tekniska

B Thomas Hedberg och Marie
Boslund Hedberg ar journalister
och var informationsansvariga
i Sverige under bygget av Ore-
sundsbron. Thomas Hedberg
har tigpendlat i tio & och Marie
Bosund Hedberg bevakar bro-
och integrationsfragor i olika
medier.

Vadtycker du?
Mejla din asikt til

forseningar vara en overras)mmg 1
jarnvigsaktorerna nar de inte dr ¢
fOr passagerarna?

Man kan inte hur linge som he
kriiva att passagerarna ska ha t&
mod med bristerna. Mattet ir rig
for linge sen. Manga viljer att &
taxi, buss eller egen bil for att sli
pa osdkerheten. Det framgar tydl:
av Oresundsbrons trafikstatistik.
ir bra for Oresundsbrons ekonor
men det ar inte bra for integrati
nen.

Vi kom fram till Malmd nédstan t
timmar forsenade. Men de som sku
vidare upp i landet fick byta tll bt
pd Malmo C. Via Skinetrafikens he:
sida begiirde vi ersédttning enligt re:
garantin och fick veta att vi skulle
besked inom 30 dagar. Vi gissar
SkiAnetrafiken nekar ersittning o
skyller pa Trafikverket, eftersom ¢
var en kontaktledning som hade ty
lat ned.

Thomas Hedberg
Marie Bosund Hedberg .
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Tagstrategi 2050 - Uppdraget

* Den 2 november 2015 beslutade Regionala
utvecklingsnamnden att uppdra at utvecklingsdirektoren
att ta fram en strategi for trafikutbud, investeringsbehov
avseende fordon, driftsekonomi, samt kvalitet och
standard i den regionala tagtrafiken i perioden fram till ar

2050.
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En idéskiss for tidtabell 2030
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Utredningsuppdraget hos SWECO

* Arbetet med de fordjupade analyserna
pagar.

 Tillaggsuppdrag har tecknats gallande
analys av persontagtrafik pa
Sydostlanken.

» Arbetet med stomtidtabell ar 2035 och
analys av olika fordonstyper pagar.
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Interregional tagtrafik pa SKANE
Markarydsbanan

* Sweco har rapporterat att:

— Varannantimmestrafik for interregionala tag
utan mote ar mojlig utover nuvarande trafik
med Pagatag.

— Ger kortare restid till Vastkusten fran
Nordostra Skane och vastra Blekinge.

— Tar upp vandkapacitet i Hassleholm.

— | nulaget oklart vilket resandeunderlag som
finns.



Pagatagstrafik Kristianstad - Ahus "

 Om Pagatag ska trafikera banan behovs:
— Nytt signalsystem (forslag ERTMS L3)
— Sakra plankorsningar
— Kontrollera sparens skick
— Duofordon/elektrifiering

— Uppskattad restid Ahus — Kristianstad med
uppehall i Rinkaby 16 — 18 minuter.
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Trafikverkets simuleringar

» Resultat
— Befintliga tidtabeller fungerar med lok och 6 tvavaningsvagnar.

— Vid fler vagnar minskar marginalerna som finns inlagda i
tidtabellerna.

— Vid koérning med 2 lok och 9 tvavaningsvagnar forbattras
accelerationen, men dessa 273 meter langa tag kraver
ombyggnader i signalanlaggningen pa Triangelns station.



Slutsats SN

« Det mest ekonomiskt férdelaktiga konceptet for Oresundspendeln
med cirka 700 sittplatser ar lok och 6 odrivna tvavaningsvagnar,
varav 1 ar manovervagn.

— Ger en lag investeringskostnad och en lag underhallskostnad.
— Kan dock medfdra 6verkapacitet pa vissa avgangar.

« Vid 7 eller 8 tvavaningsvagnar kravs ett extra lok.

« Ska Oresundspendeln maximeras till Trianglens station med upp till
1000 sittplatser ger ett koncept med dubbla lok och
tvavaningsvagnar fortsatt en bra ekonomi, bra prestanda, hog
flexibilitet samt mgjlighet att utoka antalet sittplatser over tid.

« Lok och tvavaningsvagnar ar en standardprodukt och inte ett
specialanpassat tag for den svenska marknaden.

« En stor risk med motorvagnstag ar att de kommer att kora med for fa
sittplatser i relation till efterfragan, for att undvika overkapacitet.
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Vi behover fler sittplatser i den s
regionala tagtrafiken for att na
malen

» For cirka 3,5 miljarder SEK har MALAB
(Malardalstrafik AB) kopt drygt 11000

sittplatser. __ =T

* For motsvarande belopp skulle vi kunna
kopa oss tillgang till knappt 16000
sittplatser.

,,,,







Reflektioner fran workshop

 Viktiga utmaningar
— Punktlighet och robusthet
— Hela resan (inkl. byten och stationer)
— Fordon (fler sittplatser och mer trivsel)
— Image
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SKANE

Det ar inte allt vi styr over...

Alvsio Nynsshamn

Stockholm C Marsta 1 min
Alvsio Sodaertalje C 10 men
Stockholm C Bélsta 13 min

Alveid Vastershamnge 13 min
Stockholm C Mirsta 16 min
Alvsio 17 man
Stockholm C Uppsala 24 min
Alverd Sodendlie C 2% min

lynashamn

mang til linj
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Avtalsformer

« Staten (Trafikverket), farjetrafik, flygtrafik,
tagtrafik och langvaga busstrafik.

— Nettoavtal, dvs. biljettintakterna tillfaller operatoren och
operatoren star for marknadsforing osv.

* Regionerna, lokal farjetrafik, regional och
lokal tagtrafik och busstrafik.

— Bruttoavtal, dvs. biljettintakterna tillfaller trafikkdparen och trafikkoparna
star for marknadsforing osv.

« SL i Stockholm har dock borjat teckna avtal med
betalning per passagerare.



Erfarenhet av
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konkurrensutsattning

« Pagatagen

juni 2007 — december 2016 (option pa 2 ar till december 2018 ar utnyttjad)
5 anbudsgivare (Arriva, Tagkompaniet / NSB, Connex, DSB och SJ)
Vinnande anbud: Arriva

« Oresundstagen

januari 2009 — december 2015
4 anbudsgivare (Arriva, Deutsche Bahn, DSBFirst och SJ/MTR)
Vinnande anbud: DSBFirst

december 2011 — december 2013 (option pa 1 ar till december 2014 utnyttjades)
Direktupphandling: Transdev

december 2014 — december 2019 (option pa 2 ar till december 2021)
3 anbudsgivare (Arriva, Transdev och SJ)
Vinnande anbud: Transdev



Vilka resultat ger nuvarande SKANE

tha I SIM Od e I I ? Bo Frank rasar mot Oresundstagen

Ul s perribesr £l 05 41

g 1

Bo Frank: "Kan tro att man kommer 1l ett U-land.."

Kariskrona Vogn 12
-

Doren er aflast &

Vaxjos kommunalrad Bo Frank (M} ar ordentligt irriterad pa hur

Oresundstégen skots. Och nu uppmanar han till drastiska digarder for
att fa vdtsida pa problemet

Oresundstagen kor fran Helsngor | Denmark til Vaxgo, Kalmar, Kardskrons och
Goeborg. Trsfiven kirs pa Cen svenska 3ikdsn av det Frenkrkelbaserade fOratags!
Tranadev - idigare Vealia

50 Frank (M) har under snz senssie Us MBrdsr med Oresundeizoen halt =it spnst &0
traviiga tagraroer. Han ar upprard

= J= det & jmo Och manoa sndra med mio Tagen ar kalls Wifi funkar inte Décram s
g&r nbe 2 oppra och loaletlerns funcerar ints, s2ger So Frank
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Standard och kvalitet

 Nuvarande avtalsform fér Oresundstagen har medfért en
mycket lag kvalitet i tagtrafiken och varit direkt skadlig for
integrationen av Oresund.

« Rapporten "Kollektivtrafik utan styrning” 2011:6 fran ESO
(Expertgruppen for studier i offentlig ekonomi) lamnade
foljande rekommendation: "Kreativiteten i branschen bor
utnyttjas battre. Detta kan astadkommas genom att i hogre
grad delegera kontrollen over verksamheten till utforarna.
Genom systematiska forsok ar det majligt att utrona vilken
affarsmodell som ar bast lampad nar det galler fordelning av
ansvar och risk mellan bestallare och utforare”.

> Varfor drojer de systematiska forsoken i Skane?




Ett bra exempel SRNE

Upphandling av tagtrafik Mitt och
vastjylland i Danmark

— Nettoavtal, dar operatoren mottager biljettintakterna och star for
marknadsforingen.

— En istallet for manga aktorer, dvs. operatoren ansvarar for tagtrafiken,
inkop och underhall av tagen, biljettforsaljning och trafikinformation.

— Avtalstid 8 + 2 ar

— Operatoren ska uppfylla minimumsomfanget av tagtrafik och tillgodose
service till flest mojliga antal passagerare.

— Operatoren ar ansvarig for att tilhandahalla alla de fordon som behovs
for att uppfylla avtalet.

Operatoren ar forpliktad att salja och acceptera alla typer av aktuella
biljetter. Operatoren far salja kampanijbiljetter och liknande.

- Genomtankta regleringar med stora frihetsgrader
ger bast kvalitet till tagpassagerarna i Danmark.



RRRRRR

Vad hander framover?

« Konsultuppdrag kring fordjupade analyser i relation till
Tagstrategi 2050 forvantas fardigt vid arsskiftet.

« Fortsatt dialog med Transportministeriet och DSB kring
ny tidtabell for tagtrafiken éver Oresund.

« Dialog med Hallandstrafiken kring strackan Halmstad —
Helsingborg respektive Halmstad — Hassleholm.

« Dialog med SJ kring trafikutbud pa Vastkustbanan.
« Mote med Resenarsforum
« Utkast till tagstrategi 2050 i borjan av 2017.

» Politisk behandling av Oresundspendeln klar senast maj
2017.



Kontakt:
Telefon: +46 40 675 30 24




