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Strategi for regional tagtrafik i
Skane och 6ver Oresund fram
till ar 2050 - statusrapport

Anders Jonsson, Region Skane
Styrgruppmote i Pagatag Nordost
den 24 februari 2017
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Vad har hant sedan sist vi sags?

* Fortsatt dialog med Transportministeriet och DSB kring
ny tidtabell for tagtrafiken over Oresund.

« Redovisning av tvavaningsvagnar och nytt trafikupplagg
fran ar 2020 for Region Skanes koncernledning.

« Sweco har redovisat sin slutrapport gallande de
fordjupade analyserna, forslag till trafikupplagg och
fordonsanalys.
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Utvecklingen gar at fel hall SKANE

« Kollektivtrafikens marknadsandel i Skane sjonk mellan ar 2015 till ar
2016 fran 28 % till 26 %.

« Trots en resandedkning under aret tappar alltsa Skanetrafiken mark
mot biltrafiken.

« | Sverige ar kollektivtrafikens andel densamma ar 2016 som ar
2015.

* Av de som reser med Skanetrafiken ar 59 % ar 2016 (61 % ar 2015)
nojda eller mycket nojda. Riksgenomsnitt ar 62 %.
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Figur 6 Antal personbilar i trafik per 1 000 invanare. Ar
Kélla: Trafikanalys 2000-2016.
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Goteborg overraskar

SJ okade resandet pa strackan med 5 %

MTR Express okade resandet med over 100 %
(trafikstart mars 2015).

Bidrar till att tagresandet totalt okar pa
bekostnad av mindre hallbara transportslag.

Men hur paverkar detta forutsattningar for
fortsatt utbyggnad av den regionala tagtrafiken?



Avrapportering till
koncernledningen

» Tagstrategiutredningens analyser kring
tvavaningsvagnar och forslag till nytt
trafikupplagg Oresundspendeln fran ar
2020 redovisades for Region Skanes
koncernledning den 16 januari 2017
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Metronom — en succeéhistoriamed .-
hog tillvaxt och standardlosningar

Eksempel: Tyske "METRONOM"s "Zug der Ideen”

| styrevognen

1. Klasse er . Metronom
Familieplads altid i vogn taettest pa kerer bade

til kerestole er fil cykel- med nummer to Iokom:)tlyet er med el-
samt e legehjerne regnet_fra en ,.St'"e
automater” og om ' lokomotivet) pial med

"service hvilepladser,
point”, hvor hele Mellem vogn med familiepladser deempet
togforeren underetagen og vogn med 1. Klasse indsasttes belysning og
kan findes, ekstra vogne efterhanden som lavere ‘ Foto: Sven Steinke
nar der ikke vaeksten krazver flere hejtalerudkald = "\, = TR H

. siddepladser ‘9
220 tvavaningsvagnar och 37 lok |} 2%

Vognen efter

findes plads styrevognen

lokomotiver
og diesel-
lokomotiver.

sommeren er

til cykler — om
vinteren kun
billetter 2/3 af vognen

+ Huvudfokus, fler sittplatser och hogre komfort.
+ Valde lokdragna tag for att inkdpspriset ar lagt,
risken ar liten och sittplatskapaciteten ar stor.

+ De 2 forsta driftaren 6kade resandet med 50 %.
+ Mellan 99,6 och 100 % av tagen ar klara till drift
pa avtalad tid och i avtalad kvalitet.
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Slutsatser SN

« En stor risk med motorvagnstag ar att de kommer att kora med for fa
sittplatser i relation till efterfragan, for att undvika dverkapacitet.

« Det mest ekonomiskt fordelaktiga konceptet for Oresundspendeln
med cirka 700 sittplatser ar lok och 6 odrivna tvavaningsvagnar,
varav 1 ar manovervagn.

— Ger en lag investeringskostnad och en lag underhallskostnad.
— Kan dock medfdra 6verkapacitet pa vissa avgangar.

« Vid 7 eller 8 tvavaningsvagnar kravs ett extra lok.

« Ska Oresundspendeln maximeras till Triangelns station med upp till
1000 sittplatser ger ett koncept med dubbla Iok och
tvavaningsvagnar fortsatt en bra ekonomi, bra prestanda, hog
flexibilitet samt mgjlighet att utoka antalet sittplatser over tid.

» Lok och tvavaningsvagnar ar idag en standardprodukt och inte ett
specialanpassat tag for den svenska marknaden.
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En idéskiss for en ny avtalsform for ~
att uppna hogre kvalitet

— Nettoavtal 10 + 5 ar (option)
— Operatoren mottager biljettintakterna och star for marknadsfoéringen.

— En istallet for manga aktorer, dvs. operatéren ansvarar for inkdp och
underhall av tagen, drift av tagen, biljettforsaljning och trafikinformation.

— Operatdren ar ansvarig for att tillhandahalla alla de fordon som behovs
for att uppfylla avtalet.

— Operatoren ar forpliktad att salja och acceptera alla typer av aktuella
biljetter. Operatoren far salja kampanijbiljetter och liknande.

— Region Skane lamnar restvardesgaranti pa de inkopta tagen.

— Finansiering under avtalsperioden genom avyttring/uthyrning av
overblivha Oresundstag.

— Avtalsforslaget motsvarar i princip forutsattningar i danska statens
upphandling av tagtrafik pa Mitt- och vastjylland, vilket ryms inom EU-
lagstiftningen, som aven Sverige omfattas av.

— Avtalsformen foljer rekommendationen fran ESO (Expertgruppen for
studier i offentlig ekonomi) i rapporten "Kollektivtrafik utan styrning”
2011:6.



Hur kan miljon och ekonomi paverkas av .-
att ge operatoren storre frihet?

« Da stora bussar behodvs for rusningstrafik anser vissa lanstrafikbolag
det var bast for ekonomin att anvanda dem hela dygnet, trots att
man bara har fa resenarer under resten av dagen.

« Dagens fordonsflottor innehaller darfor relativt stora bussar.

« Forskarstudie, linje och turnat i omrade i Vastra Gotaland. (Lidestam
och Abrahamsson 2010).

« Konsekvenser av att tillata operatoren att anvanda en mer flexibel
fordonsflotta:

 CO2-utslapp — 47 %, Kostnader for trafiken — 16 %.

« Ju mindre flexibla avtal som anvands, desto mer begransade ar
mojligheterna att hitta innovativa losningar pa de problem man stalls
infor.

« Slutsats: Avtalsformen har stora konsekvenser for bade standard
och kvalitet, samt ekonomi.
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Beslut

« Skanetrafiken far i uppdrag att titta pa
underlaget och aterkomma med forslag
som tar hansyn till helheten nar det galler
den framtida tagtrafiken.




Vart att tanka pa i den vidare
hanteringen
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Var bor fokus ligga? SRNE

Figur 1 — Hvilke faciliteter/services er mest og mindst vigtige for
passagerernes tilfredshed med stationen?
0 100 200 300 400

Mulighed for at sta i l= for vind og vejr 396
Elektroniske afgangstavler I 392
Nem adgang til avrig kollektiv transpart I 368
Belysningen I 236
Adgangsforhold til perroner I 285
Hejtalerinformation I 281
Renggring og vedligeholdelse af stationen  IE— 264
Billetautomater I 250
Toiletter I 211
Mulighed for at sidde ned, mens man venter I 209
Videoovervagning I 203
Faste skilte og kereplaner I 203
Sikkerhed I 188
Mulighed for at komme af med affald IE———_“S 125
Betjent billetsalg III—_—— o1
Mulighed for at kebe forfriskninger og kioskvarer I———— 70
Stationen er genkendelig i forhold til opbygning og design 1l 22

Togselskabets design gar igen pa stationen 0 8

Base: 1.000 danskere, der har rejst med toget inden for de seneste 6 mdneder. I

Kalla: Passagerpulsen "Undersggelse: Passagerernes gnsker til togstationer”.



Vilka av passagerarnas behov ar s&.
viktigast att prioritera?

Figur 2 — "Behovspyramide” — Passagerernes prioritering af faciliteter og
services pa stationer

Design

Stations-
faciliteter

Rengering og
vedligeholdelse

Komfort og tilgaengelighed

Trafikinformation

Kilde: egen model baseret pd MaxDiff resultater og Faktoranalyse

Kalla: Passagerpulsen "Undersggelse: Passagerernes gnsker
til togstationer”.



RRRRRR

Interregional tagtrafik pa SR
Markarydsbanan

* Nuvarande strategi: Pagatagstrafiken forlangs
fran Markaryd till Halmstad

* Analysresultat fran Sweco:

— Varannantimmestrafik med interregionaltag ar majlig
pa nuvarande infrastruktur.

— Timmestrafik for interregionaltag kraver investeringar i
ny infrastruktur.

— Tillganglighetsforbattringen ar pataglig for resor
mellan nordostra Skane och Vastkusten. Restiden
Hassleholm — Goteborg minskar med over 1 timme.

— Med en ny tadgdepa i Hassleholm kan Oresundstag pa
Vastkustbanan utvaxlas via Markarydsbanan.
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Teckomatorp

* Nuvarande strategi: Soderasbanan kopplas ihop
med Lommabanan

* Analysresultat fran Sweco vid brytning i
Kavlinge:
— Antalet korsande tagvagar over Vastkustbanan minskar med 75
% for Pagatagen.

— Viktig atgard da godstagen kommer att behdva korsa
Vastkustbanan aven i framtiden.

— Mindre risk for foljdforseningar da linjerna ar uppdelade.
— Resenarer pa Soderasbanan far direkttag till Lund.
— Ett spar behover tas i ansprak for vandande tag i Kavlinge.




Ny Pagatagstrafik mellan Astorp — %
Angelholm och ny Pagatagsstation i
Raus

* Nuvarande strategi: Ingen trafik eller uppehall.

* Analysresultat fran Sweco:

— Kraver infrastrukturinvesteringar i form av nytt motesspar
pa strackan och nytt vandspar i Angelholm.

— Taget kan ej ersatta befintlig busslinje Astorp - Angelholm,
men kan ge en restidsvinst pa upp till 17 minuter.

— Fordonsanvandningen forblir densamma med ett uppehall |
Raus.

— Det finns en potential for en Pagatagsstation i Raus vad
galler resandeunderlaget, och minskningen av vandtider |
Helsingborg bedoms inte vara kritisk.
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* Nuvarande strategi: Ingen Pagatagstrafik

* Analysresultat fran Sweco:

— Tillatna hastigheter behdver hojas, och det behovs ett nyit
signalsystem.

— Grov kalkyl for ovanstaende 50 miljoner SEK.
— Rekommenderar uppehall i Rinkaby.

— Strackan skulle ocksa kunna trafikeras pa befintlig
infrastruktur med museijarnvag / badtag med koppling till
befintliga avgangar med regionaltag i Kristianstad.
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Persontagtrafik pa Sydostlanken

* Nuvarande strategi: Ingen persontagtrafik
Analysresultat fran Sweco:
— Analysen antar nuvarande hastighet galler pa befintlig

bana och att den nybyggda delen har storsta tillatna
hastighet pa 140 km/h.

— Restidsvinster och nya reserelationer ar relativt
begransade for Skane.

— Region Blekinge bor gora en fordjupad effektanalys
av Sydostlanken.
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Fordonsbehov - strategisk rad
fran Sweco

« "Ett nytt gransoverskridande kapacitetsstarkt modernt
trafiksystem bor omgaende inféras mellan i forsta hand
Helsingborg — Osterport. Vi har tilldelat systemet
arbetsnamnet Flygtaget”.

* "Flygtag: Fa uppehall, loktag med dubbeldackade vagnar
rekommenderas. Lok- och vagntag har en lagre kostnad for
att dra overkapacitet. Vi rekommenderar darfor anvandning av
lok- och vagntag pa avsnitt med stark efterfragan.”
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Vad hander framover?

» Skanetrafiken har tagit dver ansvaret for hanteringen av
forslaget kring Oresundspendeln.

» Politisk behandling av Oresundspendeln forvantas ske
iInnan sommaren 2017.

« Tagstrategiskt underlag kommer att tas fram i
rapportform under varen, diskuteras med regional
arbetsgrupp och referensgrupp, samt darefter behandlas
politiskt som underlag till nasta trafikforsorjningsprogram.

« Nasta steg skulle kunna vara en Sydsvensk tagstrategi.



Eller varfor inte en nationell SN
tagstrategi?

« En utgangspunkt i
forslaget ar upprattandet
av en nationell
tagtrafikstrategi som
definierar en funktionell
fordelning av jarnvagens
kapacitet.

« Tagtrafikstrategin ska
utga fran en politiskt
forankrad malbild dar
jarnvagens roll i
samhallet tydliggors. BsWSP




Kontakt:
Telefon: +46 40 675 30 24




