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ALVESTA-VÄXJÖ – FÖRSLAG PÅ 
INFRASTRUKTURÅTGÄRDER   

 
 
 
 
 
 
 
 
Hässleholm 2016-09-23 
 
Mats Améen 



©
 T

riv
ec

to
r 

©
 T

riv
ec

to
r 

ALVESTA – VÄXJÖ, NULÄGE  

u  Bra banstandard (160 km/h)     
       

u  Högt kapacitetsutnyttjande. Många olika tågslag 
samsas på samma enkelspår.     

  
u  Tätt med mötesstationer  
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HASTIGHETER OCH KÖRTIDER IDAG 
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Delsträcka Avstånd Sth (huvudsaklig) Körtid 

Alvesta-Gemla   7,4 km C:a 110-160 km/h   4-5 min 

Gemla-Räppe   5,7 km C:a 120-160 km/h   3-4 min 

Räppe-Växjö   4,6 km C:a 140-160 km/h   2-3 min 

        

Summa 17,7 km   9-12 min 

.   
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ALVESTA - VÄXJÖ 
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LÅNGSIKTIG MÅLSTANDARD 

u  Dubbelspår Alvesta – Växjö     
  

u  200 km/h 

27 



©
 T

riv
ec

to
r 

©
 T

riv
ec

to
r 

TRE TYPER AV ÅTGÄRDER FÖR ATT HÖJA 
KAPACITETEN 

u  Körtidsreducerande åtgärder     
   

u  Fler mötesstationer      
   

u  Partiella dubbelspår 
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KÖRTIDSREDUCERANDE ÅTGÄRDER 

u  Bra fordon idag (liten potential)    
  

u  Mötesstationerna har samtidig infart och snabba 
växlar        

  
u  Hastighetshöjning till 200 km/h ger bara 1 min  

   
u  Ökad överhastighet från 10 % till 15 % samt ökad 

rälsförhöjningsbrist i kurvorna är kostnadseffektiva 
åtgärder som ger marginella tidsvinster.   
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TVÅ NYA MÖTESSTATIONER 

u  Möjligt att bygga       
  

u  Ger begränsad kapacitetsökning    
   

u  Förlänger restiden med 2-3 min per nytt möte  
   

u  Ger ökad störningskänslighet 
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TVÅ NYA MÖTESSTATIONER 

u  Möjligt att bygga       
  

u  Ger begränsad kapacitetsökning    
   

u  Förlänger restiden med 2-3 min per nytt möte  
   

u  Ger ökad störningskänslighet 

Rekommenderas ej 
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PARTIELLA DUBBELSPÅR, ETAPPER 

1.  Dubbelspår Alvesta ö – Gemla (4,6 km)   
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PARTIELLA DUBBELSPÅR, ETAPPER 

2.  Dubbelspår Gemla – Räppe (5,2 km)   
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PARTIELLA DUBBELSPÅR, ETAPPER 

3.  Dubbelspår Räppe – Växjö (3,4 km)    
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PARTIELLA DUBBELSPÅR, ETAPPER 

4.  Kompletterande enkelspår Alvesta ö – Alvesta        
(2 km) 
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Bankapacitet            
Alvesta-Växjö 

Tåg/h 
och 
riktn 

Restid 
(min) 

Kommentar 

Nuvarande bana 
Esp, 2 nya mötesstn:er 
Dsp Alvesta ö – Gemla 
Dsp Alvesta ö – Räppe 
Dsp Alvesta ö – Växjö 
Dsp Alvesta – Växjö  

  3-4 

  4-5 

  4-6 

  5-6 

  6-8  

10-12   

11-13 

13-16 

11-13  

11-12 

10-11 

  9-10 

Stor störningskänslighet 

Mycket stor störningskänsl. 

Ganska stor störningskänsl. 

Minskad störningskänslighet 

Ganska robust infrastruktur 

Mycket robust infrastruktur 
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PARTIELLA DUBBELSPÅR, ETAPPER 

1.  Dsp Alvesta ö – Gemla (4,6 km, 0,7 mrd kr)  
    

2.  Dsp Gemla – Räppe (5,2 km, 0,8 mrd kr)   
      

3.  Dsp Räppe – Växjö (3,4 km, 0,6 mrd kr)
        
 Summa: c:a 2,1 mrd kr     
        
  

4.  Kompletterande enkelspår Alvesta ö – Alvesta        
(2 km, ej kostnadsbedömt) 
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REKOMMENDATION 

u  Etappvis utbyggnad av partiella dubbelspår  
  

u  Smärre hastighetsåtgärder kan genomföras snabbt 
till låg/ingen kostnad, men ger liten effekt   

    
u  Avvakta med 200 km/h tills det finns dubbelspår 
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SLUT 
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