
   



Södra stambanan 

- Hässleholm – Lund, kontaktledningsbyte 
2015-2018, återstår 230 Mkr 

- Vislanda – Stoby, spårbyte 2017-2018, 350 Mkr 
- Hästveda, växelbyte, 2017-2018, 27 Mkr 
- Hässleholm C, rulltrappor, 2017-2019, 47 Mkr 
- Stoby, växelbyte 2019, 17 Mkr 

• Södra	stambanan
• - Hässleholm	– Lund,	kontaktledningsbyte	2015-
2018,	återstår	230	Mkr

• - Vislanda	– Ballingslöv,	spårbyte	2017-2018,		
350	Mkr

• - Hästveda,	växelbyte,	2017-2018,	27	Mkr
• - Hässleholm	C,	rulltrappor,	2017-2019,	47	Mkr
• - Ballingslöv,	växelbyte	2019,	17	Mk
• - Lund-Arlöv	4	spår	2017/2023,	4000	Mkr



• Skånebanan	delen	Hässleholm-Kristianstad
• Förlängning	mötesspår	Attarp	2018/2019
• Nytt	spår,900m,från	Kristianstad	C	2017



• Skånebanan	delen	Hässleholm-Helsingborg
• Hastighetshöjning	till	160	km/t	Hässleholm-
Åstorp	2017/2018









-utveckla den lokala tågtrafiken / redovisa effektiva 
infrastrukturlösningar 

-inspel till regioner och Trafikverket 
   





Markarydsbanan – Nuläge 
• Bra banstandrad 

• Hässleholm-Markaryd har något för lång restid för att ett tåg ska 
hinna fram och tillbaka på en timme. Därför oregelbunden tidtabell 
idag med dåliga anslutningar. 

• Förlängning Markaryd – Eldsberga – Halmstad tar också något för 
lång tid för att möjliggöra timmestrafik Hässleholm-Halmstad. 

• Nuvarande bana har glest med mötesstationer (Bjärnum, Markaryd 
och Genevad). 

4-5 minuter kortare restid behövs, på sikt även fler mötesstationer.



Åtgärdsförslag 



Möjligt trafikupplägg med 4-5 
minuter uppsnabbad bana



Knäred STN – utbyggnad i 
två steg



Ökad kapacitet på halmstad 
C

- Avkortade 
tågvägar spår 

1 och 4 

- Ny plattform 
spår 5



• Starkt	stöd	från	näringslivet



• Planerad	trafikstart
• Region	Skåne	 december	2018
• Region	Kronoberg	december	2018
• Region	Halland				 ?



• Frågetecken
• Halmstad	C	– kapacitet
• Behovet	av	mötesspår	i	Knäred



• Robust	trafik	viktigt	– men	rimlig	avvägning





Alvesta –  Växjö, nuläge 

• Bra banstandard (160 km/h)        
   

• Högt kapacitetsutnyttjande. Många olika tågslag 
samsas på samma enkelspår.      

• Tätt med mötesstationer 



Alvesta - växjö



Tre typer av åtgärder för att 
höja kapaciteten

• Körtidsreducerande åtgärder       

• Fler mötesstationer        

• Partiella dubbelspår



Partiella dubbelspår, 
etapper

1. Dubbelspår Alvesta ö – Gemla (4,6 km) 



Bankapacitet            Alvesta-
Växjö

Tåg/h 
och 
riktn

Restid 
(min) Kommentar

Nuvarande bana
Esp, 2 nya mötesstn:er
Dsp Alvesta ö – Gemla
Dsp Alvesta ö – Räppe
Dsp Alvesta ö – Växjö
Dsp Alvesta – Växjö 

  3-4 
  4-5 
  4-6 
  5-6 
  6-8  
10-12  

11-13 
13-16 
11-13  
11-12 
10-11 
  9-10

Stor störningskänslighet 
Mycket stor störningskänsl. 
Ganska stor störningskänsl. 
Minskad störningskänslighet 
Ganska robust infrastruktur 
Mycket robust infrastruktur



Partiella dubbelspår, 
etapper

1. Dsp Alvesta ö – Gemla (4,6 km, 0,7 mrd kr)   
   

2. Dsp Gemla – Räppe (5,2 km, 0,8 mrd kr)    
    

3. Dsp Räppe – Växjö (3,4 km, 0,6 mrd kr)     
    Summa: c:a 2,1 mrd kr      
        

4. Kompletterande enkelspår Alvesta ö – Alvesta        (2 
km, ej kostnadsbedömt)



• Skånebanan	Helsingborg-Kristianstad



• Skånebanan	delen	Hässleholm-Kristianstad
• Behov	av	en	fördjupningsstudie.
• Beskriva	etapplösningar/partiella	dubbelspår.
• Ger	underlag	till	konkreta,hanterbara lösningar	
som	ger	effekt.


