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Uppdraget

Pagatag Nordost &r en samverkan mellan 12 kommuner och 3 regioner som arbetar for att
utveckla regionen genom en forbattrad tagtrafik pa 5 bandelar. En av bandelarna ar Hassle-
holm-KTristianstad-Sélvesborg/Karlshamn. Pagatagstrafiken som startade i december 2013
innebar att trafiken till Kristianstad med Pagatag forlangdes till Bromélla. Avsikten &r att for-
langa trafiken in i Blekinge. Diskussioner mellan Region Blekinge och Region Skane har fort-
satt med sikte pa en trafiklosning fran december 2014.

Fem kommuner inom Péagatag Nordost: Hassleholm, Kristianstad, Bromdlla, S6lvesborg och
Karlshamn har beslutat att gora en studie for trafiklosningar som pa ett bra satt tillgodoser
resendrernas énskemal, t.ex att Hassleholm boér vara den naturliga bytespunkten och att On-
nestad far en battre forsorjning.

Serder&Serder vill med denna rapport redovisa vilka méjliga lésningar som kan astadkommas
pa kort sikt.

Bakgrund
Skanebanan 6ster om Hassleholm och Blekinge kustbana kan fa vasentligt forbattrad person-
trafik genom beslutet att lata Pagatagstrafiken fortsatta in i Blekinge.

Oresundstagen utgor basen for persontrafiken pa hela strackan och dr ocksa den trafik som
fortsétter bortom Karlshamn. Pagatag kors idag mellan Malmo och Kristianstad och mellan
Helsingborg och Kristianstad. En forlangning av vissa tdg mellan Kristianstad och Sélvesborg
finns i de aktuella planerna i och med starten av den trafik som ingar i Pagatag Nordost med
bl.a. en ny station i Fjalkinge.

Ny Pagatagstrafik startas ocksa pa Markarydsbanan mellan Hassleholm och Markaryd och pa
Sodra stambanan mellan Hassleholm och Alvesta/Vaxjo (Krosatag).

Utredning

Det finns flera mojliga trafikupplédgg dar strackan Karlshamn-Kristianstad-Hassleholm kan
kopplas till andra linjer. En viktig forutsattning ar att resenarer fran Blekinge ska kunna na
atminstone till Hassleholm utan byte.

Trafiken kan komma att ha olika omfattning under hogtrafiktid och under kvéllar och helger.
Resandeunderlaget avgor vilken frekvens som ar lamplig vid olika tidpunkter. Dock far inte
trafiken vara alltfor gles. Minst ett tag varannan timme bor betjana dven de minsta stationerna
under lagtrafiktid.



De nya stationsorterna kan utvecklas med betydligt fler bostader nar pendlingsmojligheterna
okar. En nyligen genomford analys pekar pa att det kring de nya stationslagena kan skapas
upp mot 20.000 nya bostéader. Erfarenheter fran tidigare stationsetableringar inom Pagatags-
systemet styrker detta antagande.

Ett par olika trafiklosningar har studerats. Vi bor utga fran att Oresundstagen i huvudsak be-
haller den tidtabell som galler for 2014. Pagatagstrafik kompletterar sedan, dels for att 6ka
utbudet av resmgjligheter mellan de stora stationerna, dels betjana de nya stationerna for att
ge resenarer harifran bra mojligheter till arbetsresor, skolresor, inkdpsresor etc. Aven anslut-
ning till fjarrtrafiken i Hassleholm ska beaktas.

Pagatagstrafiken inom det aktuella omradet kan ev. kopplas med andra linjer i Hassleholm for
att mojliggora genomgaende resor i intressanta relationer. Olika sadana kopplingar ska varde-
ras. Dock ar det i nulaget endast Pagatagen mot Helsingborg och mot Malmo som kor efter
styva tidtabeller och darmed ar bast dgnade att kopplas samman med Pagatagstrafik dster om
Héssleholm.

Pagatagstrafiken bor vara relativt frekvent under hogtrafiktid. Pa strackan Kristianstad-
Hassleholm bor man pa sikt forsoka fa utrymme for tre Pagatagsturer per timme, och Gster om
Kristianstad tva. Da blir turtitheten sa bra att taget kan bli ett alternativ till bilen for arbets-
pendling.

Kapaciteten pa den enkelspariga banan kommer i ett forsta skede att begransa mojligheterna
till att alltid finna den mest ideala tidtabellen och den 6nskade turtatheten. Behovet av dkad

kapacitet bor darfor ocksa belysas i studien. Utrymme bedoms for narvarande finnas for tva
Pagatagsturer mellan Hassleholm och Kristianstad och en Gster om Kristianstad.

Resmaojligheterna till och fran varje stationsort redovisas i de olika trafikupplaggen i form av
principtidtabeller.

Manga tag kan komma att vara i Hassleholm samtidigt. En dversiktlig analys av sparanvand-
ningen pa stationen maste darfor goras i nasta utredningsetapp.

Det finns ocksa en viss godstrafik pa linjen som ska ha utrymme. Det forutséttes har att den
kommer att ha samma omfattning som idag.
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Ovan visas exempel pa trafikupplagg med tre olika Pagatagslinjer som kan betjana hela eller
delar av linjen Hassleholm-Karlshamn och med olika destinationer bortom Héssleholm.
Oresundstag och Pégatag 1 och 2 forutsattes i detta exempel ga varje timme medan Pagatag 3
kan ga varje timme under hogtrafik och varannan under lagtrafik. Da kravs emellertid ocksa
fler motesspar eller dubbelspar mellan Hassleholm och Kristianstad. Det gor ocksa att battre
utrymme skapas for godstag under lagtrafiktid. Man kan 6vervaga om Oresundstaget ska géra
uppehall i Morrum nar Pagatagstrafik infores. Pa kort sikt paverkar det inte restiden. | nedan-
staende trafikeringsforslag bibehalles darfor uppehallen.

Med detta upplagg far Kristianstad och Héssleholm pa sikt fyra forbindelser per timme i hég-
trafik och tre i lagtrafik. Karlshamn, Solvesborg Bromoélla, Onnestad och Vinslov far tva me-
dan Moérrum och Fjalkinge far en. Tills vidare finns det dock endast utrymme for tre
tag/timme mellan Hassleholm och Kristianstad.

| de studerade trafikupplaggen foreslas genomgaende en justering av tagtiderna pa strackan
Helsingborg-Héassleholm sa att tigmotena har sker i Finja, Perstorp och Kvidinge i stéllet for
som nu i Tyringe, Hyllstofta och Astorp.
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Detta forslag bygger pa att det kor ett Oresundstdg och ett Pagatag per timme och riktning pa
Blekinge Kustbana véster om Karlshamn och ytterligare ett Pagatag mellan Hassleholm och
Kristianstad som fortséatter till Helsingborg. P& Blekinge Kustbana mots tagen i Mérrum och i
So6lvesborg. Taget fran Karlshamn fortsatter till Malmo.

| Hassleholm avgar Pagataget mot Malmo minut 26 och ankommer fran Malmo minut 28. Det
har fyra minuters upperhall i Hassleholm for att kunna avga vidare i ratt tid, vilket ar viktigt
pa de starkt trafikerade linjerna. Upplagget ger vid atskilliga tillfallen under dagtid bra anslut-
ning till/fran Markaryd. Om man ar tveksam till en sa lang Pagatagslinje ar det ett sakrare
upplagg ar att lata samtliga Pagatagslinjer vanda i Hassleholm. Dock bor Pagatagslinjen
Helsingborg-Kristianstad behallas genomgaende i Hassleholm for att ge en direktforbindelse
mellan dessa stader.

Genomgaende tag till Markaryd skulle kunna fungera varannan timme mitt pa dagen. | hog-
trafiktid har trafiken pa Markarydsbanan dock andra avgangstider och da fungerar inte nagon
genomgaende trafik. Mot Malmo kors daremot trafiken efter styv tidtabell hela dagen.

Med ytterligare kapacitetsforstarkningar i form av dubbelspar eller partiellt dubbelspar mellan
Hassleholm och Kristianstad skulle en ytterligare Pagatagslinje kunna trafikera strackan,
kanske 1 form av “Pdgatag Express” som da skulle utgdra en snabb direktforbindelse mellan
dessa stader.

En ”nackdel” med det foreslagna trafikupplagget ar att forbindelsen mellan Karlshamn och
Malmo med Pagatéget tar nasta 30 minuter ldngre tid &n Oresundstaget vilket innebér att de
tva forbindelserna i timmen intraffar ungefar samtidigt i Malmo om avstandet mellan tagen &r
30 minuter i Blekinge. Detta beror framst pa att Pagataget gor fler uppehall pa vagen.

Trafiken binder fem tagsétt mellan Hassleholm och Karlshamn



Principtidtabell 1

Station o) P P o] P P o] P P
Karlshamn | 1536 1604 | 1636 1704 | 1736 1804
Morrum 1543 1612 | 1643 1712 | 1743 1812
Solvesborg | 1557 1626 | 1657 1726 | 1757 1826
Bromoélla 1603 1632 | 1703 1732 | 1803 1832
Fjalkinge I 1644 I 1744 I 1844
Kristianstad | 1618 1650 | 1718 1750 | 1818 1850
Kristianstad | 1624 | 1640 | 1657 | 1724 | 1740 | 1757 | 1824 | 1840 | 1857
Onnestad I 1648 | 1704 I 1748 | 1804 I 1848 | 1904
Vinslov | 1658|1710 | I |1758|1810| | | 1858|1910
Héssleholm | 1642 | 1706 | 1722 | 1742 | 1806 | 1822 | 1842 | 1906 | 1922
Héssleholm | 1644 | 1708 | 1726 | 1744 | 1808 | 1826 1908 | 1926
Helsingborg 1810 1910 2010
Malmo 1729 | 1811 | 1826 | 1829 | 1911 | 1926 | 1929 | 2011 | 2026
Station o) P P o) P P o) P P
Malmo 1429 | 1432 | 1448 | 1529 | 1532 | 1548 | 1629 | 1632 | 1648
Helsingborg 1442 1542 1642
Héssleholm | 1511 | 1528 | 1543 | 1611 | 1628 | 1643 | 1711 | 1728 | 1743
Héssleholm | 1512 | 1532 | 1545 | 1612 | 1632 | 1645 | 1712 | 1732 | 1745
Vinslov | 1543 | 1559 I 1643 | 1659 I 1743 | 1759
Onnestad | 1549 |1605| | |1649|1705| | | 1749|1805
Kristianstad | 1532 | 1556 | 1612 | 1632 | 1656 | 1712 | 1732 | 1756 | 1812
Kristianstad | 1538 | 1604 1638 | 1704 1738 | 1804
Fjalkinge | 1611 I 1711 I 1811
Bromdlla 1551 | 1618 1651 | 1718 1751 | 1818
Solvesborg | 1557 | 1627 1657 | 1727 1757 | 1827
Maorrum 1613 | 1643 1713 | 1743 1813 | 1843
Karlshamn | 1618 | 1648 1718 | 1748 1818 | 1848
P= Pagatag; O= Oresundstag; Kursivt= tagbyte i Hassleholm
Utdrag ur tidtabell Hassleholm-Kristianstad
o] P P o] P P o) P O P P
Héssleholm | 0812 | 0832 | 0845 | 0912 | 0932 | 0945 | 1012 | 1045 | 1112 | 1132 | 1145
Vinslov I 0843|0859 | I 0943|0959 | | |[1059| | |1143] 1159
Onnestad I 0849 |0905| I |0949|1005| | |1105| | |1149] 1205
Kristianstad | 0832 | 0856 | 0912 | 0932 | 0956 | 1012 | 1032 | 1112 | 1132 | 1156 | 1212
o) P P o) P P o) P o) P P
Kristianstad | 0824 | 0840 | 0857 | 0924 | 0940 | 0957 | 1024 | 1057 | 1124 | 1140 | 1157
Onnestad | 108480904 | | |0948 1004 | | |1104| | |1148] 1204
Vinslov I 0858|0910 | I |0958|1010| I |1110| | | 1158|1210
Héssleholm | 0842 | 0906 | 0922 | 0942 | 1006 | 1022 | 1042 | 1122 | 1142 | 1206 | 1222
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Detta forslag innebér i stallet att tagen har ungefar 15/45 minuters avstand i Blekinge men att
man da i stéllet kan f& anslutning till Oresundstaget till/fran Kalmar i Hassleholm och darmed
lite battre avstand mellan ankomst/avgang i Malmo. Restiden Malma-Karlshamn blir ca 2
timmar och 20 minuter med detta uppléagg, alltsa ca 30 minuter langre &n med direktférbindel-
sen med Oresundstaget men ungefar detsamma som i trafikeringsforslag 1.

Jamfort med trafikeringsforslag 1 byter de tva Pagatagslinjerna plats med varandra mellan
Hassleholm och Kristianstad vilket innebér att Helsingborgstagen fortsatter till Karlshamn.
Det blir en lang Pagatagslinje pa enkelspar som blir kanslig for storningar.

Detta upplagg innebar samre fordonsutnyttjande s lange tdgen kommer att vanda i Karls-
hamn, da uppehallstiden héar blir 45 minuter jamfért med 16 minuter i trafikeringsforslag 1.

Anslutningen till/fran Markarydsbanan kan bli intressant om trafiken sa smaningom kan for-
langas till Halmstad och déarmed ge bra forbindelser Kristianstad-Vastkusten.

Ett annat alternativ ar att koppla linjen mot Alvesta. | nuvarande tidtabell finns det inga fasta
minuttal for dessa tag vilket gor det svart att ge bra forbindelser vid mer an enstaka tillfallen.
Det &r da battre att vanda tagen i Hassleholm om kopplingen mot Markaryd inte ar tillrackligt
intressant.

Trafiken binder sex tagsétt mellan Hassleholm och Karlshamn.



Principtidtabell

Station O P P o] P P o] P P
Karlshamn | 1536 | 1550 1636 | 1650 1736 | 1750
Morrum 1543 | 1559 1643 | 1659 1743 | 1759
Solvesborg | 1557 | 1612 1657 | 1712 1757 | 1812
Bromoélla 1603 | 1618 1703 | 1718 1803 | 1818
Fjalkinge I 1624 I 1724 I 1824
Kristianstad | 1618 | 1631 1718 | 1731 1818 | 1831
Kristianstad | 1624 | 1640 | 1657 | 1724 | 1740 | 1757 | 1824 | 1840 | 1857
Onnestad I 1648 | 1704 | | 1748 | 1804 | | 1848 | 1904
Vinslov I 1658 | 1710 | | 1758 | 1810 | | 1858 | 1910
Héssleholm | 1642 | 1706 | 1722 | 1742 | 1806 | 1822 | 1842 | 1906 | 1922
Héssleholm | 1644 | 1708 | 1726 | 1744 | 1808 | 1826 | 1844 | 1908 | 1926
Helsingborg 1810 1910 2010
Malmo 1729 | 1811 | 1823 | 1829 | 1911 | 1923 | 1929 | 2011 | 2023
Station o) P P o) P P o) P P
Malmo 1429 | 1432 | 1448 | 1529 | 1532 | 1548 | 1629 | 1632 | 1648
Helsingborg 1442 1542 1642
Héssleholm | 1511 | 1528 | 1543 | 1611 | 1628 | 1643 | 1711 | 1728 | 1743
Héssleholm | 1512 | 1532 | 1545 | 1612 | 1632 | 1645 | 1712 | 1732 | 1745
Vinslov I 1543 | 1559 | | 1643 | 1659 | | 1743 | 1759
Onnestad I 1549 | 1605 | | 1649 | 1705 | | 1749 | 1805
Kristianstad | 1532 | 1556 | 1612 | 1632 | 1656 | 1712 | 1732 | 1756 | 1812
Kristianstad | 1538 1619 | 1638 1719 | 1738 1819
Fjalkinge I 1625 | | 1725 | | 1825
Bromdlla 1551 1632 | 1651 1732 | 1751 1851
Solvesborg | 1557 1638 | 1657 1738 | 1757 1857
Morrum 1613 1658 | 1713 1758 | 1813 1913
Karlshamn | 1618 1705 | 1718 1805 | 1818 1918
Utdrag ur tidtabell Hassleholm-Kristianstad
o) P P o) P P o) P o) P P
Héssleholm | 0812 | 0832 | 0845 | 0912 | 0932 | 0945 | 1012 | 1045 | 1112 | 1132 | 1145
Vinslov I 0843|0859 | | |0943|0959 | | 1059 | | 1143 | 1159
Onnestad I [0849|0905| I |0949|1005| | 1105 | | 1149 | 1205
Kristianstad | 0832 | 0856 | 0912 | 0932 | 0956 | 1012 | 1032 | 1112 | 1132 | 1156 | 1212
o] P P 0] P P o) P O P P
Kristianstad | 0824 | 0840 | 0857 | 0924 | 0940 | 0957 | 1024 | 1057 | 1124 | 1140 | 1157
Onnestad I 0848|0904 | | |0948]|1004 | | 1104 | |1 1148 | 1204
Vinslov I 0858|0910 | I |0958|1010 | I 1110 | | 1158 | 1210
Héssleholm | 0842 | 0906 | 0922 | 0942 | 1006 | 1022 | 1042 | 1122 | 1142 | 1206 | 1222

Pa denna delstracka blir alltsa tidtabellen identisk med trafikeringsforslag 1.
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Detta trafikupplagg prioriterar bra forbindelser pa delstrackan Hassleholm-Kristianstad och
aven ankomsttiderna till Kristianstad bade fran dster och vaster. Genomgaende tag Karls-
hamn-Kristianstad-Hassleholm-Helsingborg kan koras dven om den langa linjen pa enkelspar

ar kanslig for stérningar.

Om Pagatagstrafiken kommer att forlangas till Karlskrona pa sikt kan detta trafikupplagg bli
effektivt da tdgen kan métas i Karlshamn. Med Karlshamn som &ndstation blir uppehallstiden
for snav for att tagen ska kunna vanda direkt, utan de far std en timme pa stationen innan de
kan atervanda. Eftersom det ar en lang linje fran Helsingborg kan denna tid behdvas for att
minska konsekvenserna om det uppstar stérningar i trafiken.

Trafiken binder sex tagsétt mellan Hassleholm och Karlshamn.

Principtidtabell

Station o] P P o) P P o] P P
Karlshamn | 1536 | 1552 1636 | 1652 1736 | 1752
Morrum 1543 | 1600 1643 | 1700 1743 | 1800
Solvesborg | 1557 | 1613 1657 | 1713 1757 | 1813
Bromdlla 1603 | 1620 1703 | 1720 1803 | 1820
Fjalkinge I 1627 I 1727 I 1827
Kristianstad | 1618 | 1635 1718 | 1735 1818 | 1835
Kristianstad | 1624 | 1646 | 1712 | 1724 | 1746 | 1812 | 1824 | 1846 | 1912
Onnestad I 1653 | 1718 | | 1753 11818 | | 1853 | 1918
Vinslov I 1658 | 1724 | | 1758 | 1824 | | 1858 | 1924
Héssleholm | 1642 | 1707 | 1733 | 1742 | 1807 | 1833 | 1842 | 1907 | 1933
Héssleholm | 1644 | 1708 | 1744 | 1744 | 1808 | 1844 | 1844 | 1908 | 1944
Helsingborg 1810 1910 2010
Malmo 1729 | 1811 | 1829 | 1829 | 1911 | 1929 | 1929 | 2011 | 2029




Station o) P P o] P P o] P P
Malmé 1429 | 1429 | 1448 | 1529 | 1529 | 1548 | 1629 | 1629 | 1648
Helsingborg 1417 | 1447 1517 | 1547 1617 | 1647
Markaryd
Hassleholm | 1511 | 1518 1611 | 1618 1711 | 1718
Hassleholm | 1512 | 1523 | 1556 | 1612 | 1623 | 1656 | 1712 | 1723 | 1756
Vinslov I 1535 | 1605 I 1635 | 1705 I 1735 | 1805
Onnestad I 1540 | 1617 I 1640 | 1717 I 1740 | 1817
Kristianstad | 1532 | 1546 | 1623 | 1632 | 1646 | 1723 | 1732 | 1746 | 1823
Kristianstad | 1538 | 1606 1638 | 1706 1738 | 1806
Fjalkinge I 1613 I 1713 I 1813
Bromdlla 1551 | 1620 1651 | 1720 1751 | 1820
Solvesborg | 1557 | 1628 1657 | 1728 1757 | 1828
Morrum 1613 | 1645 1713 | 1745 1813 | 1845
Karlshamn | 1618 | 1650 1718 | 1750 1818 | 1850
Utdrag ur tidtabell Hassleholm-Kristianstad
[0} P o] P P o] P o] P P
Hassleholm | 0812 | 0823 | 0856 | 0912 | 0923 | 0956 | 1012 | 1023 | 1112 | 1123 | 1156
Vinslov I 0835 | 0905 I 0935 | 1005 I 1035 I 1135 | 1205
Onnestad | 0840 | 0917 | 0940 | 1017 | 1040 | 1140 | 1217
Kristianstad | 0832 | 0846 | 0923 | 0932 | 0946 | 1023 | 1032 | 1046 | 1132 | 1146 | 1223
[0} P o] P P o] P o] P P
Kristianstad | 0824 | 0846 | 0912 | 0924 | 0946 | 1012 | 1024 | 1046 | 1124 | 1146 | 1212
Onnestad I 0853 | 0918 I 0953 | 1018 I 1053 I 1153 | 1218
Vinslov | 0858 | 0924 | 0958 | 1024 I 1058 I 1158 | 1224
Hassleholm | 0842 | 0907 | 0933 | 0942 | 1007 | 1033 | 1042 | 1107 | 1142 | 1207 | 1233

Anslutningar i Hassleholm

Anslutning till SJ till och frén Stockholm sker primért via Oresundstéaget till/frén Kristianstad.
Detta ankommer normalt till Hassleholm minut 42 och tag mot Stockholm avgar minut 56. |
andra riktningen ankommer Stockholmstaget minut 58-02 och Oresundstag mot Kristianstad

avgar minut 12. Dessa 6vergangstider ar rimliga och ger tamligen sékra anslutningar.

For de mindre stationerna som betjanas av Pagatag blir dvergangstiderna langre.

Exempel pa anslutningar i Hassleholm for de olika trafikupplaggen:

Tag mot Stockholm avgar minut 56. Tag ankommer fran nedanstaende stationer minut:

Fran T1|T2| T3 | Anmarkning
Karlshamn | 42 | 42 | 42 | O-tdg
Fjalkinge 22 | 06 | 07 | P-tag
Kristianstad | 42 | 42 | 42 | O-tag
Vinslov 22 | 06 | 33 | P-tag




Tag fran Stockholm ankommer minut 04. Tag avgar mot nedanstaende stationer minut:

Mot T1| T2 | T3 | Anmérkning

Karlshamn |12 |12 | 12 | O-tdg

Fjalkinge |32 |45 | 23 | P-tdg

Kristianstad | 12 | 12 | 12 | O-tag

Vinslov 32 |32 | 23 | P-tag

Eftersom anslutningarna i Hassleholm ar anpassade till Oresundstagen gér det inte att fa ide-
ala anslutningar aven till Pagatagen.

For resor mot Malmo-Kdépenhamn finns dels det genomgaende Oresundstaget som endast har
ett kort uppehall i Hassleholm. Resenarer som kommer med Pagatag till Hassleholm kan byta
till Oresundstag (eller Pégatag) om det inte 4r en genomgaende linje. Det gér ocksa att byta
till SJ, men da kravs for narvarande annan biljett.

Resenarer fran de mindre stationerna dster om Kristianstad far inga bra anslutningar savida
man inte later detta Pagatag fortsatta mot Malmo i stallet for till Markaryd/Helsingborg, alltsa
i princip enligt dagens tidtabell.

Kan trafiken bli battre?

Nuvarande och foreslagna trafikupplagg ar beroende av jarnvagens kapacitet. Enkelsparet
genom Blekinge och Skane innebar kraftiga begransningar av mojligheterna till effektiv trafi-
kering med ett attraktivt utbud. Pa strackan mellan Kristianstad och Hassleholm ar trafiken
redan idag tét och tal inte fler tag utan risk for allvarliga storningar. Sarskilt pa denna del-
stracka finns dock underlag for utokad trafik sa att staderna kan samverka mer effektivt och
darmed forstarka sin roll som viktig nod i Skane och Oresundsregionen.

Utbyggnad av strackan till dubbelspar innebar en fyrdubbling av kapaciteten och tagtrafiken
skulle darmed kunna marknadsanpassas pa ett battre satt an idag. Alternativet att bygga fler
motesspar kan teoretsikt 6ka kapaciteten ndgot, men om det blir for manga tagmaéten pa den
relativt korta strackan blir kortiderna sa langa att tagresan blir mindre attraktiv.

P sikt ar det rimligt att tanka sig tva Oresundstag per timme mellan Malmé och Kristianstad
som da samtidigt kan vara direkttag mellan Hassleholm och Kristianstad med en restid pa
under 20 minuter om dubbelsparet ar utbyggt.

Harutover skulle Vinslov och Onnestad kunna betjanas av tva dubbelturer per timme med
Pagatag under lagtrafiktid och fyra under hogtrafik. Med en sadan utokad trafik blir ocksa alla
anslutningar i Hassleholm bittre liksom mojligheten till fler genomgéende linjer.

Aven Sodra stambanan behover ytterligare kapacitet for att tillgodose bade den snabba trafi-
kens behov och den langsammare lokala trafiken och godstrafiken. Detta géller speciellt soder
om Hassleholm.

Under alla omstandigheter kommer belastningen pa stationen i Hassleholm att 6ka, vilket kan

krava fler plattformsspar och planskildheter for korsande trafik. Detta behéver studeras vi-
dare.
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Rekommendation

Trafikeringsforslag 1 ger det effektivaste fordonsutnyttjandet och Pagatagen kompletterar val
Oresundstagen. Man bor dvervaga att lata de tva Pagatagslinjerna fortsatta till Helsingborg
respektive till Malmo da trafiken pa Markarydsbanan eller mot Almhult inte &r planerade att
kora enligt en styv tidtabell.

Anslutningarna i Hassleholm &r ocksa béast i detta alternativ.

Forslag till fortsatt arbete

Denna studie visar vilken mojlig regionaltagstrafik som kan astadkommas med nuvarande
begransningar i infrastrukturen. Om ett fullstandigt dubbelspar byggs mellan Kristianstad och
Hassleholm skapas betydligt battre forutsattningar for en effektiv regionaltagstrafik.

Yiterligare trafik pa Blekinge kustbana kan ocksa bli intressant i framtiden. Det kan rora sig
om forlangning av Pagatagslinjen till Karlskrona med méjlighet att dels fa en snabbare
Oresundstagstrafik genom att mindre stationer betjanas av Pagatagen, dels en tatare trafik
mellan Karlshamn och Kristianstad-Hassleholm.

Med en forbattrad infrastuktur skulle tillgangligheten till orterna i Nordostskane-Blekinge 6ka
markant och Pagatagslinjer Karlshamn-Malmo, Kristianstad-Helsingborg och Kristianstad-
Halmstad etableras som bade gagnar utbytet inom regionen och kontakterna med Vastkusten.

Sparanvandningen pa Hassleholms station behdver ocksa studeras nar alla taglinjer ibland ska
utnyttja stationen samtidigt.

Grafisk tidtabell

Trafikeringsforslag 1 redovisas nedan med en grafisk tidtabell for linjen Hassleholm-
Kristianstad-Karlshamn.

Svart linje = Oresundstag
Rod linje = Pagatag Kristianstad-Helsingborg
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