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Agenda

• Syfte och målsättning

• Målvariabler

• Trafikering – Utredningsalternativ

• Stationer och mötesspår

• Fortsatta processen



Syfte

Frågeställning 1: Om, hur och i så fall när en attraktiv och pålitlig 
persontrafik för arbets- och studiependling samt fjärresor kan etableras 
och bedrivas på Markarydsbanan. 

Frågeställning 2: Om och i så fall hur Markarydsbanans funktion [med 
randvillkor frågeställning 1] som godsstråk och omledningsbana kan 
bibehållas och utvecklas i takt med efterfrågan [behovet]. 



Målsättning

Resultatet av projektet ska kunna fungera som gemensamt 
planeringsunderlag omfattande konkreta åtgärder (paket av åtgärder) 
för att vidmakthålla och utveckla Markarydsbanans funktion för 

• arbets- och studiependling 

• fjärresor

• planenlig/ej planenlig godstrafik. 

Planeringsunderlaget ska underlätta processen efter 
Åtgärdsvalsstudiens avslutande.



Tidigare utredningar



Trafikeringen av Markarydsbanan
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Kolumn1 Kolumn2 Kolumn3 Kolumn4

Skallkrav Persontrafik Restidskvot Restidskvoten Hässleholm - Halmstad 0,8

Börkrav Persontrafik Restid Restiden Hässleholm - Halmstad

Skallkrav Persontrafik Restidskvot Restidskvoten Hässleholm - Markaryd 0,8

Börkrav Persontrafik Restid Restiden Hässleholm - Markaryd

Skallkrav Persontrafik Restidskvot Restidskvoten Markaryd - Halmstad 0,8

Börkrav Persontrafik Restid Restid Markaryd - Halmstad 

Skallkrav Persontrafik Restidskvot Restidskvoten Knäred - Halmstad 0,8

Börkrav Persontrafik Restid Restid Knäred - Halmstad 

Skallkrav Persontrafik Restidskvot Restidskvoten Veinge - Halmstad 0,8

Börkrav Persontrafik Restid Restid Veinge - Halmstad 

Skallkrav Persontrafik Ekonomi Regiontågstrafiken skall generera en kostnadstäckningsgrad på minst 30 % (på ett par års sikt)

Skallkrav Persontrafik Ekonomi Busstrafiken skall ses över av Länstrafikbolagen (för att undvika överlapp)

Skallkrav Persontrafik Ekonomi Fordonseffektiviteten för insatta resurser bör (inklusive reserv) överstiga 170 000 km per år och fordon (vid 12 dt TFT). 

Skallkrav Persontrafik Ekonomi Rättidigheten skall vara 95 % (+/- 5 min) för regiontågstrafiken

Börkrav Persontrafik Standard - Linje Linjehastigheten bör vara minst sth 140/160 km/tim (för regiontåg)

Börkrav Persontrafik Standard - Linje Banan bör vara signalerad för A- och B-tåg

Skallkrav Persontrafik Kapacitet - Linje Linjekapaciteten skall medge taktfast tidtabell med en avgång per timme (per riktning)

Börkrav Persontrafik Kapacitet - Linje Linjekapaciteten bör under morgon/eftermidag medge tätare taktfast regiontågstrafik

Börkrav Persontrafik Kapacitet - Linje Linjekapaciteten skall klara planlagd tjänstetågstrafik med motsvarande 4 tåg per dygn (inom KU = 100 %)

Skallkrav Omledning Kapacitet - Linje Linjekapaciteten skall klara planlagd/ej planlagd omledningstrafik motsvarande 13 godståg per dygn (inom KU= 100 %)

Börkrav Omledning Kapacitet - Linje Linjekapaciteten bör klara planlagd/oplanerad snabbtågstrafik med motsvarande 24 turer per dygn 

Skallkrav Persontrafik Kapacitet - nod Vändtiden i Halmstad och Hässleholm (knutpunkterna) ska vara minst 8 min (utan återhämtningstid)

Börkrav Omledning Kapacitet - nod Knutpunkterna skall ha viss magasineringskapacitet för att kunna hantera omledningstrafik utan att den påverkan reguljär trafik på linjen

Skallkrav Persontrafik Omstigning Anslutande busstrafik koordineras i knutpunkterna med den nya trafiken

Skallkrav Persontrafik Omstigning Omstigningstiden i Hässleholm (riktning Kristianstad/Blekinge) bör inte överstiga 10-20-30 min

Börkrav Persontrafik Omstigning Omstigningstiden i Halmstad (riktning Göteborg) bör inte överstiga 10-20-30 min

Börkrav Persontrafik Omstigning Omstigningstiden i Hässleholm (riktning Malmö) bör inte överstiga 10-20-30 min

Börkrav Persontrafik Omstigning Omstigningstiden i Hässleholm (riktning Norr) bör inte överstiga 10-20-30 min

Skallkrav Persontrafik Uppställning Uppställningskapaciteten i Halmstad ska vara tillräcklig för trafiken erforderliga drifts- och reservvavgnssätt

Skallkrav Persontrafik Uppställning Uppställningskapaciteten i Hässleholm ska vara tillräcklig för trafiken erforderliga drifts- och reservvavgnssätt

Skallkrav Persontrafik Station Nya stationsuppehåll skall kunna motiveras tidtabellstekniskt/samhällsekonomiskt [utan negativa systemeffekter]

Skallkrav Persontrafik Station Nya stationer i Knäred och Veinge skall vara klara vid trafikstart

Skallkrav Persontrafik Station Plattformar vid nya stationer skal ha samma längddimensioner som befintliga stationer (Bjärnum och Vittsjö) - 170 meter

Skallkrav Godstrafik Kapacitet - Linje Linjekapaciteten skall klara planlagd godstrafik motsvarande 10 godståg per dygn (enkelturer - dubbla basprognosen)

Börkrav Godstrafik Standard - Linje Bananas bärighet bör motsvara Stax E och Stvm 8,0 ton per meter vid sth 100 km/tim

Skallkrav Godstrafik Kapacitet - Linje Nyanlagda mötesspår ska ha en hinderfri längd av minst 750 meter

Börkrav Godstrafik Omlastning gods Minst en modern lastplats/terminal för omlastning bulkgods (inklusive skogsråvara) och intermodala enheter (ska finnas längs stråket)



Trafikering en avvägning mellan målvariabler

• Regional/interregional trafik Dagens busstrafik
• Frekvens/Taktfasthet
• Restid/Restidskvot

• Ny trafik får inte äventyra kvaliteten på VKB och SSB
• Kapacitet uppställning och plattform i Hd och Hm

• Kopplingar till annan trafik
• Direktförbindelse till Kristianstad
• Effektivare byten till och från Skånebanan 

• Nya stationsuppehåll skall motiveras samhällsekonomiskt



Jämförelse- och utredningsalternativ

Alternativ Beskrivning

JA Dagens trafik med buss och tåg Mrd - Hm

UA-Reg1 Trafikförsörjningsprogrammet trafik

UA-Reg2 Trafikförsörjningsprogrammet trafik + med hastighetshöjande åtgärder

UA-Reg3 Trafikförsörjningsprogrammets trafik - inget mötesspår i Knäred

UA-RegInterReg1 Kombinerad Interregional (G - Kristianstad) och regional trafik med mötesspår

UA-RegInterReg2 Kombinerad Interregional (G - Hm) och regional trafik med mötesspår

UA-RegInterReg3 Interregional trafik (G-Hd) fortsätter som Reg-trafik till Hm

UA-RegUppehållÖkSK Trafikförsörjningsprogrammet trafik med tre nya uppehåll i Skåne

UA-RegUppehållÖkHL Trafikförsörjningsprogrammet trafik med ett nytt uppehåll i Halland

UA-RegUppehållÖkHL Trafikförsörjningsprogrammet trafik med tre nytt uppehåll i Halland

UA-RegUppehållÖkLinje Trafikförsörjningsprogrammet trafik med tre nya uppehåll i Halland och tre nya uppehåll i Skåne



Utvärdering i flera steg

• Steg 1: Dialog om realistiska 
alternativ

• Steg 2: Multi-kriterium-Analys

• Steg 3: Samhällsekonomisk 
analys

Nettolista Utredningsalternativ

Workshop TRV

Skall krav

Bör krav

Bruttolista Utredningsalternativ

Samhällsekonomisk analys



Stationen – en del i samhällsutvecklingen

Järnvägens kärnfunktion

Plattform med väntfunktioner, 
plattformsförbindelser, 
trafikinformation, järnväg

Noden/bytespunkten

Busshållplats, cykelparkering, 
taxiangöring, biljetter, 
väntfunktion, service mm. 

Bytespunktens omland ”Staden”

Verksamheter, bostäder, kontor, 
mötesplats, kultur mm



Process 

finansering

20182017 20202019

Detaljplan

Utkast till tidsplan station Knäred

Revidering 

Infraplaner 

2018-2029

ÅVS Mrdbanan

2023 202420222021 2025 2026

FU + FP

Järnvägsplan

Revidering 

Infraplaner 

2022-2033

Genomförande 

/ byggande

Stationsutveckling Veinge/Knäred

Finansiering klar?

Halmstad C?



Projektsteg

• Möten
• 19 maj (TRV och Regionerna)
• 8 juni (Stråkgruppen)
• 12 juni (Intern TRV

• Förprojektering
• Inmätning av bangården

• Geoteknik
• Bana
• Signal
• Kontaktledning

• Stationsutformning

Möte

Mål
Funktion stråk

Workshop
Trafikering

Funktionskrav
Krav stationssamhälle

Stråkgruppen

Intern teknik
workshop

Funktionsutredning/Förprojektering
Teknisk utredning

Koncept Utformning
stationssamhälle

Utveckling
Stationssamhälle



Tack! 

Fredrik Bärthel

Trafikverket Planering Region Väst

010 – 123 00 35

Fredrik.barthel@trafikverket.se

Nästa möte Stråkgruppen 8 juni 


