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Agenda

 Syfte och malsattning

 Malvariabler

* Trafikering — Utredningsalternativ

e Stationer och motesspar

* Fortsatta processen



Syfte

Fragestallning 1: Om, hur och i sa fall nar en attraktiv och palitlig
persontrafik for arbets- och studiependling samt fjarresor kan etableras
och bedrivas pa Markarydsbanan.

Fragestallning 2: Om och i sa fall hur Markarydsbanans funktion [med
randvillkor fragestallning 1] som godsstrak och omledningsbana kan
bibehallas och utvecklas i takt med efterfragan [behovet].



Malsattning

Resultatet av projektet ska kunna fungera som gemensamt
planeringsunderlag omfattande konkreta atgarder (paket av atgarder)
for att vidmakthalla och utveckla Markarydsbanans funktion for

e arbets- och studiependling
e fjarresor
 planenlig/ej planenlig godstrafik.

Planeringsunderlaget ska underlatta processen efter
Atgardsvalsstudiens avslutande.
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Trafikeringen av Markarydsbanan



Kravspecifikation

Kolumnifd Kolumn2 4 Kolumn3 M Kolumn4 -
Skallkrav  |Persontrafik [Restidskvot Restidskvoten Hassleholm - Halmstad 0,8

Borkrav Persontrafik  [Restid Restiden Hassleholm - Halmstad

Skallkrav  |Persontrafik |Restidskvot Restidskvoten Hassleholm - Markaryd 0,8

Borkrav Persontrafik  [Restid Restiden Hassleholm - Markaryd

Skallkrav  |Persontrafik |Restidskvot Restidskvoten Markaryd - Halmstad 0,8

Borkrav Persontrafik |Restid Restid Markaryd - Halmstad

Skallkrav  |Persontrafik [Restidskvot Restidskvoten Knéred - Halmstad 0,8

Borkrav Persontrafik  [Restid Restid Knared - Halmstad

Skallkrav  |Persontrafik |Restidskvot Restidskvoten Veinge - Halmstad 0,8

Borkrav Persontrafik |Restid Restid Veinge - Halmstad

Skallkrav  |Persontrafik |Ekonomi Regiontagstrafiken skall generera en kostnadstackningsgrad pa minst 30 % (pa ett par ars sikt)

Skallkrav  |Persontrafik |Ekonomi Busstrafiken skall ses 6ver av Lanstrafikbolagen (for att undvika 6verlapp)

Skallkrav  |Persontrafik |Ekonomi Fordonseffektiviteten for insatta resurser bor (inklusive reserv) Gverstiga 170 000 km per ar och fordon (vid 12 dt TFT).
Skallkrav ~ |Persontrafik |Ekonomi Rattidigheten skall vara 95 % (+/- 5 min) for regiontagstrafiken

Borkrav Persontrafik [Standard - Linje Linjehastigheten bor vara minst sth 140/160 km/tim (for regiontag)

Borkrav Persontrafik [Standard - Linje Banan bor vara signalerad for A- och B-tag

Skallkrav  |Persontrafik |Kapacitet - Linje Linjekapaciteten skall medge taktfast tidtabell med en avgang per timme (per riktning)

Borkrav Persontrafik [Kapacitet - Linje Linjekapaciteten bér under morgon/eftermidag medge tatare taktfast regiontagstrafik

Borkrav Persontrafik |Kapacitet - Linje Linjekapaciteten skall klara planlagd tjanstetagstrafik med motsvarande 4 tag per dygn (inom KU = 100 %)

Skallkrav  |Omledning Kapacitet - Linje Linjekapaciteten skall klara planlagd/ej planlagd omledningstrafik motsvarande 13 godstag per dygn (inom KU= 100 %)
Borkrav Omledning Kapacitet - Linje Linjekapaciteten bor klara planlagd/oplanerad snabbtéagstrafik med motsvarande 24 turer per dygn

Skallkrav  |Persontrafik |Kapacitet - nod Vandtiden i Halmstad och Hassleholm (knutpunkterna) ska vara minst 8 min (utan aterhamtningstid)

Borkrav Omledning Kapacitet - nod Knutpunkterna skall ha viss magasineringskapacitet foér att kunna hantera omledningstrafik utan att den paverkan reguljar tra
Skallkrav  |Persontrafik |Omstigning Anslutande busstrafik koordineras i knutpunkterna med den nya trafiken

Skallkrav  |Persontrafik |Omstigning Omstigningstiden i Hassleholm (riktning Kristianstad/Blekinge) bor inte 6verstiga 10-20-30 min

Borkrav Persontrafik |Omstigning Omstigningstiden i Halmstad (riktning Goteborg) bor inte dverstiga 10-20-30 min

Borkrav Persontrafik [Omstigning Omstigningstiden i Hassleholm (riktning Malmo) bor inte 6verstiga 10-20-30 min

Borkrav Persontrafik |Omstigning Omstigningstiden i Hassleholm (riktning Norr) bor inte dverstiga 10-20-30 min

Skallkrav  |Persontrafik |Uppstdllning Uppstallningskapaciteten i Halmstad ska vara tillrdcklig for trafiken erforderliga drifts- och reservvavgnssatt

Skallkrav  |Persontrafik |Uppstallning Uppstallningskapaciteten i Hassleholm ska vara tillracklig for trafiken erforderliga drifts- och reservvavgnssatt

Skallkrav  |Persontrafik |Station Nya stationsuppehall skall kunna motiveras tidtabellstekniskt/samhallsekonomiskt [utan negativa systemeffekter]
Skallkrav  |Persontrafik |Station Nya stationer i Kndred och Veinge skall vara klara vid trafikstart

Skallkrav  |Persontrafik |Station Plattformar vid nya stationer skal ha samma langddimensioner som befintliga stationer (Bjarnum och Vittsjo) - 170 meter
Skallkrav  |Godstrafik Kapacitet - Linje Linjekapaciteten skall klara planlagd godstrafik motsvarande 10 godstag per dygn (enkelturer - dubbla basprognosen)
Borkrav Godstrafik Standard - Linje Bananas barighet bor motsvara Stax E och Stvm 8,0 ton per meter vid sth 100 km/tim

Skallkrav  |Godstrafik Kapacitet - Linje Nyanlagda motesspar ska ha en hinderfri langd av minst 750 meter

Borkrav Godstrafik Omlastning gods  [Minst en modern lastplats/terminal f6r omlastning bulkgods (inklusive skogsravara) och intermodala enheter (ska finnas lang:




Trafikering en avvagning mellan malvariabler

Regional/interregional trafik <> Dagens busstrafik
* Frekvens/Taktfasthet
e Restid/Restidskvot

Ny trafik far inte aventyra kvaliteten pa VKB och SSB
* Kapacitet uppstallning och plattform i Hd och Hm

* Kopplingar till annan trafik
* Direktférbindelse till Kristianstad
 Effektivare byten till och fran Skanebanan

Nya stationsuppehall skall motiveras samhallsekonomiskt



Jamforelse- och utredningsalternativ

Alternativ Beskrivning

JA Dagens trafik med buss och tag Mrd - Hm

UA-Regl Trafikforsorjningsprogrammet trafik

UA-Reg2 Trafikforsorjningsprogrammet trafik + med hastighetshdjande atgarder
UA-Reg3 Trafikforsorjningsprogrammets trafik - inget motesspar i Knared

UA-ReglnterRegl

Kombinerad Interregional (G - Kristianstad) och regional trafik med motesspar

UA-ReginterReg2

Kombinerad Interregional (G - Hm) och regional trafik med motesspar

UA-ReginterReg3

Interregional trafik (G-Hd) fortsatter som Reg-trafik till Hm

UA-RegUppehallOkSK

Trafikforsorjningsprogrammet trafik med tre nya uppehall i Skane

UA-RegUppehallOkHL

Trafikforsorjningsprogrammet trafik med ett nytt uppehall i Halland

UA-RegUppehallOkHL

Trafikforsorjningsprogrammet trafik med tre nytt uppehall i Halland

UA-RegUppehallOkLinje

Trafikforsorjningsprogrammet trafik med tre nya uppehall i Halland och tre nya uppehall i Skane




Utvardering i flera steg

Bruttolista Utredningsalternativ

Workshop TRV ——
e Steg 1: Dialog om realistiska

alternativ

Skall krav —

e Steg 2: Multi-kriterium-Analys

Bor krav —

e Steg 3: Samhallsekonomisk
analys

Samhallsekonomisk analys ———*

Nettolista Utredningsalternativ



Stationen — en del i samhallsutvecklingen

Y, TRAFIKVERKET

Vid planernng och

fveckimg av stationer

Genom rétt planeringsférutsattningar
och god samverkan kan stationen:

» skapa mervirden i reskedjan

» bidra till stadsutveckling

o bidra till 6kat
kollektivtrafikresande.

Jarnvagens karnfunktion Noden/bytespunkten
Plattform med vantfunktioner, Busshallplats, cykelparkering,
plattformsférbindelser, taxiangoring, biljetter,
trafikinformation, jarnvag vantfunktion, service mm.

Bytespunktens omland ”Staden”

Verksamheter, bostader, kontor,
motesplats, kultur mm




Utkast till tidsplan station Knared
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Projektsteg

* Moten
* 19 maj (TRV och Regionerna)

Funktion strak
e 8 juni (Strakgruppen) !

* 12 juni (Intern TRV Workshop
Trafikerin i

v
|
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* Inmatning av bangarden grupp

. { -
tana
* Bana workshop
* Signal | . |
* Kontaktledning Funktionsutredning/Forprojektering

Teknisk utredning

Stationsutformning



Tack!

Fredrik Barthel
Trafikverket Planering Region Vast
010-123 00 35

Fredrik.barthel@trafikverket.se

Nasta mote Strakgruppen 8 juni



