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Inledning

2014 ars resanderakningar pa tdgen har sammanstéllts av Trivector Traffic AB
pa uppdrag av Skanetrafiken. Rapporten ar sammanstélld av Mats Améen under
medverkan av Johan Kerttu.

| oktober 2014 gjordes en manuell resanderikning p& Pagatagen och Oresunds-
tdgen liksom tidigare &r. Alla tdg ar raknade varje dag i cirka en vecka!. Med
utgangspunkt frn oktoberresandet har arsvarden beriknats®. SJ:s och Veolias
egentrafik ingar ej (t ex SJ2000 och nattag).

Rakningen ar genomford av Gfk for Pagatagen och Veolias ombordpersonal
for Oresundstagen. | det senare fallet har personalen &ven manga andra ar-
betsuppgifter och ofta tjanstgor de ensamma dven pa multipelkopplade tag.
Det gor att det kan finnas brister i den insamlade statistiken. Sarskilt helgtra-
fiken, dar varje tur bara raknas en eller tva ganger, ar behaftad med osaker-
heter.

1 O-tagen och P-tagen &r raknade 9 dagar 4/10-12/10 och K-tdgen 7 dagar 20/10-26/10.

2 Liksom tidigare &r &ar vardagsvardena uppraknade med 250, lérdagsvardena med 55 och séndagsvardena
med 60.
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2. Tagresandet i Skane 2014

2.1 Sammanstéllning av resandet i Skane

Tabell 1. Resandeforandring med tdg i Sk&ne 2013-2014.

Milj resor 2014 Milj resor 2013 Forandring
O-tdg i Skane mot Blekinge 5,52 5,58 1%
O-tdg i Skdne mot Smaland 6,73 6,81 1%
O-t4g i Skane mot Halland 9,39 9,96 -6 %
Summa Oresundstég i Skane 21,64 22,34 -3%
varav dver Oresundsbron (enl Pasta) 10,15 10,18 -0 %
Pagatag i Skane 19,95 18,40 +8 %
Krosatag i Skane 0,38 - -
Summatag i Skane 41,97 40,76 +3%

Resandeférandringari Skanetrafikens
tagtrafik 2013-2014

Si

| +3% JK/MAn 2015-01-05

Figur 2-1. Karta 6ver det skanska jarnvagslinjenatet, med resandeférandringar 2013-2014 i olika snitt angivna.
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2.2 FOrandringar av resmonstret

Sammantaget ar resandedkningen pa tag i Skane (inkl Oresundsbron) c:a 3 %.
Helgresandet 6kar mer an vardagsresandet. Vardagar okar resandet sammanlagt
med 3 %, medan det 6kar med 5 % pa I6rdagar och 7 % pa sondagar. | Skane
minskar Oresundstagsresandet med 3 % och Pagatagsresandet okar med 8 %.

P& Oresundsbron ar resandet oforandrat enligt Pasta-rakningen. P& vardagar ar
det en liten minskning (-1 %), medan resandet 6kar marginellt pa helgerna.

Den stracka som utvecklats bast ar Sodra Stambanan norr om Hassleholm (+19
%), dar Krosatagstrafik har oppnats. Det bor noteras att aven om Krosatagen ex-
Kluderas &r det en tydlig 6kning norr om Hassleholm (+6 %).

Oster om Kristianstad har ny Pagatagstrafik 6ppnats, som i oktober 2014 gick till
Bromdlla. Den sammanlagda resandedkningen pa den strackan uppgick till +10
%. Hela 6kningen ar nya Pagatagsresor. Oresundstagen minskade med 2 % pa
strackan.

Andra strackor med positiv resandeutveckling ar Raadalsbanan (+12 %) och Ska-
nebanan véster om Hassleholm (+3 % till +6 %). Ystadbanan okar svagt (+3 %
till +4 %).

Kopenhamn-Malmao-Lund, som &r ryggraden i tagsystemet, har ett oférandrat re-
sande. Aven vidare frdn Lund mot Hassleholm och Kristianstad 4r resandet un-
gefar samma (varierar mellan -1 % och +1 %). Den linje som gatt samst ar Vast-
kustbanan. Soder om Helsingborg har resandet minskat mattligt (-3 % till -4 %),
medan minskningen varit stérre norr om Helsingborg (-6 %).

Resandet per station (av + pa per vardag) framgar av bilaga 1. De stationer i
Skane som uppvisar storst procentuell resandedkning med Oresundstag + Paga-
tag/Krosatag ar Bromolla (+45 %), Vinslov (+33 %), Klippan (+31 %), Osby
(+30 %) och Astorp (+28 %).

Flera mindre stationer har minskat kraftigt. Samst har det gatt for Kattarp (-22
%), Gantofta (-20 %) och Smedstorp (-14).

De fem storsta stationerna i Skane ar liksom férra aret Lund C (1), Malmé C (2),
Helsingborg C (3), Triangeln (4) och Hyllie (5). Ordningsfoljden dem emellan ar
samma som dret innan och alla utom Hyllie uppvisar marginella 6kningar. Hyllie
minskar markant (-7 %).

Forra arets minsta skanska station var Lunnarp (105 resor/vardag). | & hamnar
den nya Krosatagsstationen Ballingslév lagst (102) och den likaledes nya stat-
ionen i Killeberg &r tredje minst (125).
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3. Analys och kommentarer

Tagresandet i Skane har med +3 % under 2014 haft en svagare utveckling an
genomsnittet under senare ar och lagre an prognosen. | Tagstrategi 2037 bedém-
des tagresandet 6ka med 5-6 % per ar. | stort sett hela 2014 ars resandedkning
beror pa den nyoppnade Pagatag Nordost- och Krosatagstrafiken, som genererat
drygt 1 miljon nya tagresor, vilka delvis ar omfordelade fran buss.

Helgtrafikens battre utveckling &n vardagstrafiken har pagatt under flera ar. Fler-
talet linjer har numer minst timmestrafik aven i lagtrafiktid, medan vardagarna
sedan lange har haft ett bra turutbud. Det innebar att tagtrafiken ar anvandbar for
olika resérenden under hela trafikdygnet alla veckans dagar, vilket allt fler rese-
nérer verkar ha upptackt.

SJ:s aterupptagna snabbtagstrafik pa Vastkustbanan kan bedémas ha inneburit en
éverstromning av ca % miljon resor. Eftersom fjarrtagsresorna star for en storre
andel av Véstkustbanans totalresande norr om Helsingborg, blir den relativa re-
sandeminskningen storre dar. Om man bortser fran 6verflyttningen till snabbtag
s& har resandet med Oresundstag pé& Vastkustbanan utvecklats pa ungefar samma
sétt som pé dvriga Oresundstagsgrenar (ca 1 % resandeminskning).

| december startade trafik med Pagatag Express som delvis var nya turer, delvis
Oresundstagsturer som omdefinierades. Darigenom har resandet p& Oresundsta-
gen minskat med nagon procent medan Pagatagen okat lika mycket. Aven korri-
gerat for detta 6kar Pagatagen klart mer an Oresundstégen. En forklaring till detta
kan vara att X61l:orna (Pagatagen) upplevs som fraschare an X31:orna
(Oresundstagen). En annan forklaring kan vara att Pagatagen har en bittre punkt-
lighet.

Sedan 2010 har tagtrafiken 6ver Oresundsbron utvecklats battre an biltrafiken
varje ar fram till 2013. Ar 2014 bréts den trenden och biltrafiken 6kade med ca
3 % medan tagtrafiken stod still (enligt Pasta-rakningen) eller minskade nagot (-
3 % enligt Oresundsbrokonsortiets statistik). De senaste arens svaga utveckling
av all brotrafik &r ndra kopplad till konjunkturen samt skillnader mellan landerna
avseende loner, bostadskostnader och tillgang pa arbete.

En starkt bidragande orsak till att resandedkningarna bromsat upp bade i Skane
och pa Oresundsbron &r den bristande kvalitén i tagtrafiken med forseningar och
installda turer som féljd. Framst ror det sig om fel i infrastrukturen. Den ¢kade
mediala uppmarksamheten kring tagforseningarna har forstarkt bilden av en tag-
trafik med stdndiga och 6kande problem, vilket ytterligare kan ha ddmpat resbe-
négenheten.

En genomgaende tendens 2014 &r att de svagare banorna utvecklas bast. Ett ex-
empel ar Raadalshanan (+12 %), dar sondagstrafiken okar med hela 24 %.
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Skanebanans positiva siffror beror troligen pa att flera ar av banarbeten nu ar om
inte Over sa i alla fall av mindre omfattning.

Ystadbanan och Osterlenbanan, som haft en kraftig positiv utvecklingstrend de
senaste aren, utvecklas nu betydligt svagare (+3% till +4 %).

De fem stationer som uppvisar den storsta resandedkningen (Bromdélla, Vinslov,
Klippan, Osby och Astorp) ligger alla i norra Skéne och har fatt utdkad trafik i
samband med utbyggnaden av Krosatag och Pagatag. | samtliga fall har busstra-
fiken dragits in eller reducerats, vilket gor att det dven ror sig om omfordelnings-
effekter mellan buss och tag.

Flera mindre stationer uppvisar stora resandeminskningar, men ingen av dessa
utom mojligen Kattarp har en tydlig nedatgaende utvecklingstrend. P& sma stat-
ioner &r det statistiska underlaget for resanderédkningen mindre, vilket gor att det
mellan aren kan vara stora fluktuationer i resultaten.

Det bor noteras att stationerna i Malmo inte 6kar, utan istallet uppvisar en liten
sammanlagd minskning. Vid Triangeln forvantades en stor 6kning nér stadsbuss-
trafiken flyttat till norra stationsentrén och nar byggroran ar nu borta, men 6k-
ningen stannade pa 3 %. Hyllies 7 %-iga minskning &r svar att forklara.

Krosatagens utveckling framgar av bilaga 2. Sedan trafikstarten har utvecklingen
varit positiv. En forsta mindre resanderakning nagra veckor efter trafikstarten
den 15 december 2013 visade pa 6 % resandetkning jamfort med oktober 2013
(inkl Oresundstag). Okningen har sedan fortsatt under aret och har i oktober kom-
mit upp till 14 %. | de siffrorna inbegrips den resandeminskning som skett pa
mellanliggande landsbygd néar busstrafiken ersatts med tag. Pa landsbygden har
resandet minskat med ca 90 resor/vardag p g a slopade resmojligheter, medan
okningen i stationsorterna ar ca 390 resor/vardag. Nettoeffekten ar alltsa 300 re-
sor/vardag. Langst i norr blir restidsvinsterna storst pa grund av stérre genom-
snittlig reslangd och dar &r ocksa resandedkningen storst. | Killeberg har resandet
mer an fordubblats, medan det 6kat med 33 % i Hastveda och 13 % i Osby. |
Ballingslov ar resandet ungefar oférandrat. | absoluta tal har 6kningen varit storst
i Osby (+200 resor).

Bilaga 3 visar resandeutvecklingen for de nya Pagatagssatsningarna Kristian-
stad-Bromolla (+16 %) och Hassleholm-Markaryd (+13 %). | bada fallen har viss
busstrafik bibehallits for att trafikforsorja mellanliggande mindre tatorter som
inte har taguppehall. P bagge strackorna har resandet saledes 6kat i samma stor-
leksordning som langs Krosatagslinjen. De nya stationerna Onnestad (+16 %)
och Kvidinge (+9 %) har resandedkningar som ocksa ar i samma storleksordning.
Dér har all busstrafik slopats. For Kvidinges del bor noteras att rékningen gjordes
mindre dn tva manader efter invigningen av stationen.

Det kan konstateras att nettookningarna av resandet inte synes paverkas av om
den tagparallella busstrafiken har slopats eller bibehallits.
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Bilaga 1 Resandeutvecklingen pa tagen
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Bilaga 2 Krosatagsresande i Skane

Tabellen avser antal resor per vardag.

Faktiskt re- Tag Tag Tag
sande buss  rakning 2014- rakning 2014-10 prognos
20123 01 (vecka 3) vecka 43) inkl. 2020
inkl. tAgbuss®  t&gbuss®
landsbygd Almhult-Killeberg (exkl. 15
562)
Killeberg 52 110 (+112%) 125 (+124 %) 200
landsbygd Killeberg-Osby 10
Osby 218 356 (+63 %) 570 (+161 %) ca 600
inkl. O-tag 1 64568 1740 (+6 %) 1 851 (+13%) 2 600
landsbygd Osby-Hastveda 15
Hastveda 326 386 (+18 %) 435 (+33 %) 610
landsbygd Héastveda-Ballingslov 36
Ballingslov 106 118 (+11 %) 108 (+2 %) 250
landsbygd Ballingslov-Stoby 13
Summa buss och K-tag 791 970 (+23 %) 1238 (+56 %) 1660
Summa inkl. O-tag 2218 2 354 (+6 %) 2 519 (+14 %) 3660

3 Statistik pa bussresandet utgér fran senaste Pasta-rakning, dar rakningsaret varierar for olika linjer.
4 Tagbuss ingar med 12 resor/dag i Hastveda och 6 resor/dag i Ballingslov. Bussturernas resande ut-
gar fran biljettstatistik i borjan av januari.

5 Tagbuss ingér schablonméssigt med samma varden som i jan 2014.

6 Avser oktober 2013
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Bilaga 3 Ny Pagatagstrafik, resande

Tabellen avser antal resor per vardag pa angivna delstrackor pa nya linjer (dven
Markarydsbanans Kronobergsdelen fram till Markaryd).

Januari 2014 Oktober 2014 Prognos 2020
Kristianstad-Bromélla  Resor/vardag Resor/vardag Resor/vardag Resor/vardag
Regionbuss 558 825 486 c:a 455
Pégatag - 361 488
O-t&g Bromolla vésterut 777 976* 921
Summa buss och P-tag 825 847 (+3 %) c:a 943 (+14 %)
Summa inkl O-tag 1602 1823 (+14 %) c:a 1864 (+16 %) c:a 2400
Hassleholm-Markaryd  Resor/vardag Resor/vardag Resor/vardag Resor/vardag
Regionbuss 532 1167 364 c:a 360
Pagatag - 859 956
Summa 1167 1223 (+5 %) c:al316 (+13 %) c:a 2400

For P-tagen och linje 558 &r riknat alla pastigande pa linjen Kristianstad-Bromélla. P& O-
tagen ar raknat pa- och avstigande at Kristianstadshallet.
*Rékning fran mars 2014

Tabellen avser sammanlagt antal av- och pastigande per station och vardag pa
nya Pagatagsstationer langs befintliga linjer.

April 2014 Oktober 2014 Prognos 2020
Onnestad_(inkl landsbygd*) Resor/vardag  Resor/vardag Resor/vardag Resor/vardag
Regionbuss 555 571** - - -
Pagatag - 615 663 725
Summa 571 615 (+8 %) 663 (+16 %) 725
Kvidinge (inkl landsbygd’)  Resor/vardag Resor/vardag Resor/vardag
Regionbuss 520 333** - -
Pagatag - 363 620
Summa 333 363 (+9 %) 620

*For Onnestad avser landsbygd tidigare hallplatsen Vastrebackar och halva resandet fran
hpl Ullstorp (den andra halvan definieras som Vinslovs influensomrade). For Kvidinge av-
ser landsbygd Kérreberga. Tétorten Kvidinge omfattar &ven Véastra Sénnarslév.

**Av resandet i Onnestad skedde 545 i tatorten och 26 till/fran landsbygden. Av resandet i
Kvidinge skedde 326 i tatorten och 7 till/fran landsbygden.






