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Forord

I december 2013 6ppnade tio nya jarnvagsstationer i norra Skine och sédra Smaland. Bakom
satsningen l&g viljan att integrera bostads- och arbetsmarknaden i omradet med 6vriga delar av Skéne.
Ytterligare ett syfte var att ge ett forbattrat alternativ till biltrafiken.

K2, Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik, och Héllbar Mobilitet Sk&ne utvirderade 2013-
2014 de nya tagforbindelserna sett till resendrsbeteende, attraktion och lokalekonomisk utveckling.
Utvirderingen genomfordes pd uppdrag av Region Skdne och Regionférbundet sédra Sméland.

Vi dr stolta 6ver att nu kunna presentera den hittills storsta undersokningen av hur de nya stationerna
paverkat resandet och attityderna pé orterna. Totalt intervjuades drygt 1 000 boende i orterna fore
starten och lika ménga efterat.

Tack till utvarderare Désirée Nilsson, lektor vid Malmé hdgskola, och till Christina Scholten, Malmo

hogskola, som fungerat som projektledare. Tack ocksé till Magnus Andersson, lektor i urban ekonomi
och statistik vid Malmo hdgskola, som granskat rapporten pa uppdrag av K2.

Lund i juni 2015

John Hultén

Forestandare K2



Sammanfattning

I december 2013 dppnade tio nya jarnvégsstationer (Ballingslov, Bjarnum, Did, Fjilkinge, Hastveda,
Killeberg, Markaryd, Vislanda, Vittsjo och Onnestad) i norddstra Skane och sddra Sméland.
Kommunerna i norddstra Skane och sdédra Sméland har tillsammans med Region Skane och
Regionforbundet sodra Smaland identifierat att den regionala tigtrafiken behdver forstarkas for att
battre integrera bostadsmarknaden och arbetsmarknaden i omradet med 6vriga delar av Skéane.
Forutom det regionalekonomiska perspektivet ansdgs det 4ven som angeldget att forbattringen skulle
komma genom en mer attraktiv kollektivtrafik.

Rapport fokuserar pé att utreda vilka férdndringar som kan spéras pé kort sikt efter 6ppnandet av de
tio nya stationerna. Ndgra av de frdgor som kommer att berdras i rapporten giller kortsiktiga
fordndringar i resvanor, invanarnas forvéntningar pd den egna regionens utveckling, invdnarnas
forvantningar pa de nya stationerna samt om dessa forvintningar infriades nér stationerna 6ppnade.
Studien forsoker dven folja upp de informations- och “’prova pa tdget”-atgirder som genomfordes
under 2013-2014.

Resultat frdn undersokningen kan sammanfattas i ndgra punkter enligt féljande:

* Andelen resande i de tio orterna som valde att fairdas med tdg 2014 uppskattas till cirka 7
procent.

* Det finns tydligare skillnader i firdmedelsval om resenédrerna delas upp i férvarvsarbetande
(inklusive egen foretagare) och dvriga. Det dr en hdgre andel av dvriga resendrer som nyttjar
tdg (drygt 9 procent) i jimforelse med forvéirvsarbetande (drygt 6 procent).

* En tydligt positiv syn pa de egna orterna som vdlméaende och med en positiv framtidstro

» Overlag en positiv uppfattning om tillgéingligheten till olika samhéllsfunktioner, sd som
arbete, studier, handel, samhéllsservice och fritidsaktiviteter.

* Invénarna i de smaldndska orterna upplever en mer positiv fordndring efter att stationerna
Oppnat dn vad invanarna i de skdnska orterna erfar. Det géller dven uppfattningen om
tillgdngligheten till kollektivtrafik, ddr invlnarna i de smaldandska orterna uppfattar en
forbattring efter att jarnvagsstationerna Sppnat.

* De péverkansétgidrder som genomforts i form av exempelvis nyhetsbrev, skyltar och ’prova-
pa-tiget” har uppmérksammats av invanarna i orterna. Daremot dr deras direkta inverkan pa
valet att vilja tdg for sina resor mer begriansad. Arrangemangen kring invigningarna av
stationerna samt respondenternas familjer ser enligt resultaten ut att ha haft mest inverkan.

* Det finns tydliga skillnader i faktiska fordndringar av resebeteende och vilka férdndringar i sitt
resande som ménniskor sager att de gor. En betydligt storre andel av invdnarna anger att de
har borjat resa mer med kollektivtrafik dn vad som faktiskt avsldjas i resvaneundersdokningen.
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Summary

In December of 2013, ten new railway stations opened in the north-eastern part of the county Scania
and the southern part of the county Smaland in Sweden. The opening of these stations were part of a
bigger package of railway stations (13 stations) that all opened along existing train lines between the
years 2011-2014. The main argument for opening these stations was that the regional train system
needed to be strengthened in order to provide for a better integration of the labour market and the
housing market of this area with other parts of Scania. It would also offer an improved accessibility to
a more sustainable transport mode than cars. The investment in building these train stations was made
in collaboration with the municipalities and the two counties in the area, together with the Swedish
Transport Administration.

This study aims to capture any short run changes in travel demand, general satisfaction within the
region as well as changes in the attitudes towards the usage of regional trains in the area after the new
stations were put into operation. For this to be studied two telephone surveys were made that included
three parts; a travel demand inquiry, a section with attitude questions and some background questions
on the respondents. These surveys were conducted in September/October of both 2013 and 2014,
gathering 1045 answers with a response rate of 37 and 39 per cent respectively.

Results from the survey is summarized in a number of points:

* About 7 per cent of the travellers from the ten small towns included in the study choose to
travel by train in 2014.

* There are clear differences in the choice of transport modes when travellers are divided into
workers and non-workers. Approximately 9 per cent of non-workers choose to travel by train
while only 6 per cent of workers choose train as an option for commuting.

* People have in general a positive view of the town and the future economic development of
their town.

* Accessibility to work, education, commerce, social services, and leisure activities are
generally perceived as good.

e There are differences between the two counties (Sméland and Scania) in how the inhabitants
perceive the change in infrastructure. The inhabitants in the three small towns of Sméland
have in general a more positive view of the new stations and what they can bring in terms of
benefits to the communities and improved accessibility to public transportation.

* The travel demand measures that have been used during the time of the project, such as new
letters, road signs, and campaign for trying out to use the train, have all been noticed by the
inhabitants. However, their impact on the decision to go by train has been more limited. The
festivities surrounding the opening ceremonies of the stations and the opinions of family
members seem to have had most impact on choices.

* There are clear differences in how much people say that they use public transport and how
much that is shown in revealed actions. A larger share of people says that they are using more
of public transportation than is revealed in the travel demand survey.
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1. Inledning

Transporter har en central funktion i samhéllet nar det giller sdvil transporter av ménniskor som gods.
I ménniskors vardag anvénds transportsystemet for att forflytta sig till och frén jobb, skola,
fritidsaktiviteter, affdrer, sjukhus, m.m. Mgjligheten till transporter minskar betydelsen av det
geografiska avstindet mellan dessa funktioner. Forbittrade kommunikationsmojligheter gor det
mojligt for personer att leta efter arbete pa langre avstand frén bostaden. Detta 6kar utbudet av
arbetsmgjligheter och arbete kan béttre matchas med individers kvalifikationer och intressen. Foretag
har samtidigt béttre mojligheter att hitta personal som béttre motsvarar de behov som de har for att
bedriva sin verksamhet. Det dr dessutom viktigt for foretag att de snabbt och sékert kan transportera
sina produkter ut till sina kunder. Transportsystemet bidrar ddrmed till en effektivare anvéndning av
resurser i samhéllet och en forutsittning for konkurrenskraften i ekonomin.

Kommunerna i norddstra Skane och sédra Sméland (Héssleholm, Kristianstad, Osby, Ho6r, Markaryd,
Almhult, Alvesta och Viixjd) har tillsammans med Region Skine och Regionfdrbundet sédra Smaland
identifierat att den regionala tagtrafiken behover forstirkas for att béttre integrera bostadsmarknaden
och arbetsmarknaden i omrédet med 6vriga delar av Skéne samt att mojliggora ett forbattrat alternativ
till biltrafiken (Regionstyrelsen, 2010). Mellan aren 2011 och 2014 har 13 nya jarnvégsstationer
invigts i omradet for att ge battre mojligheter till invanarna att pendla till arbete och studier. Projektet
var ett samarbete och medfinansiering mellan kommunerna och de tva regionerna samt Trafikverket. |
projektet inkluderades flera olika atgédrder som att bygga stationer med plattformar,
informationstavlor, gdngbroar och cykelbanor till och fran plattformarna, bygga nya métesspar, byte
av vaxlar och stillverk (Trafikverket, 2014; Regionstyrelsen, 2010).

I december 2013 dppnades tio av dessa nya jarnvégsstationer, Ballingslov, Bjarnum, Di6, Fjalkinge,
Hastveda, Killeberg, Markaryd, Vislanda, Vittsjo och Onnestad. Denna rapport fokuserar pd dessa tio
orter och syftar till att utreda vilka fordndringar som kan sparas pa kort sikt efter 6ppnandet av de nya
stationerna. Ndgra av de fragor som kommer att berdras i rapporten giller kortsiktiga fordndringar i
resvanor, invinarnas forvéntningar pa den egna regionens utveckling, invdnarnas férvantningar pa de
nya stationerna samt om dessa forvantningar infriades nér stationerna 6ppnade. Studien &mnar dven att
folja upp ndgra av de informations- och ’prova pa tiget”-atgiarder som genomfordes under 2013-2014.

4 Mot Kalmar v
ALVESTA

Mot Karlskrona v

: MY A STATIOMER
@ PAGATAG
@ ORESUNDSTAG
@ KROSATAGEN
CO ByE

Kalla: Hallbar Mobilitet Skane (2014)
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Fore stationerna 6ppnande fick invénarna i orterna i Skane utskick med information i sina brevlddor,
vid utfarter frdn négra av orterna sattes skyltar upp som informerade om mojligheten att 8ka tdg och
det genomfordes dven en “prova pé tdget”-kampanj. Forutom detta s& uppmarksammades 6ppnandet
av varje ny jarnvagsstation med en invigning samt att det informerades i tidningar och TV om de nya
stationerna.

For att studera eventuella fordndringar efter stationernas 6ppnande har tvé enkitundersékningar
genomforts, en fore dppnandet och en efter att stationerna har 6ppnat. Undersdkningarna genomfordes
i september/oktober 2013 och samma tidsperiod under 2014 i de tio orterna. Undersdkningarna bestod
av tre delar (i) en resvaneundersokning, (ii) en del med olika attitydfradgor kring uppfattningen om den
egna regionen samt instdllningen till de nya stationerna, samt (iii) en del med bakgrundsfragor.

Resultaten frdn unders6kningarna visar pa att invdnarna ér dverviagande positiva till sin region och att
jérnvégsstationerna pa sikt kommer att bidra till fortsatt positiv utveckling. Svaren pekar mot att
orterna i Sméland 6verlag upplever en mer positiv fordndring efter att stationerna dppnat &n vad
invanarna i de skdnska orterna gor. Detta géller savil tillgdngligheten till kollektivtrafiken som
tillgdngligheten till olika funktioner i samhaéllet, sdsom arbete, skola, handel, samhillsservice och
fritidsaktiviteter. Mellan de tva enkétundersdkningarna sjonk antalet forflyttningar (resor) som
gjordes, bide antalet personer som genomforde en resa samt hur ménga resor varje person gjorde
under en mitdag. Av antalet individer som genomforde en resa sd 6kade andelen tigresendrer till drygt
7 procent ar 2014, samtidigt sjonk andelen som nyttjar bussen. Andelen av invénarna som har tillgdng
till manadskort och jojo-kort har ocksa dkat. Invdnarna dr positiva till att jirnvégsstationerna har
Oppnat och de tros komma att ha en positiv inverkan pa invanarna villighet att aka kollektivt. De olika
informationsatgérderna som genomforts under perioden 2013-2014 har uppmérksammats av invdnarna
men det verkar som om dessa bara har haft en begrinsad betydelse for valet att vilja taget.
Invigningarna av stationerna har respondenterna angett som det som haft mest betydelse invénarnas
instillning att borja dka mer tag, foljt av paverkan fran familjen.

Resultat frdn undersokningen kan sammanfattas i ndgra punkter enligt f6ljande:

* Andelen resande i de tio orterna som valde att fairdas med tdg 2014 uppskattas till cirka 7
procent.

* Det finns tydligare skillnader i firdmedelsval om resenédrerna delas upp i férvirvsarbetande
(inklusive egen foretagare) och 6vriga. Det dr en hdgre andel av dvriga resendrer som nyttjar
tdg (drygt 9 procent) i jimforelse med forvéirvsarbetande (drygt 6 procent).

* En tydligt positiv syn pa de egna orterna som vdlméende och med en positiv framtidstro

» Overlag en positiv uppfattning om tillgéingligheten till olika samhéllsfunktioner, sd som
arbete, studier, handel, samhéllsservice och fritidsaktiviteter.

* Invénarna i de smaldndska orterna upplever en mer positiv fordndring efter att stationerna
Oppnat dn vad invanarna i de skdnska orterna erfar. Det géller dven uppfattningen om
tillgdngligheten till kollektivtrafik, ddr invlnarna i de smaldandska orterna uppfattar en
forbattring efter att jarnvagsstationerna Sppnat.

* De péverkansétgdrder som genomforts i form av exempelvis nyhetsbrev, skyltar och ”’prova-
pa-tiget” har uppmérksammats av invanarna i orterna. Daremot dr deras direkta inverkan pa
valet att vilja tdg for sina resor mer begridnsad. Arrangemangen kring invigningarna av
stationerna samt respondenternas familjer ser enligt resultaten ut att ha haft mest inverkan.

* Det finns tydliga skillnader i faktiska fordndringar av resebeteende och vilka férdndringar i sitt
resande som ménniskor sager att de gor. En betydligt storre andel av invdnarna anger att de
har borjat resa mer med kollektivtrafik dn vad som faktiskt avsldjas i resvaneundersdokningen.

I efterfoljande avsnitt redogdrs for hur enkdtundersékningarna genomfordes, vilka fragor som stilldes
och om det finns sérskilda aspekter att ta hiansyn till i tolkningen av resultaten. For att ge
resultatredovisningen ett ssmmanhang presenteras direfter en kortfattad dversikt om
transportsystemets funktion i samhillet for att skapa tillgédnglighet. Att skapa nya beteendemonster i
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transportsystemet gar inte alltid av sig sjdlv utan det tar tid att férdndra och det kan behovas atgérder
som knuffar i rétt riktning. Darfor diskuteras dven vilka moéjligheter som finns att skapa
beteendeforandringar. Darefter presenteras resultaten frdn de olika delarna i undersdkningarna.
Rapporten avslutas med en sammanfattande diskussion av resultaten.

De som har finansierat denna studie dr Region Ské&ne, Regionforbundet S6dra Sméland, Trafikverket
och K2.
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2. Metod

Rapportens innehdll baseras pa tva enkétundersdkningar som genomfordes under september-oktober
2013 och 2014. Mellan dessa enkétundersdkningar 6ppnade 10 nya jarnvégsstationer i nordostra
Skéne och sodra Sméland. Stationerna som dppnade var: Ballingslov, Héstveda, Bjadrnum, Vittsjo,
Onnestad, Fjilkinge, Killeberg, Dié, Vislanda, Markaryd (de tre sistnimnda ligger i Smaland). Bada
undersdkningarna innehdll frdgor om respondenternas resvanor, uppfattning och attityd om den egna
orten och Oppnandet av de nya jarnvégsstationerna, samt ett antal bakgrundsfrdgor om respondenterna.
Enkitfragorna finns i bilaga 1 och 2.

2.1.  Resvanor, attitydfragor och bakgrund

Undersokningarna inleddes med fragor for att kartligga respondenterna forflyttningar' under en dag
(métdag). For varje forflyttning fragades om destination, drende och vilket transportslag som
huvudsakligen anvéndes for att genomfora forflyttningen. Dessa frigor fordndrades inte mellan de
olika undersdkningarna.

Det var framst bland attitydfrdgorna som fordndringar gjordes mellan undersokningarna. I forsta
undersdkningen fran 2013 stilldes fragor om hur respondenterna uppfattar tillgédnglighet i sin ort och
regionen samt ortens ekonomiska vdlméende och framtidspotential. Vidare undersoktes
respondenternas instéllning till 6ppnandet av de nya jarnvégsstationerna och vilka mojliga effekter
dessa skulle kunna ha pa resebeteende och ortens utveckling. I undersokningen 2014 stilldes flera av
frdgorna om orten pd nytt for att se om det skett ndgon férdndring i uppfattningen om den egna orten.
En del av fragorna om de nya jarnvégsstationerna dndrades till att f6lja upp om resebeteende éndrats
under det gangna aret efter att jirnvégsstationerna 6ppnats. Kopplat till att de nya jarnvégsstationerna
Oppnade genomfordes dven ett antal informationsatgérder (veckobrev i brevlada, vigskyltar, ”prova
pa-tiget”-kampanj) for att upplysa om och moéjliggora for invénare att anvénda pendeltéget. 1
undersdkningen 2014 stélldes frdgor for att folja upp dessa informationsatgérder.

I bakgrundsinformationen &terfinns fragor om alder, kon, sysselsdttning, inkomst, antal personer i
hushallet (dven antal barn under 18 &r). Vidare stélldes dven fragor om antalet bilar i hushallet, avstand
till kollektiva transporter och innehav av kort till den lokala kollektivtrafiken (Skénetrafiken/
Léanstrafiken Kronoberg).

2.2.  Urval och genomférande av undersokning

Enkidtunders6kningarna genomfordes som telefonundersdkningar av foretaget CMA Research. De som
tillfragades var frn 16 &r och édldre och bodde inom orternas postnummeromrade. Antalet svar som
levererades uppgick till 1045 &r 2013 samt 1046 ar 2014. Undersdkningen 2013 uppnadde en
svarsfrekvens pa 37 procent och undersdkningen 2014 en svarsfrekvens pa 39 procent. Antal svarande
varje ar motsvarar ca 6,3 procent av den sammanlagda befolkningen i de tio orter som studeras.
Urvalet fordelades jaimt ver de tio orterna. I presentationen av resultaten fran undersékningarna har
viktning tillampats utifran orternas relativa befolkningsstorlek. I Tabell 1 redovisas befolkning och
antal svarande i de tio orterna. De tre sista orterna i listan tillhér Smaland. Totalbefolkningen i de tre
smalidndska orterna uppgar till 6645 personer och de skanska orterna har &r 2010 en befolkning pa
9925 personer.

' En forflyttning omfattar en forflyttning fran ex bostaden till arbete eller fran arbetet till affiren.
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Tabell 1 Orter, befolkning och antal svarande 2013 respektive 2014

Postort Befolkning, Antal svarande  Antal svarande Viktning
2010 2013 2014

Ballingslov 310 83 84 0,24
Hastveda 1623 113 108 0,91
Bjarnum 2674 113 111 1,49
Vittsjo 1665 111 110 0,95
Onnestad 1378 109 106 0,80
Fjdlkinge 1690 96 108 1,11
Killeberg 585 96 96 0,38
Dio 910 103 102 0,56
Vislanda 1769 106 109 1,05
Markaryd 3966 115 112 2,17
Summa 16570 1045 1046

Not: Viktningen &r framréknad genom att dela varje orts befolkningsandel med sin urvalsandel. Befolkningssiffror ar

himtade fran

SCB

Enkiterna genomfordes under 3-4 veckor i september-oktober 2013 och 2014. Resvanor efterfrdgades

under en specifik métdag. Forsta frdgan i resvanedelen formulerades som: ”Var borjade gardagens

forsta forflyttning?”. I Tabell 2 presenteras fordelningen av matdagar under veckans alla dagar. Under
2013 var fordelningen av métdagar mer jamnt fordelad pa veckans alla dagar &n 2014.

Tabell 2 Fordelning av mdtdagar 2013 och 2014

2014 Andel, Standardfel Konfidensintervall
% 95%)

Maindag 19,2 1,4 16,4 21,9
Tisdag 24,0 1,5 21,1 27,0
Onsdag 18,2 1,3 15,6 20,8
Torsdag 4,2 0,6 3,1 5,4
Fredag 10,8 1,2 8,4 13,1
Loérdag 8,0 0,9 6,3 9,8
Séndag 15,6 1,3 13,1 18,1
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2013 Andel, Standardfel Konfidensintervall

% 95%)
Maindag 14,2 1,2 11,8 16,7
Tisdag 14,1 1,2 11,8 16,4
Onsdag 13,1 1,3 10,5 15,7
Torsdag 11,8 1,2 9,5 14,1
Fredag 14,1 1,3 11,6 16,6
Lordag 20,0 1,3 17,4 22,6
Sondag 12,7 1,1 10,5 14,8

I Tabell 3 och Tabell 4 presenteras fordelningen av sysselséttning och kon bland de svarande.
Undersdkningen 2014 inkluderar en hdgre andel pensionirer &n ar 2013. Ovriga
sysselsdttningskategorier har konfidensintervall som gar omlott mellan aren. Fordelningen av mén och
kvinnor dr nagorlunda jimn.

Tabell 3 Fordelning av tillfragade pd olika former av sysselsdttningskategorier

2014 2013

Andel, Standard- Konfidensintervall | Andel, Standard- Konfidensintervall

% fel (95%) % fel (95%)
Forvarvs- 58,6 1,7 55,3 62,0 62,4 1,7 59,1 65,7
arbetande
Egen 2,6 0,5 1,5 3,6 4,8 0,8 3,3 6,4
foretagare
Studerande 4,0 0,7 2,6 5,3 4,1 0,7 2,7 5,5
Sjukskriven, 4,2 0,7 2,8 5,5 3,7 0,7 2,3 5,0
fordldraledig,
arbetssokande
Pensionar 30,1 1,6 27,0 33,3 23,6 1,5 20,7 26,5
Annat, ange 0,5 0,2 0,1 1,0 1,5 0,4 0,7 2,3
vad:

Tabell 4 Fordelning av respondenter mellan mdn och kvinnor, i procent

2014 2013
Man 45,5 48,2
Kvinna 54,5 51,8
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3. Transportsystemets funktion i samhallet och hur anvandningen av
transporter kan forandras

En av de viktigaste motiven bakom att genomfora dtgarderna inom “Pagatdg Nordost”-projektet var ett
identifierat behov av att integrera bostads- och arbetsmarknaderna i Sk&ne. Transporter och
infrastruktur fyller en funktion att knyta ihop noder i ett nétverk sa att ekonomisk aktivitet kan
utvecklas och intensifieras i geografin. Manniskor 4r ofta trogna sina inarbetade vanor och rutiner s
dven ndr det giller hur vi forflyttar oss (Gérling och Axhausen, 2003; Géarling m. fl, 1998). Det tar
dérfor tid att fordndra resebeteende. For att bista i att skapa dessa fordndringar anvinds ofta sk
paverkansatgérder, mobility management dr ocksa ett begrepp som anvénds. I f6ljande avsnitt
diskuteras transportsystemets funktion i samhéllet samt hur beteendefordndringar i transportsystemet
kan skapas med hjélp av olika &tgdrder.

3.1.  Regional utveckling och betydelsen av infrastruktur

Transport och infrastruktur bidrar till och skapar forutsittningar for byggandet av nétverk i samhéllet.
Det ir i interaktionen mellan ménniskor, foretag och andra organisationer som ekonomisk tillvixt
uppkommer. Transportsystemet skapar gynnsammare forutsdttningar for att olika aktorer i samhéllet
lattare ska kunna interagera. Efterfragan pa transporter paverkas av sdvél tid som pengar, eftersom vi
betalar for att resa och det tar dessutom tid att resa. Kostnaden i form av bade tid och pengar brukar
inkluderas i begreppet generaliserade kostnader. Rietveld (1994) resonerar kring kopplingen mellan
transportinfrastruktur och ekonomisk inverkan enligt Figur 1.2

Transportinfrastruktur ]

.

Generaliserade
transportkostnader

|

Forflyttning av gods ~ |===» | F&retagens och hushéllens
och passagerare produktivitet

! !

Volym och lokalisering av
aktiviteter for foretag och hushall

Tillgénglighet till orter

Figur 1 Transportinfrastruktur och ekonomisk aktivitet. (Kdlla: Rietveld, 1994)

? Liknande resonemang for dven i Johansson B, Klaesson J, Olsson M, (2003), Andersson A,
Johansson B och Klaesson J, (2005), Andersson AE (2008),
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Forandringar i transportinfrastrukturen paverkar de generaliserade kostnaderna. Forbéttrad
infrastruktur paverkar dirigenom hushéllens och foretagens anviandning av transporter och ddrmed
dven deras produktivitet samt att tillgingligheten till orter och samhillens blir béttre. Okad
produktivitet och tillgénglighet i ett geografiskt omrdde forbattrar omrédets konkurrenskraft och
attraktivitet gentemot andra omraden. Detta blir en sjalvforstdrkande positiv utveckling, d& det lockar
till sig foretag och individer som kan dra nytta av forbéttringar i infrastrukturen.

Funktionella regioner och lokala arbetsmarknadsregioner dr begrepp som ofta anvinds i diskussioner
om regional utveckling. Den lokala arbetsmarknaden inkluderar ett geografiskt omrade inom vilken
pendlingsintensiteten dr hog (Johansson, Klaesson, Olsson, 2003). Forskning visar att bendgenheten
att pendla tenderar till att folja ett visst monster (se figur 2). Vid korta tidsavstdnd finns en hog
bendgenhet att pendla, men efterhand som tidsavstdndet 6kar minska ocksa bendgenheten att pendla.

Benégenhet att
pendla

20 40 a0
Tid 1 minuter

Figur 2 Pendlingsbendigenhet (Kdlla: Johansson B, Klaesson J, Olsson M, 2003).

Om transportsystemet forbittras sd att det gar att fardas ldngre avstdnd pd samma tid som tidigare
Oppnar det for ett storre utbud av mojliga arbetsplatser for den enskilde individen. Arbetsgivare fér
dven ett storre utbud av potentiell personal till sin verksamhet. Det blir ddrmed léttare for foretag att
hitta rétt person till ritt position i verksamheten och enskilda individer har lattare att hitta arbete som
passar med utbildning och erfarenhet. Detta leder till en effektivare matchning pd arbetsmarknaden.
Foretag far ocksd genom forbéttrad infrastruktur tillgéng till ett stérre utbud av insatsvaror vilket d&ven
det kan bidra till en effektivare produktion (Andersson M, Johansson B och Klaesson J, 2005;
Andersson M och Thulin P, 2008). Lakshmanan (1989) for fram att infrastruktur har betydelse for
sévil produktion som konsumtion i ett samhille. Infrastruktur bidrar till att en regions geografiska
upptagningsomrade vidgas, sk regionforstoring.

3.2. Beteendeforandringar i transportsystemet

Det ir inte bara ny infrastruktur som ska bidra till att transportsystemet kan anvédndas pé ett béttre sitt.
Mer uppmaérksamhet har nationellt ocksd riktats mot att fordndra anvdndningen av existerande
infrastruktur for att nyttjandet ska bli sa effektivt som mojligt. I underlagen till den nya
planeringsprocessen har fyrstegsprincipen fatt storre betydelse (se prop 2011/12:118). Forsta steget i
fyrstegsprincipen handlar om att paverka beteenden och efterfrdgan. Resterande steg handlar om att
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anvinda infrastrukturen pa ett béttre sétt utan att behdva bygga nytt. Gér inte det kan smérre
ombyggnader goras och i sista steget kommer nybyggnation av infrastruktur.

Det finns flera olika sétt att forsoka fordndra hur individer anvédnder sig av transportsystemet,
framforallt att minska bilanvandningen. Péverkansédtgarder kan handla om allt fran att exempelvis
minska bilékandets attraktivitet eller 0ka tillgédngligheten av alternativa firdmedel sdsom kollektiva
transporter (Gérling T, Eek D, Loukopoulos P, Fujii S, Johansson-Stenman O, Kitamura R, Pendyala
R och Vilhelmson B, 2002).

Girling och Fujii (2009) redogdr for flera olika sitt att dela in paverkansétgdrder i olika kategorier. En
av dessa indelningar innefattar en indelning i tva kategorier. Den fOrsta kategorin, sk strukturella
atgirder, innehéller atgérder som péverkar vilka resealternativ som finns tillgéngliga att vélja bland
medan den andra kategori omfattar atgérder som forsoker paverka bilanvéindningen utan att alternativa
mojligheter dndras. Den forsta kategorin innefattar atgérder sdsom ex trangselskatt, vilken fordndrar
kostnaden for att anvidnda bil. Andra alternativ dr tgidrder som fordndrar alternativa mdjligheter for
resendrer att ta sig fram, ex dppnande av nya tag stationer eller fordndring av busslinjer. Bland de
strukturella atgérderna finns ocksa en indelning i ”push” och “pull” &tgirder. De insatser som
innefattar ”push” faktorer innebér att anvandare upplever minskade fordelar med ett fairdmedel, ex
bréinsleskatt, farre parkeringsmojligheter, m.m. Den hér typen av atgérder kan vicka viss negativ
instillning bland de som paverkas, men om dtgarderna anvinds temporirt kan de vara tillrdckliga for
att bryta vanor i ménniskors resande (Gérling och Fujii, 2009). Forfattarna menar vidare att ”pull”
faktorer &r mindre kontroversiella men de kostar 4 andra sidan ofta mer pengar att genomfora.
Atgirderna syftar till att 6ka fordelarna med att anviinda andra firdmedel #n bil. Exempel pa &tgirder
som inkluderas &r dkad servicegrad for kollektivtrafiken.

I den andra kategorin, refererade till som psykologiska atgérder, inkluderas informations- och
utbildningsatgirder for att fordndra resebeteende (Gérling och Fujii, 2009). Informationséatgérderna
kan omfatta savél individuell kommunikation som masskommunikation. Nyhetsbrev ir ett
informationssétt som har anvints vid ménga tillfallen dir paverkansétgirder tillimpats (Cairns et al
2004). Den individuella kommunikationen kostar mycket per bilférare men det dr dnda billigare dn
investeringar i infrastruktur (Gérling och Fujii, 2009).

Aterkommande resor som att dka till och frén jobbet genomfdrs oftast utifran vil inarbetade rutiner
och vanor (Gérling och Axhausen, 2003; Gérling m. fl, 1998). Resor som genomf0rs utifrdn vanor &r
svarare att fordndra och de utgor dérfor ett hinder for beteendeforandringar i anvéndningen av
transportsystemet. Verplanken, Aarts och Van Knippenberg (1997) visar att personer med starka vanor
for anvindningen av vissa fairdmedel &r mindre benédgna att soka information om alternativa fairdmedel
samt att de r mindre flexibla att variera sina val.

I Brandts avhandling (2005) om Botniabanan diskuteras hur férvéntningar och anvéndning av ett nytt
trafikslag kan tdnkas utvecklas. Brandt resonerar kring att &ven om det har informerats mycket om
byggandet av Botniabanan behdver det inte betyda att befolkningen till en borja kommer att anvénda
den i sd stor omfattning. Efterhand som fler och fler kommer i kontakt och anvinder sig av det nya
trafikslaget har det en positiv inverka pd anviandningen. Personliga kontakter och erfarenheter har
betydelse for att ta till sig och prova nya fardstt.
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4. Resande i nordostra Skane och sodra Smaland — fore och efter
Oppnandet av de nya tagstationerna

I de tvé enkédtundersokningarna inkluderas en resvaneundersokning som kartldgger anvéndningen av

transportsystemet for invanare i de tio orterna som dr fokus for studien. Hér presenteras resultat fran

frdgor om vilka forflyttningar som genomforts under en dag, med vilka transportmedel samt for vilka
drenden som forflyttningarna gjorts.

Resvaneundersokningen dmnar klarldgga alla forflyttningar som varje respondent har gjort under en
dag. I Tabell 5 presenteras hur stor andel av de tillfrigade som genomf6rde en resa under métdagen.
Det finns skillnader mellan &ren dér andelen som genomforde ndgon forflyttning dr mindre 2014 &n
2013. Den genomsnittliga andel av invénare som genomfor en forflyttning under métdagen &r 2013 &r
néstan 76 procent, vilken sjunker till ca 56 procent r 2014. Vidare presenteras i Tabell 5 ocksé
skillnader mellan olika sysselsdttningskategorier. Inom parenteser presenteras hur stor andel
respektive sysselséttningskategori har i urvalet. Storst andel utgors av forvarvsarbetande f6ljt av
pensiondrer. For den storsta kategorin “Forvarvsarbetande” sjonk andelen till ca 67 procent medan
andelen var i det ndrmaste konstant for egenforetagare. Nér det géller de dvriga kategorierna sjonk
ocksa andelen som genomforde ndgon forflyttning under dagen. For studerande, sjukskrivna/foraldrar-
lediga/arbetsldsa och pensiondrer finns eventuellt resor som inte dr absolut nddviandiga att genomfora.
Fordndrade mdjligheter att anvédnda transportsystemet paverkar kanske i storre omfattning resor som
inte dr absolut nédvindiga.

Tabell 5 Andelen tillfragade som genomforde en resa under mdtdagen

Sysselsiittning 2014  Andeliurval 2013 Andel i urval
Forvarvsarbetande 66,8 (58,6) 79,8 (62,4)
Egen foretagare 64,8 (2,6) 65,0 (4,8)
Studerande 59,7 (4,0) 80,1 (4,1)
Sjukskriven, forildraledig,

arbetssokande 30,1 (4,2) 75,5 (3,7)
Pensionar 35,1 (30,1) 65,7 (23,6)
Annat (0,5) 87,0 (1,5)

Genomsnittlig andel som
genomfor en forflyttning 55,6 75,7

Summa (100) (100)

Vid ndrmare undersdkning av antalet forflyttningar varje individ genomférde under mitdagen mérks
dven dar skillnader mellan aren (se Tabell 6 och Tabell 7). Det dominerande antalet forflyttningar for
forvarvsarbetande och egenforetagare ar tvd resor under savél 2013 som 2014. Nér det géller
forflyttningar dirutdver minskar dessa kraftigt mellan &ren. Ar 2013 var det manga av
forvarvsarbetarna som genomforde sdvil 3st som 4st (9,5 procent respektive 11 procent) forflyttningar
under mitdagen. Andelen forvirvsarbetare som genomfor motsvarande méngd forflyttningar under en
dag ar 2014 minskar till 3 respektive 2,3 procent i enkdtundersokningen. Liknande monster mérks for
ovriga personer. Det totala antalet forflyttningar minskar frdn 1935 forflyttningar 2013 till 1121
stycken 2014, vilket dr en minskning med 42 procent
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Tabell 6 Antalet genomforda forflyttningar per individ fordelade pad sysselsdttning dr 2014

Antal Foérvarvsarbetande Egen Studerande Sjukskriven, Pensiondr Annat
forflyttningar foretagare foraldraledig,
arbetss6kande
0 197 9 15 30 208
1 68 7 8 6 31 1
2 308 13 17 8 76 5
3 18 1 2 1
4 14
5 1
9 1
10 1
Summa 606 30 41 46 316 7
individer
Tabell 7 Antalet genomforda forflyttningar per individ férdelade pad sysselsdttning dr 2013
Antal Foérvdarvsarbetande Egen Studerande Sjukskriven, Pensiondr Annat
forflyttningar foretagare fordldraledig,
arbetss6kande
0 126 13 8 11 92 2
1 43 4 2 6 20 1
2 328 23 18 15 99 8
3 64 2 4 2 23 2
4 74 3 5 1 11 1
5 11 2 1 2
6 8 1
7 3 1
8 2 1
9 1
11 1
Summa 661 48 38 37 247 14
individer
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Resultatet frdn de bada enkdtundersékningarna nir det giller det faktiska resandet visar pa ett minskat
resande. Urval som upprepas tenderar att folja en sannolikhetsfordelning vilket kan ha inverkan pa
resultatet. Skillnaderna i antalet som genomfor resor och antalet resor som varje person genomfor ger
anda indikationer p4 att antalet forflyttningar minskat. Det ar fler som inte genomfor ndgon
forflyttning alls samt att de som forflyttar sig genomfor farre forflyttningar 2014 i jimforelse med
2013. Langre fram i rapporten presenteras vilka typer av resor som minskar mest.

I Tabell 8 presenteras vilket &rende som de tvd forsta forflyttningarna under en dag har haft. Den
frimsta anledningen att genomfora forsta forflyttningen var att ta sig till sin arbetsplats. Andra viktiga
drenden var inkdp av livsmedel och fritidsaktiviteter. Arenden som far en lidgre andel 2014 ir bland
annat att besoka slikt och vanner. Den andra forflyttningen gors till dvervigande majoritet tillbaka till
bostaden.

Tabell 8 Anledning till forflyttning fordelat pad olika drenden i procentuell andel 2014 och 2013

1a forflyttningen, procent  2a forflyttningen, procent

2014 2013 2014 2013
Till bostaden 4,5 51 93,3 81,3
Till arbetsplatsen 52,7 43,5 0,6 2,2
Resa/drende i tjanst 1,2 0,7 0,9 1,2
Till skola/utbildning 2,1 3,1 0,2 0,6
Inkop av livsmedel 11,7 10,6 0,3 3,6
Annat inkép 2,7 5,4 0,2 1,1
Fritidsaktiviteter 12,2 10,1 1,9 2,9
(sport, kultur, n6je)
Besok av sjukhus, 3,2 2,7 0,6 0,1
vardcentral,
tandldkare
Besoka sldkt och 4,1 8,9 0,8 2,4
vanner
Hiamta/ldmna barn 1,5 3,1 0,7 2,2
Annat drende 4,1 6,7 0,6 2,3
Antal personer 587 793 466 717
som reser

De tio nya jarnvégsstationerna 6ppnade i december 2013 och andra enkdtundersékningen genomfordes
1 ménadskiftet september/oktober 2014, tio ménader senare. Vilket genomslag har pendeltidgen haft pa
kort sikt i valet av transportmedel? I Tabell 10 visas fordndringar i valet av fardsétt for resendrerna
mellan aren 2013 och 2014. Det dominerande fardséttet i de tio aktuella orterna ar personbil. 81,4
procent av de forsta forflyttningar under en dag genomfordes i personbil, huvudsakligen som forare
sjdlv men dven som passagerare. Detta motsvarar en liten hojning i jimforelse med 2013. En
paverkande faktor for valet av personbil &r tillgdngen till fordon for hushallen. I det hdr omradet har 98
procent av hushallen tillgang till minst en bil (se Tabell 9).
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Tabell 9 Bilinnehav, procent av hushdllen

2014 2013
Ingen bil 1,8 1,8
1 bil 43,1 434
2 bilar 44,3 43,2
3 eller fler bilar 10,7 11,6

De mest mirkbara fordndringarna i tabell 9 dr buss och tdg. Den minskade andelen for buss frén 5,3
procent 2013 till 1,3 procent 2014 dr darfor inte ovédntad. Tag far en andel pd 7,1 procent, vilket dr en
héjning pa fem procentenheter fran 1,8 procent. Ovriga firdmedel minskar ocksa sin andel mellan
2013 och 2014.

Tabell 10 Huvudsakliga fardsdtt for lingsta strdckan under forsta forflyttningen, andel av resendrer,
2014 och 2013

Andel av de som reser

2014 2013 Fordndring fran

2013 till 2014
Gick till fots 3,6 4,2 -0,6
Cykel 5,8 7,6 -1,8
Moped eller MC 0,0 0,4 -0,4
Personbil, forare 74,5 73,5 1,1
Personbil, passagerare 6,9 5,8 1,0
Buss 1,3 53 -4,0
Tag 7,1 1,8 5,3
Flyg 0,1 0,6 -0,5
Taxi/fardtjanst 0,2 0,4 -0,2
Annat 0,5 0,4 0,1
Antal personer 587 793

som reser

Det finns anledning att undersdka om det finns skillnader mellan sysselséttningskategorier. Behovet av
transporter kan se olika ut beroende pd om personer dr forvérvsarbetande eller exempelvis studerande.

Tabell 11 presenteras valet av fairdmedel for forsta forflyttningen fordelat pd utvalda sysselséattnings-
kategorier. Hér finns tydliga skillnader i fordndrat resebeteende mellan & ena sidan forvarvsarbetare
och egenforetagare och andra sidan dvriga resenérer som bestér av studerande, sjukskrivna/
fordldralediga/arbetssokande och pensionérer. Gang och cykel minskar for forvarvsarbetare och
egenforetagare medan andelen som gér okar for 6vriga. Anvéndningen av personbil (som forare och
passagerare) Okar for de som arbetar medan andelen minskar for 6vriga. Nar det géiller nyttjandet av
buss minskar andelen likvardigt for bdda kategorierna under det att andelen som reser med tag okar
mer for ovriga dn for de som arbetar.
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Tabell 11 Huvudsakliga fardsétt for langsta strickan under forflyttning, i procent av resande, fordelat
pa olika sysselsittningskategorier 2014 och 2013

Forvirvsarbetare och egen Ovriga
foretagare
2014 2013 Forindring 2014 2013 Foriandring
fran 2013 till fran 2013
2014 till 2014
Gick till fots 2,1 3,7 -1,6 7,7 5,3 2,3
Cykel 6,4 9,2 -2,8 4,0 3,8 0,1
Moped eller 0,0 0,6 -0,6 0,0 0,0 0,0
MC
Personbil, 77,6 75,0 2,6 65,9 69,9 -3,9
forare
Personbil, 6,3 4,5 1,9 8,3 9,0 -0,7
passagerare
Buss 0,5 4,4 -3,9 3,4 7,3 -3,9
Tag 6,2 1,4 4,8 9,4 2,7 6,8
Flyg 0,0 0,5 -0,5 0,5 0,9 -0,4
Taxi/fardtjénst 0,0 0,4 -0,4 0,7 0,5 0,3
Annat: 0,7 0,3 0,4 0,6 -0,6

Det finns tydliga skillnader i nyttjandet av kollektiva fardmedel. Det beror pd hur tillgénglig olika
fardmedel ar for individer. Tabell 9 visade pa en hog andel av bilinnehav. I Tabell 11 visas hur

tillgdngligt pendeltdg ar for individerna i de studerade orterna. Efter 6ppnandet av jirnvagsstationerna
har 76 procent av invanarna mindre 4n 3 kilometer till stationen.
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Tabell 12 Hur langt dr det mellan din bostad och nédrmaste idag éppna jdrnvdigsstation?

2014 2013
mindre dn 400 meter 19,4 5,5
401-800 meter 22,2 6,1
801 meter — 3km 34,4 12,4
3,001 km - 10 km 19,0 13,5
Mer dn 10 km 51 62,6

Resvaneundersokningen visade pa en minskad anvéndning av buss men en dkad anvindning av tdg. I
undersdkningarna for bade 2013 och 2014 frigades om invénarna har ndgot kort till den lokala
kollektivtrafiken. I tabell 12 presenteras fordelningen av tillgdngen till olika kort. Hir mérks en 6kning
i andelen som har manads- och sésongskort frén 5,8 procent 2013 till drygt 7 procent 2014. Andelen
med laddningsbart kort 6kade frén 37,6 procent till drygt 40 procent.

Tabell 13 Tillgang till kort for den lokala kollektivtrafiken

2014 2013
Ja, manads- eller sdsongskort 7,1 5,8
Ja, laddningsbart kort (motsvarande 40,1 37,6
reskassa)
Nej 52,8 56,6

I det hér avsnittet har resultat fran resevaneundersokningen presenterats. Mellan &ren 2013 till 2014
har antalet forflyttningar minskat. Minskningen bestar delvis av att farre av respondenterna genomfor
en forflyttning under méitdagen samt att de som reser under mitdagen genomfor farre forflyttningar.
Studien ger inte ndgon forklaring till varfor antalet forflyttningar minskar, utan detta dr ndgot som i
sddana fall behover undersokas ndrmare. Huvudsakligen genomfors tvd forflyttningar under en
maitdag. De frimsta drendena for forsta forflyttningen ar till arbetet, f61jt av inkop och
fritidsaktiviteter. Andra forflyttningen gar till storsta delen tillbaka till bostaden. Det finns en bra
tillgang till personbilar bland hushéllen i orterna da 98 procent av hushallen har tillgéng till en bil.
Tillgéngligheten till jirnvégsstation har ocksa blivit betydligt battre, 2014 hade 76 procent av
hushéllen mindre &n 3 km till ndrmaste jarnvégsstation. Mellan dren 2013 och 2014 har det skett
smairre justeringar i valet av firdmedel bland de som reser. Det som framforallt kan noteras &r den
okade andelen for tdg men dven en minskning av buss.
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5. Regional utveckling och férandrade resmoénster i nordéstra Skane och
s6dra Smaland

Initiativet till att ppna nya jarnvégsstationer i den norddstra delen av Skéne och sddra Sméland
kommer frén att kommunerna och de tva regionerna anser att bostadsmarknaden och arbetsmarknaden
i detta omrdde battre behover integreras med dvriga Skane (Regionstyrelsen, 2010). En forstarkning av
den regionala tigtrafiken skulle kunna bidra till en sddan forbattring. Det dr intressant att forsoka
finga invénarnas uppfattning om sin region. De tio orterna som ar inkluderade i studien &r fordelade i
det geografiska omradet. Den sammanlagda bilden fran de olika orterna ger en dvergripande bild av
regionens utveckling. Forst presenteras darfor invanarnas syn pa sin ort och vilka férvéntningar de har
pa vad de nya jarnvégsstationerna kan fora med sig for utveckling i orterna. Vidare presenteras ocksa
vilka forhoppningar och foérdndringar med nyttjandet av stationerna som kan bidra till ett &ndrat
resebeteende i transportsystemet. Slutligen presenteras olika faktorer som har paverkat dessa
forandringar.

5.1.  Regional utveckling och férhoppningar om framtiden

Invanarna i de tio orterna har en dvervigande positiv uppfattning om sin region. I Figur 3 och Figur 4
har invénarnas svar grupperats efter om orterna ligger i Skéne eller Sméland. Det mirks en tydligt
positiv syn pa den egna regionen som vilmaende och med en positiv framtidstro. En majoritet av
invanare foredrar att bo kvar pa den ort de bor idag framfor att flytta till en storre ort.

Skane Smaland

100 150 200 250
1 1 1 1

IAVRITYTIRC Ay TR TRV IVY
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Instdmmer 2 3 4 Instammeringen Instammer 2 3 4 Instdmmeringen
inte alls helt  asikt inte alls helt  asikt

I 2014 M 2013

Figur 3 Den ort jag bor i dr ekonomiskt vilmdende och ddr finns en positiv framtidstro
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Figur 4 Skulle du kunna tinka dig att byta bostadsort till en stérre ort dn den du bor i nu?

For att vardagen ska fungera for enskilda individer och hushall behover arbete, skola, fritidsaktiviteter
och andra samhaéllsfunktioner vara ndgorlunda tillgéngliga. Infrastruktur fyller hir en viktig funktion
genom att skapa forutsattningar for mobilitet och pa sa vis underlétta for ménniskor i vardagen. |
enkiten stédlldes frigor om hur tillgénglighet till arbete, studier, handel(butiker och afférer),
samhéllsservice (ex sjukhus, virdcentraler, tandlékare) och fritidsaktiviteter i de orter som
respondenterna bor i uppfattas. Fragorna stilldes i undersdkningen 2013 savil som 2014 for att kunna
jdmfora om det skett ndgra fordndringar efter det att de nya jarnvégsstationerna 6ppnat.

I Tabell 14 presenteras hur respondenterna i undersékningen 2014 uppfattar enkelheten att nd olika
funktioner frén sina bostidder. Asikterna fingas upp av en femgradig skala, frén “Instimmer inte alls”
till ”Instimmer helt” samt mojligheten att inte ange nagon asikt alls. I respektive kolumn presenteras
fordelningen av svar pd den femgradiga skalan i procent av alla som svarat. I tabellen gors ocksd en
uppdelning for att se om det finns nigra skillnader mellan orterna i Skéne och orterna i Sméland. Aven
1 dessa tabeller presenteras en dvergripande positiv uppfattning om enkelheten att na olika
samhaéllsfunktioner. Nar det géller tillgédngligheten till studier har mer &n 80 procent av svaranden inte
angett nagon asikt och med avseende pé arbete har ca 30 procent inte angett ndgon asikt. Dessa
procentsatser Overensstimmer med sysselséttningsfordelningen i vilken bara en liten andel ar
studerande och ca 30 procent var pensionérer. Den skillnad som kan noteras mellan Skéne och
Smaland ir att invanarna i de smaldndska orterna ser ut att verlag vara ndgot mer positiva. Det dr en
hogre andel som svarat att de instimmer helt i frigan om det 4r enkelt att ta sig till dessa funktioner
och platser frén sin bostad.
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Tabell 14 Uppfattning om tillgdanglighet till olika samhdllsfunktioner, i procent, 2014

Skéne
Arbete  Studier Handel Samhallsservice Fritidsaktiviteter
Instimmer inte alls 6,1 3,6 6,5 7,2 6,5
2 3,0 1,5 6,8 10,2 9,0
3 7,2 1,9 14,4 19,2 19,4
4 10,2 2,8 19,1 21,3 21,6
Instammer helt 41,8 51 53,0 41,6 41,2
Ingen asikt 31,7 85,1 0,3 0,4 2,4
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Smaland
Arbete Studier Handel Samhallsservice Fritidsaktiviteter
Instammer inte alls 2,5 0,9 1,5 1,9 3,1
2 0,6 0,3 2,2 3,7 6,2
3 5,3 3,7 12,1 16,1 14,2
4 8,4 4,6 20,1 22,9 21,4
Instammer helt 56,0 8,0 63,5 55,1 52,6
Ingen asikt 27,2 82,4 0,6 0,3 2,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

*Bygger pé fragan: Det dr enkelt for mig att ta mig till f6ljande funktioner och platser fran min bostad

I tabell 15 visas om uppfattningen 2014 &r en forbéttring eller forsdmring i relation till 2013.

Fordndringen ér berdknad som den procentuella andelen 2014 minus den procentuella andelen 2013.
Negativa tal for svarsalternativen kring “Instimmer inte alls” betyder i realiteten att det blivit béttre

eller att situationen dr mindre ddlig. Ddremot indikerar negativa tal kring svarsalternativet ”Instimmer
helt” att det skett en forsdmring. Det &r over lag fler individer som 2014 viljer att svara att de inte har
ndgon asikt nir det giller enkelheten att ta sig till arbete och studier.

I tabellen kan det noteras intressanta skillnader mellan Skane och Smaéland. I Skéane finns det de som

anser att situationen blivit mindre dalig nér det géiller arbete och studier, samtidigt upplevs det att laget

forsamrats nér det géller handel och samhéllsservice (1,9 och 3,7). For orterna i Smaland &r den
generella uppfattningen att tillgédngligheten till samhéllsfunktioner har blivit battre mellan 2013 och

2014. Det &r fler personer som anger att de instimmer helt i frigan om det dr enkelt att ta sig till dessa
funktioner samt farre som anger att de inte hdller med. Det finns ett undantag och det géller enkelheten
att ta sig till studier, dir har andelen som “Instimmer helt” sjunkit mellan 2013 och 2014.
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Tabell 15 Férdndring i uppfattning om tillgdnglighet, skillnader i procentandelar mellan aret 2013 till

2014
Skéne

Arbete Studier Handel Samhillsservice  Fritidsaktiviteter
Instammer inte alls -2,8 -4,3 -0,3 -0,9 -2,8
2 -0,8 -1,4 1,9 3,7 0,8
3 -0,6 -5,4 0,8 -1,2 1,5
4 1,8 -3,9 3,4 4,5 6,2
Instammer helt -10,5 -10,7 -6,0 -6,1 -4,8
Ingen asikt 12,9 25,7 0,1 -0,1 -0,8
Smaland

Arbete Studier Handel Samhillsservice Fritidsaktiviteter
Instammer inte alls -5,5 -12,0 -2,5 -3,4 -3,1
2 -3,1 -4,9 -2,5 -4,0 -2,8
3 -4,3 -6,8 -4,6 -4,3 -6,7
4 -1,8 -2,1 1,3 3,5 4,4
Instammer helt 2,0 -8,3 7,9 8,5 10,0
Ingen asikt 12,7 34,2 0,3 -0,3 -1,8

I de orter som ingér i studien har invanarna en hdg andel av bilanvéndning for sina dagliga resor. Bilen
har flera fordelar i att den &r flexibel att anvdnda och kan koras till de flesta platser nér foraren har

behov av det. Kollektivtrafiken har inte riktigt samma flexibilitet som bilen. Kollektivtrafiken foljer
angivna linjestrackningar och enligt givna tidtabeller. Resenédrer behdver anpassa sig efter dessa givna
omsténdigheter for att kunna anvénda sig av kollektivtrafiken i sina resor. Detta dr en nackdel for
kollektivtrafiken i relation till bilen. I undersékningen fragade vi hur befolkningen pa orterna upplevde
tillgdngen till kollektivtrafik, vilket presenteras i Figur 5 for savél orterna i Skdne som Smaland.
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Figur 5 Det dr enkelt for mig att anvinda kollektivtrafik nér jag reser idag

Uppfattningen bland befolkningen géllande kollektivtrafikens tillgdnglighet &r blandad. Det 4r néstan
lika manga individer som uppfattar kollektivtrafiken som tillgénglig som antalet som inte tycker att
kollektivtrafiken &r sarskilt tillganglig. I figuren visas ocksa fordndring i uppfattning mellan aren 2013
och 2014. For orterna i Skéne har uppfattningen for invdnarna inte dndrats i ndgon markbar omfattning
mellan aren. Det gér ddremot att skonja en viss forbattring i synen pd mdjligheten att anvinda
kollektivtrafik nér det géller invanarna i de Smaldndska orterna. De ldgre graderade skalorna har ligre
staplar 2014 4n 2013 och den motsatta fordndringen visas for de hogre betygen. 2014 &r det fler som
instimmer med péstdendet att det 4r enkelt att anvénda kollektivtrafik nér de reser.

Forbadttrade kommunikationsmojligheter till andra orter vidgar invinarnas uppfattning om mojligheter
till jobb, ndjen och utbildning. I enkdtundersdkningarna stilldes frigan om var personer skulle kunna
tdnka sig att jobba om de letade efter ett nytt jobb. Frigan ger information om hur invdnarna uppfattar
tillgdngligheten till andra orter. I frdgan fick respondenterna rangordna orter i den ordning som de
skulle kunna tdnka sig att arbeta i (se Tabell 16). De orter som valts som fordefinierade alternativ dr de
storre orterna i norddstra Skdne samt storre orter i de andra lokala arbetsmarknaderna, Helsingborg,
Malmoé och Lund. Det har dven varit mdjligt att ange annan ort dn de som varit fordefinierade. I den
hér frdgan finns ett stort bortfall i de som valt att inte svara.

Resultatet i Tabell 16 visar att arbete p& den egna orten &r framst prioriterat bland invnarna. Genom
att jaimfora fordelningen av respondenterna svar mellan &ren mérks om invénarna foréndrat sina
perspektiv pa tillgédngligheten till att arbeta pa annan ort &n den egna. Det dr intressant att notera att det
ar fler invénare i de tio orterna som 2014 ger Markaryd, Malmd, Lund och Helsingborg en hogre
rangordning som potentiella arbetsort. Det skulle kunna tolkas som en vag 6kad orientering om
mojligheterna att arbeta utanfor den egna orten.
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Tabell 16 Val av potentiell arbetsort, antal invdnare, 2014 och 2013 (i parentes).

Rang Egna Hassleholm Kristianstad Markaryd Malmé Lund Helsingborg Annan
orten ort

1 (232) (142)109 (91)59 (10)9  (22)18 (14)8 (25)22  (197)

272 51

2 (8)3 (37)32 (19)18 (11)6  (14)4 (6)5 (5)10 (47)14

3 (21 (7)1 (10)13 (2)3 (4)6 (5)6 (1)1 (11)6

4 (1) (3)2 (1)2 (1)14 (2)6 () (2) (11

5 () () ()2 (1)3  (1)12 ()3 (2)2 (1)

6 () (1 (1 ()1 ()3 (1)13 ()2 ()

7 ()3 (1 () (1) (1 ()2 ()14 ()

8 (1 () () ()1 () () ()1 ()16

Inget (802) (856)900 (924)951 (1019) (1002)  (1019)  (1010)994  (788)

svar 766 1009 996 1009 958

Det tar tid att fordndra invanda beteenden och sétt att tinka. De nya stationerna har bara varit 6ppna i
knappt ett ar nér andra undersdkningen genomfordes. Om tillgangen till de nya jarnvégsstationerna
med tiden innebar att flera invanare i de aktuella orterna soker sig utanfor sin boendeort for att leta
efter arbete kommer det troligen att ge positiva effekter for den egna regionen. Det kommer att ta tid
innan de regionala effekterna ger utslag i statistiken for exempelvis den regionala inkomstnivén och
befolkningsutvecklingen. Invénarna i Skane och Smaéland tror dock att de nya jarnvéigsstationerna pa
sikt kommer att bidra till en positiv utveckling for regionen (se Figur 6).

Skane Smaland
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o 4
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3
b
3
z o
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Over- 2 3 4 Over- Ingen Over- 2 3 4 Over- Ingen
végande véagande asikt véagande végande asikt
negativt positivt negativt positivt

Figur 6 Pd tio drs sikt, i vilken utstrdckning tror du att den nya jdarnvdgsstationen kommer att paverka
orten du bor i
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5.2.  Fdrvantningar pa ny jarnvagsstation och uttalade férandringar i resebeteende

Attitydfradgorna i de bada enkdtundersdkningarna fokuserade framforallt pd forvéntningar pd och
anvindning av de nya jarnvégsstationerna. En av dessa fragor géllde férvintningarna pa att det skulle
Oppna en station pd den egna orten. I Figur 6 presenteras invanarnas instéllning till att det skulle
Oppnas en jarnvigsstation pa orten. I samma figur inkluderas ocksa invinarnas synpunkt efter att
stationerna har dppnat. Instéllningen é&r till storsta delen positiv &ven om den har férsvagats mellan de
tvd mitningarna i framforallt de skénska orterna.
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Figur 6 Jag tycker att det dr bra att det har oppnats en jdrnvdgsstation pd min ort

Invanarna i de studerade orterna har ocksd anvént sig av sina nya jarnvégsstationer, vilket presenteras i
Tabell 17. I majoriteten av orterna har minst hélften av ortsborna &kt fran nya stationen. Den ort som
avviker fran 6vriga dr Ballingslov, dir har enbart 36 procent av invdnarna anvént sig av sin nya
jérnvégsstation. I Di6, Markaryd och Vittsjo har drygt 60 procent &kt tdg fran ortens station och i
Onnestad har till och med mer n 70 procent av invanare nigon ging akt frin den nya stationen.
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Tabell 17 Andel invdnare som har/inte har dkt tdg fran den nya stationen pd orten.

Ort Nej Ja Befolkning

2010
Ballingslov 64 36 310
Bjarnum 50 50 2674
Di6(Smaland) 37 63 910
Fjalkinge 50 50 1690
Hastveda 45 55 1623
Killeberg 48 52 585
Markaryd (Smaland) 40 60 3966
Vislanda (Smaland) 44 56 1769
Vittsjo 36 64 1665
Onnestad 27 73 1378
Summa 16570

I Tabell 18 presenteras resultat fran respondenternas egna uppfattning om fordndringar av sitt
nyttjande av kollektivtrafik sedan stationerna 6ppnade. Den ort som sticker ut i positiv riktning ar D16,
dér 38 procent av svarande anger att de har borjat resa mer med kollektivtrafik. Darefter foljer
Onnestad och Killeberg med ca 25 procent i respektive ort. Onnestad har ocksa en hdg andel av
invénare som anger att de reser mindre med kollektivtrafik, 22,6 procent. Ballingslév och Fjilkinge
foljer darefter med 16, 7 respektive 14,8 procent. I genomsnitt for alla tio orter skulle det innebéra att
knappt 20 procent av invanarna anger att de reser mer med kollektivtrafik och att knappt 10 procent
anger att anger att de reser mindre med kollektivtrafik sedan de nya jarnvagsstationerna 6ppnat.

K2 Research 2015:1 29



Procent Antal

Reser mer  Reser mindre Ej paverkat Befolkning 2010 Reser mer Reser mindre
Ballingslov 8,3 16,7 75,0 310 26 52
Bjarnum 10,8 13,5 75,7 2674 289 361
Dio 38,2 1,0 60,8 910 348 9
Fjdlkinge 12,0 14,8 73,1 1690 203 250
Hastveda 14,8 5,6 79,6 1623 240 90
Killeberg 25,0 3,1 71,9 585 146 18
Markaryd 21,4 8,0 70,5 3966 850 319
Vislanda 24,8 2,8 72,5 1769 438 49
Vittsjo 20,9 10,0 69,1 1665 348 167
Onnestad 25,5 22,6 51,9 1378 351 312
Totalt 16570 3240 1627
Procent av 19,6 9,8

befolkning 2010
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Det fanns en uttalad regionalekonomisk tanke bakom utbyggnaden av Pégatigens linjenét. Den
norddstra delen av Skane skulle genom utbyggnad av den regionala tigtrafiken battre integreras med
andra delar av Skéne. Samtidigt skulle en forstarkt regionaltagstrafik kunna utgora ett forbattrat
alternativ till biltrafiken (Regionstyrelsen, 2010). I figur 8 presenteras vad invanarna i regionen tror att
de nya stationerna pé sikt kan ha for inverkan pa villigheten att dka kollektivt. De allra flesta i s&vél
Skéne som Smaland tror att de nya stationerna kommer att ha en positiv effekt pa villigheten att nyttja
kollektivtrafiken.
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Figur 7 P4 tio ars sikt, i vilken utstrdckning tror du att den nya jarnvégsstationen kommer att paverka
villigheten att aka kollektivt

5.3. Attférandra anvandningen av transportsystemet

I avsnitt 3.2 diskuterades ménniskors beteende i transportsystemet och hur dessa potentiellt kan
paverkas. Det tar tid att fordndra invanda resmonster i transportsystemet. Vi har invanda rutiner i hur
vi tar oss till och fran arbetet och utbildning, 6vriga resor med barn till skola och fritidsaktiviteter,
vilka fardsatt vi anvéander for att ta oss till olika samhaéllsfunktioner och nér vi behdver handla mat
eller genomfora andra typer av inkdp. Information dr bland annat ett viktigt verktyg for att kunna
fordndra beteende. I detta avsnitt presenteras hur olika informationskampanjer har uppméarksammats i
de aktuella orterna samt om de haft ndgon inverkan invanarnas resvanor, enligt deras egen asikt.

5.3.1. Uppmarksammande av information, invigning av station och "Prova pa”-
kampanjer kopplade till 6ppnandet av de nya jarnvagsstationerna

Fore stationernas dppnande fick invanarna i orterna i Skane utskick med information i sina brevlador,
kommunerna satte upp skyltar vid utfarter frdn orterna som informerade om mojligheten att dka tag
och det genomfordes en ”prova pd tdget”’-kampanj. Férutom detta s& uppméarksammades 6ppnandet av
varje ny jirnvigsstation med en invigning. Oppnandet av de nya jérnviigsstationerna
uppméirksammades dven i olika medier. Under byggtiden uppmérksammade lokaltidningar och lokal

K2 Research 2015:1 31



TV byggandet av flera av de nya stationerna. For hela projektet "Pagatdg nordost” togs det dven fram
en webbsida dir det gick att f6lja projektets utveckling. De olika informationsvigarna som anvénts for
att ge invanarna i regionen kunskap om d e nya jarnvégsstationerna foljdes ocksd upp i
enkdtundersokningen fran 2014. I figur 9 presenteras i vilken utstrackning som de utskickade
nyhetsbrev har uppméarksammats av invdnarna i de skénska orterna. Dér kan noteras att en
Overvdgande majoritet av invadnarna i de skinska orterna har uppmarksammat dessa nyhetsbrev.
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Figur 8 Har du ldist de nyhetsbrev som skickades ut med posten som informerade om oppnandet av de
nya jarnvdgsstationerna? (skickade enbart ut i Skdane)

En av ambitionerna med utbyggnaden av Pdgatagslinjerna &r att fler ska vilja att ldmna bilen hemma
och istéllet anvinda tdget for att forflytta sig. I anslutning till flera av de studerade orterna sattes det
upp skyltar vid vigen som informerade om méjligheten att istdllet dka tag. I figur 10 noteras att dessa
skyltar har uppmérksammats av invanarna.
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Figur 9 Har du sett de skyltar som informerat om mojligheten att dka tdg

Not: resultat géller orterna Ballingslov, Bjarnum, Histveda, Killeberg och Vittsjo
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Under senare delen av varen 2014 genomfordes en testresendrskampanj ”Nu tar vi tdget”. Det
skickades ut information till hushéllen i de skdnska orterna Bjarnum, Vittsjo, Ballingsldv, Héstveda,
Killeberg, Fjilkinge och Onnestad dir de hade mojlighet att anmiila sig som testresenirer. Bland de
som anmilde sig valdes 400 personer ut och de fick ett Jojo-kort som var giltig att anvidnda under
slutet av maj till borjan av juni 2014. I figur 11 visas att de flesta verkar ha uppméirksammat
kampanjen men inte i lika stor utstrdckning valt att anmila intresse for att delta.
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Figur 10 Uppmdrksammande av kampanjen "Nu tar vi taget"

Under 2014 genomfordes dven ett antal informationsmoten pa arbetsplatser i ndrheten av de nya
jarnviagsstationerna. Det dr mojligt att paverka resandet med kollektiva transportmedel i positiv
riktning om det finns mojlighet till viss flexibilitet nér det géller arbetstider. I Figur 11 presenteras

vilka mgjligheter som invanarna i dessa orter har haft att anpassa sina arbetstider for att enklare kunna

pendla med tdg. Det dr bara en liten andel som har haft denna méjlighet.
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Figur 11 Har du for att kunna dka tdg till arbetet haft mojlighet att anpassa dina arbetstider?
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5.3.2. Inverkan pa valet att aka tag

Syftet med den allménna och den riktade informationen samt testresendrskampanjen var att invanarna
i dessa orter skulle bli medvetna om de nya mojligheterna som finns for att forflytta sig i regionen.
Informationen var tinkt att forhoppningsvis leda till férdndrat beteende bland resenérer.

I Tabell 19 presenteras i vilken utstrackning som informations- och resekampanjerna har haft en
inverkan pd respondenternas uttalade fordndring av kollektivtrafikresor. I tabellen inkluderas enbart de
personer som angett att de borjat dka mer kollektivtrafik och svarat pa frigorna om
informationsatgérdernas inverkan pé deras val. Cirka 40 procent anger att de inte har péverkats av
information och kampanjer kring de nya stationerna. En stor andel anger ocksa att informationsflodet
infor 6ppnandet av de nya stationerna har haft en begrinsad betydelse for invdnarnas val. De
aktiviteter som genomforts i samband med invigningarna av stationerna verkar ha haft en lite battre
effekt da drygt 26 procent anger att dessa har haft en stdrre pdverkan pé valet att vélja tdget for sina
resor.

Tabell 19 I vilken utstrdckning har olika former av information och kampanjer pdverkat dig att vilja
tdget for dina resor

Utskick i Skyltning vid Prova pa taget Invigningav  Tidningar
brevlada vag station och TV

Ingen paverkan 41,0 44,0 42,8 36,3 42,0
2 16,7 18,2 16,5 12,4 14,2
3 24,5 19,6 17,1 23,7 23,5
4 10,0 9,5 8,9 12,5 9,7
Stor paverkan 4,7 2,9 10,0 13,7 8,1
Ingen asikt 3,1 5,7 4,6 1,3 2,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

I vara vardagliga beslut paverkas vi dven av var omgivning. Familj, vanner och bekanta samt
arbetskamrater kan paverka hur vi véljer att genomfora resor. I tabell 20 presenteras om invanarnas
ndrmaste omgivning har haft ndgon inverkan pa deras beslut att &ka tdg. Bland de personer som under
2014 angett att de dndrat sina resvanor och reser mer med kollektivtrafik s har familjen haft framsta
positiva inverkan pa valet, foljt av vinner och bekanta.
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Tabell 20 I vilken utstrdckning har familj, vinner och arbetskamrater paverkat dig att vilja tdget for
dina resor

Familj Vanner och bekanta Arbetskamrater

Ingen paverkan 40,4 38,1 43,4
2 11,0 14,9 11,3

3 22,1 26,5 12,5

4 14,0 12,8 6,7

Stor paverkan 8,6 4,0 2,2
Ingen asikt 3,9 3,7 23,9
100,0 100,0 100,0

Det finns bland invanarna i orterna en dverlag positiv syn pd den egna orten som vdlméaende och med
en positiv framtidstro. De upplever ocksé en god tillgdnglighet till samhillsfunktioner, sdsom arbete,
studier, handel, samhéllsservice och fritidsaktiviteter. Upplevelsen av tillgdnglighet skiljer sig dock
mellan de skanska och smélédndska orterna. Invanarna i de smaldndska orterna upplever att ppnandet
av jarnvégsstationerna har haft en mer positiv inverkan pé orten &n vad invénarna i de skanska orterna
anser. Skillnaderna foreligger i flera av frdgorna; tillgédngligheten till samhallsfunktioner och
kollektivtrafik samt huruvida de anser att det bra att det har 6ppnats en jarnvéigsstation pa orten. I ett
langre perspektiv tror &ndé ortsborna att de nya jarnvégsstationerna kommer att ha en positiv betydelse
for orten samt att det kommer att leda till en 6kad anvéndning av kollektivtrafik. De paverkansédtgarder
som genomf0Orts under projektets fullfoljande, sdsom nyhetsbrev, skyltar vid vigen och ”Prova-pé-
tdget”’-kampanj, har alla uppméarksammats av invdnarna. Daremot har deras direkta inverkan pé
resendrernas val att vélja tdg for sina resor varit mer begrénsad. Arrangemang kring invigningarna av
stationerna samt respondenternas familjer ser enligt resultaten ut att ha mest betydelse.
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6. Sammanfattande diskussion

Transportsystemet skapar forutsédttningar for kontakt mellan enskilda individer, foretag och
organisationer. Det dr dessa kontakter som pa ldngre sikt leder till tillvixt i en region. Individer
anvinder transportsystemet for att ta sig till skola, jobbet, fritidsaktiviteter, sjukvard, m.m. Foretag
behover transportsystemet for att transportera varor till sina kunder, kdpa insatsvaror till sin egen
produktion, upprétthalla kontakter med andra foretag och for att kunna ha anstillda i sin produktion.
Vintern 2013 invigdes tio nya jdrnvégsstationer ldngs redan existerande pendeltigslinjer i norddstra
Skéne och sodra Sméland. I den har rapporten har de kortsiktiga fordndringarna i resebeteende,
uppfattning om de egna orternas utvecklingspotential och instédllning till anvéindning av pendeltag
studerats ndrmare.

I resvaneundersokningsdelen mérks en tydlig minskning av totala antalet forflyttningar i de tio orterna.
Minskningen bestar delvis av att firre av respondenterna genomfor en forflyttning under matdagen
samt att de som reser under mitdagen genomfor farre forflyttningar. I huvudsak genomfors det tvd
forflyttningar per métdag. Det vanligaste drendet for forsta forflyttningen ér till arbetet, 6ljt av
fritidsaktiviteter och inkdp. Andra forflyttningen gér till 6vervdgande delen tillbaka till bostaden.
Ytterligare resor darutover har minskat mellan 2013 och 2014. Personer drar ner pé resor till sldkt och
vanner samt forflyttningar for att genomfora “annat inkdp”, ddremot forstarks andelen resor till
arbetsplatsen. De resor som inte &r direkt nddvandiga att genomfora minskar i undersdkningen 2014.

Fordelningen av resor pa fardmedel visar en 6kning av resande med tag till ca 7 procent som andel av
de som genomforde en resa under métdagen. Andelen bussresenédrerna har minskat medan dvriga
fardmedel inte fordndrats i ndgon stdrre omfattning. Nér det géller tillgangen till kort for den lokala
kollektivtrafiken har andelen 6kat ndgot. 2014 var andelen av invdnare med ménads- eller periodkort 7
procent (+1,3 procentenheter) och andelen med tillgéng till ett laddningsbart kort var 40 procent (+2,5
procentenheter). Det finns tydligare skillnader i fordndrat fairdmedelsval om resenérerna delas upp i
forvarvsarbetande (inkl egen foretagare) och dvriga (bestdende av studerande,
sjukskrivna/foréldrarlediga/arbetssokande och pensiondrer). Det dr en hogre andel av 6vriga resenédrer
som nyttjar tag (drygt 9 procent) i jamforelse med forvarvsarbetande (drygt 6 procent). Vid denna
uppdelning mérks ockséd en 6kning av andelen dvriga resenérer som tar sig fram till fots samt att
andelen bilresor ocksa minskar. Motsatsen kan noteras for forvarvsarbetande, dar andelen bilresor 6kar
ndgot och andelen resor till fots och med cykel minskar.

Det mérks en tydligt positiv syn pé de egna orterna som védlméiende och med en positiv framtidstro.
Invanarna i orterna har 6verlag en positiv uppfattning om tillgdngligheten till olika

samhéllsfunktioner, s som arbete, studier, handel, samhéillsservice och fritidsaktiviteter. Nir det géller
val av potentiell arbetsort finns det vissa indikationer pé en 6kad medvetenhet om mdjligheten att
arbeta utanfor den egna orten.

Resultat visar pd att invanarna i de smalidndska orterna dr ndgot mer positiva till fordndringarna dn
invanarna i de skdnska orterna. Skillnaderna mellan Skane och Smaéland finns &ven nér det géller
uppfattningen om tillgédngligheten till kollektivtrafik, dir invanarna i de smalidndska orterna upplever
en forbéttring efter att jirnvagsstationerna dppnat. Invanarna i alla orterna &r generellt positiva till att
det har 6ppnats nya jarnvégsstationer pé orterna. Mellan 2013 och 2014 minskar den positiva
instdllning nagot for invanarna i de skanska orterna medan instéllningen i de smaldndska orterna bestar
pa ungefdr samma niva.

De péverkansétgirder som genomforts i form av exempelvis nyhetsbrev, skyltar och ”prova-pa-taget”
har uppmaérksammats i orterna. Arrangemangen kring invigningarna av de olika stationerna verkar
vara det som haft mest positiv inverkan pé invanarnas instédllning att borja 8ka mer tdg. Enligt
respondenternas svar har familjen ocksa ha haft en positiv inverkan pa reseforandringar.
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Det finns tydliga skillnader i faktiska férdndringar av resebeteende och vilka fordandringar i sitt resande
som ménniskor séger att de gor. En betydligt stérre andel av invnarna anger att de har borjat resa mer
med kollektivtrafik &n vad som faktiskt avslojas i resvaneundersékningen. Att sddana skillnader kan
noteras dr inte ovanligt. Resvaneundersokningen kartldgger faktiskt genomforda resor medan
attitydfrdgorna anger invénarnas uppfattning om fordndringar i sitt resande.

En utvérdering av ett infrastrukturprojekt efter bara knappt ett &r ar vl kort tid for att investeringen
annu ska kunna ha uppnétt full effekt. Det tar tid for ménniskor att bli medveten om investeringens
fulla potential och dérefter dndra sina inarbetade vanor i hur de anvinder transportsystemet for sina
dagliga aktiviteter. Potentiella forandringar som exempelvis kan uppkomma &r att invanarna uppticker
mojligheter till jobb och studier utanfor den egna orten. Det kan ocksé locka personer att flytta till
dessa orter eftersom mojligheten att pendla till arbete i andra delar av Ské&ne har blivit battre. Effekter
av sddana fordndringar tar tid innan de visar sig i faktiskt handlande och sd sméningom i officiellt
registrerad statistik. Det skulle dirfor vara relevant att f6lja upp projektets regionalekonomiska
effekter om négra ar igen.

I studien noterades en minskad méngd forflyttningar mellan 2013 och 2014 nér det géller savél
andelen individer som genomfor en resa samt antalet forflyttningar som genomfors under en dag.
Detta skulle behdva foljas upp huruvida det var en tillfdllig nedgéng eller ndgot mera permanent.
Uppf6ljning skulle kunna goéras genom de resanderdkningar som &rligen genomfors pa de olika
kollektivtrafiklinjerna samt att stimma av med de fordonsrdkningar som kontinuerligt sétts upp pa
vigar i omradet.
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Bilaga 1 Enkatfragor 2014

2

3

4

Resvanor Vi borjar med att stélla nigra frdgor om vilka resor du gjorde under gardagen . Vi
kommer fradga dig om forflyttningar mellan olika destinationer/mél, drendet for resan och vilka
fardmedel som du anvinde.

Var borjade gardagens forsta forflyttning?

Jag har inte gjort ndgon forflyttning under gardagen.

Egna bostaden

Annan plats, ndmligen (gata och nummer/platsens namn):

Kommentarer (Annan plats, nimligen (gata och nummer/platsens namn):)

1 ort/kommun:

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/drende i tjdnst

Till skola/utbildning

Inkop av livsmedel

Annat ink6p

Fritidsaktiviteter (sport, kultur, ndje)
Besok av sjukhus, vardcentral, tandldkare
Besoka sliakt och vinner
Hémta/ldmna barn

Annat drende. Vad?

Kommentarer (Annat drende. Vad?)

Var avslutade du denna forflyttning?

Egna bostaden

Annan plats, ndmligen (gata och nummer/platsens namn):

Kommentarer (Annan plats, ndmligen (gata och nummer/platsens namn):)

1 ort/kommun:

Vilket var ditt huvudsakliga fardsétt du anvénde for den léngsta striackan av din forflyttning?

Gick till fots

Cykel

Moped eller MC
Personbil, forare
Personbil, passagerare
Buss

Tag
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Flyg
Taxi/fardtjanst

Annat:
Kommentarer (Annat:)
5  Gjorde du fler forflyttningar under dagen?
Nej
Ja

Resvanefragorna upprepades for varje forflyttning som respondenterna gjorde.

Attitydfragor
Vi gar nu vidare till nagra frdagor om din bostadsort.
6  Det ar enkelt for mig att ta mig till foljande funktioner och platser frdn min bostad .
Arbete
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt
Ingen &sikt
Studier
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt
Ingen &sikt
Handel (butiker och afférer)
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt
Ingen asikt
Sambhéllsservice (ex sjukhus, vardcentral, tandlékare)

1 Instdimmer inte alls
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2

3

4

5 Instdmmer helt

Ingen &sikt
Fritidsaktiviteter (sport, kultur, ndje)

1 Instdmmer inte alls

2

3

4

5 Instdmmer helt

Ingen &sikt

7  Den ort jag bor i dr ekonomiskt vdlméende och déir finns en positiv framtidstro
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt
Ingen &sikt
8  Skulle du kunna tidnka dig att byta bostadsort till en storre ort &n den du bor i nu?
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt
Ingen &sikt
9  Om du skulle leta efter ett nytt arbete. Var skulle du kunna tanka dig att arbeta?
Egna orten, [Postort]
Héssleholm
Kristianstad
Markaryd
Malméo
Lund

Helsingborg
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Annan ort. Vilken?
Om annan ort, ange vilken hér:

Orterna rangordnade i en skala fran 1-8

Om ditt resande och ortens nya jdarnvigsstation Det har oppnat nya jdrnvdgsstationer i
nordéstra Skdne, bland annat i ndrheten ddr du bor. Foljande fragor kopplar till hur du
anvinder kollektivtrafik och den information som delats ut under dret samt ndgra av de

aktiviteter som genomforts under dret.
10 Det ér enkelt for mig att anvénda kollektivtrafik ndr jag reser idag.
1 Instimmer inte alls
2
3
4
5 Instimmer helt
Ingen asikt
11 Jag tycker att det &r bra att det har 6ppnats en jdrnvégsstation pd min ort.
1 Instimmer inte alls
2
3
4
5 Instimmer helt
Ingen &sikt
12 Jag har akt tg frdn den nya jarnvéagsstationen i [Postort]
Nej
Ja

13 Imajiér fick du med posten ett erbjudande om att delta som testresendr i projektet ”Nu tar vi

tdget”. Uppmérksammade du det?
Ja, men jag anmélde mig inte
Ja, jag anmilde mig och blev antagen att delta
Ja, jag anmilde mig men blev inte antagen att delta

Nej

14 Har du sett de skyltar som placerats vid utfarterna frn [Postort] vilka informerar om méjligheten

att dka taget?
Ja
Nej

15 Har du list de nyhetsbrev som skickades ut med posten som informerade om dppnandet av de nya

jérnvégsstationerna?
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16

17

18

19

20

Nej
Ja
Har du sedan den nya jarnvigsstationen 6ppnade fordndrat ditt resande?
Jag reser mindre
Jag reser mer
Det har inte paverkat mitt resande
Har du sedan den nya jarnvigsstationen 6ppnade fordndrat ditt resande med kollektivtrafik?
Jag reser mer med kollektivtrafik
Jag reser mindre med kollektivtrafik
Det har inte paverkat mitt resande
Har du for att kunna aka tag till arbetet haft mojlighet att anpassa dina arbetstider?
Nej
Ja
Inte undersokt mojligheten
Arbetar ¢j
Har 6ppnandet av jarnvigsstationen fordndrat din anvindning av bil?
Ja, jag kor mindre
Nej, det har inte pdverkat min bilanvdndning
Ja, jag kor mer
I vilken utstrackning har f6ljande paverkat dig att vélja tget for dina resor .
Familj
1 Ingen péverkan
2
3
4
5 Stor péverkan
Viénner och bekanta
1 Ingen péverkan
2
3
4
5 Stor péverkan
Arbetskamrater
1 Ingen péverkan

2
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3
4
5 Stor péverkan
Utskick 1 brevlddan
1 Ingen péverkan
2
3
4
5 Stor péverkan
Skyltning vid utfart fran [Postort]
1 Ingen péverkan
2
3
4
5 Stor péverkan
Prova-pa-kampanj ”Nu tar vi tiget”
1 Ingen péverkan
2
3
4
5 Stor péverkan
Invigningen av stationen
1 Ingen péverkan
2
3
4
5 Stor péverkan
Tidningar och TV
1 Ingen péverkan
2
3
4
5 Stor péverkan
Ingen asikt

21 Patio ars sikt, i vilken utstrdckning tror du att den nya jarnvégsstationen kommer att paverka
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Orten du bor i
1 Overviigande negativ
2
3
4
5 Overvigande positiv
Ingen asikt
Villigheten att ka kollektivt i orten du bor i
1 Overviigande negativ
2
3
4
5 Overvigande positiv
Ingen &sikt
Bakgrundsfrdagor Avslutningsvis ndgra bakgrundsfragor
22 Vilket ar &r du f6dd?
Vill ej uppge
23 Vilken ér din huvudsakliga sysselsittning?
Forvirvsarbetande
Egen foretagare
Studerande
Sjukskriven, fordldraledig, arbetssokande
Pensiondr
Annat, ange vad:
Kommentarer (Annat, ange vad:)

24 Brukar du arbeta (distansarbeta) eller studera hemma for att inte behova resa till arbetet eller
skolan?

Nej

Ja, 1-2 dagar/ménad
Ja, 3-5 dagar/ménad
Ja, 6-10 dagar/méanad

Ja, 11 eller fler dagar per ménad
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25 Vilken ér ditt hushalls sammanlagda &rsinkomst fore skatt?

200 000kr eller mindre
201 000kr — 300 000kr
301 000kr — 400 000kr
401 000kr — 500 000kr
501 000kr — 600 000kr
601 000kr — 700 000kr
701 000kr — 800 000kr
801 000kr eller mer
Vill ej uppge

26 Hur ménga personer finns i ditt hushall?
Vuxna
Barn under 18ar

0

—

O 0 I O w»n B~ W

10
Fler 4n 10
27 Har du korkort for bil?
Ja
Nej
28 Hur ménga personbilar finns det i hushallet?
Ingen bil
1 bil
2 bilar
3 eller fler bilar
29 Bor du centralt eller utkanten av [Postort]

<1 km utanfor [Postort]
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1-3 km utanfor [Postort]
mer dn 3 km utanfor [Postort]
30 Hur langt &r det mellan din bostad och ndrmaste héllplats for buss?
mindre dn 400 meter
401-800 meter
801 meter — 3 km
Mer 4n 3 km
31 Hur langt &r det mellan din bostad och ndrmaste idag 6ppna jarnvigsstation?
mindre dn 400 meter
401-800 meter
801 meter — 3km
3,001 km — 10 km
Mer 4n 10 km
32 Har du négot kort till den lokala kollektivtrafiken (Ské&netrafiken/Léanstrafiken Kronoberg)?
Ja, manads-, eller sdsongskort
Ja, laddningsbart kort (motsvarande reskassa)
Nej
33 Har du négra funktionshinder som paverkar hur du reser?
Ja
Nej
Kon
Man

Kvinna
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Bilaga 2 Enkatfragor 2013

Resvanor Vi borjar med att stélla nigra frdgor om vilka resor du gjorde under gardagen . Vi
kommer fradga dig om forflyttningar mellan olika destinationer/mél, drendet for resan och vilka
fardmedel som du anvinde.

1 Var borjade gardagens forsta forflyttning?
Jag har inte gjort ndgon forflyttning under gardagen.
Egna bostaden
Annan plats, ndmligen (gata och nummer/platsens namn):
Kommentarer (Annan plats, ndmligen (gata och nummer/platsens namn):)
1 ort/kommun:
2 Vilket var ditt drende?
Till bostaden
Till arbetsplatsen
Resa/drende i tjdnst
Till skola/utbildning
Inkop av livsmedel
Annat ink6p
Fritidsaktiviteter (sport, kultur, ndje)
Besok av sjukhus, vardcentral, tandldkare
Besoka sldkt och vanner
Héamta/ldmna barn
Annat drende. Vad?
Kommentarer (Annat drende. Vad?)
3 Var avslutade du denna forflyttning?
Egna bostaden
Annan plats, ndmligen (gata och nummer/platsens namn):
Kommentarer (Annan plats, ndmligen (gata och nummer/platsens namn):)
1 ort/kommun:
4  Vilket var ditt huvudsakliga fardsétt du anvédnde for den ldngsta strickan av din forflyttning?
Gick till fots
Cykel
Moped eller MC
Personbil, forare
Personbil, passagerare
Buss

Tag
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Flyg
Taxi/fardtjanst

Annat:
Kommentarer (Annat:)
5 Gjorde du fler forflyttningar under dagen?
Nej
Ja

Resvanefragorna upprepades for varje forflyttning som respondenterna gjorde.

Attitydfrdgor Om din bostadsort Vi gér nu vidare till ndgra fragor om din bostadsort.
6 Det dr enkelt for mig att ta mig till f6ljande funktioner och platser fran min bostad
Arbete
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdimmer helt
Ingen &sikt
Studier
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instimmer helt
Ingen &sikt
Handel (butiker och afférer)
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdimmer helt
Ingen &sikt
Sambhéllsservice (ex sjukhus, vardcentral, tandlékare)
1 Instdmmer inte alls

2
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3
4
5 Instdmmer helt
Ingen &sikt
Fritidsaktiviteter (sport, kultur, ndje)
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt
Ingen &sikt
7 Den ort jag bor i dr ekonomiskt vdlméende och déir finns en positiv framtidstro
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt
Ingen &sikt
8 Skulle du kunna tdnka dig att byta bostadsort till en storre ort &n den du bor i nu?
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt
Ingen &sikt
9 Om du skulle leta efter ett nytt arbete. Var skulle du kunna tanka dig att arbeta?
Egna orten, [Postort]
Héssleholm
Kristianstad
Markaryd
Malméo
Lund
Helsingborg
Annan ort. Vilken?

Om annan ort, ange vilken hér:
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Orterna rangordnade i en skala fran 1-8

Om ditt resande och ortens nya tdgstation Det kommer att oppna nya jdrnvéigsstationer i
nordéstra Skdne, bland annat i ndrheten ddr du bor. Foljande fragor kopplar till hur du
anvinder kollektivtrafik samt hur du ser pd att det kommer oppna nya jdarnvdgsstationer.

10 Det dr enkelt for mig att anvinda kollektivtrafik nér jag reser idag.
1 Instimmer inte alls
2
3
4
5 Instdimmer helt
Ingen &sikt
11 Jag ér vl informerad om den nya jarnvégsstationen och den kommande tigtrafiken?
1 Instimmer inte alls
2
3
4
5 Instdimmer helt
Ingen asikt
12 Jag tycker att det dr bra att det Oppnas en tagstation pa min ort.
1 Instimmer inte alls
2
3
4
5 Instdimmer helt

Ingen asikt

13 Jag tror att Oppnandet av tdgstation kommer att leda till kortare restider for mig till och frén

arbete och studier samt till handel (affarer och butiker), kultur och ndje?
1 Instdmmer inte alls
2
3
4
5 Instdmmer helt

Ingen asikt
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14 Jag tror att 6ppnandet av tigstationen kommer att leda till en positiv utveckling for
fastighetpriser pa min ort?

1 Instimmer inte alls
2
3
4
5 Instdimmer helt
Ingen asikt
15  Ivilken utstrickning tror du att den nya jarnvégsstationen kommer att paverka ditt resande?
Jag kommer att resa mindre
Jag att kommer att resa mer
Det kommer inte att padverka mitt resande
16 ~ Kommer 6ppnandet av jarnvigsstationen att férdndra din anvéndning av bil?
Ja, jag kommer kdra mindre
Nej, det kommer inte padverka min bilanvéndning

Jag tror att jag kommer att kora mer

Bakgrundsfrdagor Avslutningsvis ndgra bakgrundsfragor

17  Vilket ar &r du fodd?

Vill ej uppge
18  Vilken &r din huvudsakliga sysselséttning?

Forvérvsarbetande

Egen foretagare

Studerande

Sjukskriven, fordldraledig, arbetssokande

Pensionir

Annat, ange vad:

Kommentarer (Annat, ange vad:)

19  Brukar du arbeta (distansarbeta) eller studera hemma for att inte behova resa till arbetet eller
skolan?

Nej

Ja, 1-2 dagar/ménad

Ja, 3-5 dagar/ménad

Ja, 6-10 dagar/méanad

Ja, 11 eller fler dagar per ménad

20  Vilken ér ditt hushalls sammanlagda arsinkomst fore skatt?
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200 000kr eller mindre
201 000kr — 300 000kr
301 000kr — 400 000kr
401 000kr — 500 000kr
501 000kr — 600 000kr
601 000kr — 700 000kr
701 000kr — 800 000kr
801 000kr eller mer
Vill ej uppge

21 Hur ménga personer finns i ditt hushall?
Vuxna
Barn under 18ar

0

—

O© 0 39 O w»n b~ W

10
Fler 4n 10
22 Har du korkort for bil?
Ja
Nej
23 Hur ménga personbilar finns det i hushéllet?
Ingen bil
1 bil
2 bilar
3 eller fler bilar
24 Bor du centralt eller utkanten av [Postort]
<1 km utanfor [Postort]

1-3 km utanfor [Postort]
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mer dn 3 km utanfor [Postort]
25  Hur langt dr det mellan din bostad och ndrmaste héllplats for buss?
mindre dn 400 meter
401-800 meter
801 meter — 3 km
Mer én 3 km
26  Hur langt 4r det mellan din bostad och ndrmaste idag 6ppna jarnvégsstation?
mindre dn 400 meter
401-800 meter
801 meter — 3km
3,001 km — 10 km
Mer 4n 10 km
27 Har du nagot kort till den lokala kollektivtrafiken (Skanetrafiken/Lénstrafiken Kronoberg)?
Ja, manads-, eller sdsongskort
Ja, laddningsbart kort (motsvarande reskassa)
Nej
28 Har du nigra funktionshinder som péverkar hur du reser?
Ja
Nej
29 Koén
Man

Kvinna
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K2 &r nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik med fokus pa forskning och kompetensutveckling.

K2 ar en moétesplats for nara samverkan mellan akademin och kollektivtrafikens aktérer. Samverkan sker saval vid
utveckling av forskningsfragor som vid genomférandet av forskning och spridningen av resultat.

K2 bidrar till kollektivtrafikens fornyelse och till framtidens attraktiva och hallbara storstadsregioner genom att utveckla
och tillgangliggéra kunskap.

K2 drivs av Lunds universitet, Malmé hégskola och VTI i samarbete med Stockholms lans landsting, Vastra
Gotalandsregionen och Region Skane samt med stdd av Vinnova, Formas och Trafikverket.
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