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PAGATAG NORDOST

-utveckla den lokala tagtrafiken / redovisa effektiva
infrastrukturlosningar

-inspel till regioner och Trafikverket



IDESTUDIE FOR PAGATAG NORDOST

» |déstudie avseende
smarre
forbattringsatgarder
och effektiviseringar
av tagtrafiken pa
banorna som stralar
ut fran Hassleholm.

» Tidsperspektivet ar
kort till medellangt.

Hassleholm -
Hassleholm -
Hassleholm -
Hassleholm -
Héssleholm -

Karlskrona
Halmstad
Malmo
Helsingborg
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GENERELLA UTGANGSPUNKTER

» Trafikupplagg byggs ut i tva skeden. Skede 1 utgar
fran dagens infrastruktur med smarre
kompletteringar och skede 2 kraver utbyggd
infrastruktur

» Robusta trafikupplagg

» FOr att 0ka kapaciteten pa enkelspar foreslas |
forsta hand signalatgarder, hastighetshojningar mm

» Kravs annu mer kapacitet foreslas nya motesspar
om kortiden mellan de nya stationerna blir ner till 5-
7/ min, annars partiella dubbelspar (skede 2)

» Strikt takttidtabell med symmetritider hel och halv
timme (tag moter "sig sjalv” i andra riktningen vid
symmetritiden)



FOREBILD: SCHWEIZISKA JARNVAGARNAS
KONCEPT "BAHN 2000”
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TIME-MODELLEN | DANMARK

1 time




OMVA_I_\ID PLANERINGSPROCESS
JAMFORT MED SVERIGE

1. Borja med trafikupplagget

2. Anpassa infrastrukturen efter vad som
behovs for det onskade trafikupplagget



MARKARYDSBANAN - SKEDE 1 \

MGajligt upplagg med nuvarande infrastruktur

» Timmestrafik Hassleholm-Markaryd. Halften av turerna fortsatter till Halmstad

» Gemensamma fordonsomlopp med Hassleholm-Helsingborg

» Bra anslutningar till Kristianstad (8 min) och ganska bra till snabba Oresundstag i
bade Halmstad (19 min mot Gbg) och Hassleholm (19 min mot Malma)

» Mojlig godstagskanal varannan timme i en riktning nar det inte gar Pagatag
Markaryd-Halmstad

Onskvarda smérre infrastrukturatgarder

» Upplagget fungerar utan infrastrukturatgarder, men blir storningskansligt

» Onskvart med uppsnabbning 1-2 minuter Hassleholm-Markaryd respektive
Markaryd-Halmstad for att minska sarbarheten genom hojd sth till 160 km/h pa
vissa delstrackor, bl a genom att slopa eller bygga om obevakade
vagovergangar

» Plattformar i Veinge och Knared for att mojliggora tagstopp.

Atgarderna med eller utan foérlangning till Halmstad kan genomféras péa 1-2 ars sikt

© Trivector



MARKARYDSBANAN - SKEDE 2 . \

Moijligt upplagg med kompletterad infrastruktur
» Timmestrafik Hassleholm-Markaryd-Halmstad.
» Forkortad restid Halmstad-Hassleholm med ca 6 minuter

» Gemensamma fordonsomlopp med Halmstad-Helsingborg,
ev aven med Hassleholm-Helsingborg, men ej nodvandigt

» Bra anslutningar till Kristianstad (11 min) och ganska bra till
snabba O-tag i bade Halmstad (21 min mot Gbg) och
Hassleholm (22 min mot Malmé)

» MOJjlig godstagskanal varje timme i bada riktningarna

Infrastrukturatgarder

» Nya motesstationer (langa) | Knared och Vittsjo inkl
plattformskompletteringar

© Trivector



Region Halland Kollektivtrafikplan 2017

Utblick 2019-2019

Samradsversionen av Trafikforsorjningsprogrammet
foreslar ocksa en trafikering av Markarydsbanan med
Pagatag i syfte att tillse regionala och interregionala
resor.

Tidpunkt for trafikeringsstart avgors av utfall
kapacitetsutredning Halmstad C samt fardigstallande av
nytt motesspar pa strackan.

Dialog kring trafikeringsupplagg fors mellan
Hallandstrafiken, Skanetrafiken och Lanstrafiken
Kronoberg. Vid inférande av tag pa strackan kommer
en oversyn av busstrafiken att ske.



PAGATAG NORDOST
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SKANEBANAN HASSLEHOLM- 7 [
HELSINGBORG — SKEDE 1 s
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Mojligt uppldgg med nuvarande infrastruktur

>
>
>
>
>
>

Robustare upplagg genom att alla systemmoten utom ett (V Torup)
flyttas in i stationsorter, dar tagen anda gor uppehall

| genomsnitt 772 minuter kortare restid Kristianstad-Helsingborg med

genomgaende tag (12 min i ena riktningen och 3 min i andra). Ny restid 1 h 25 min.

Bytesforbindelserna Kristianstad-Helsingborg far bra bytestid |
Hassleholm (9 minuter jamfort med 13/18 min idag)

Gemensamma fordonsomlopp med Hassleholm-Markaryd

Battre anslutningar Helsin_jgl:?org-Almhult (10 resp 13 minuters byte i Hassleholm
istallet for 22/13 min) och tva forbindelser per timme i rusningstid.

Fortsatt lang bytestid mot Stockholm (30 min mot 29/36 min idag)

Onskvarda smarre infrastrukturatgarder

>
>

10 st vaxelbyten (70 km/h) vid motesstationer
Signaltrimning for snabbare tagvagsupplasning

Atgarderna kan genomféras pa 1-2 ars sikt
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SKANEBANAN HASSLEHOLM-  ~/ |
HELSINGBORG — SKEDE 2 e

Moijligt upplagg med kompletterad infrastruktur

>
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Snabba tag Hbg-Kristianstad dras via Kattarp (men trangt Maria-Hbg innan
Tagaborgstunneln ar klar). Uppehall i kommuncentra + Tyringe och Vinslov. Ny
restid 1 h 08 min. Direkttag utan byten hela dagen.

Kompletterande Pagatag Helsingborg-Bjuv-Astorp.

Okad robusthet genom att alla systemmoten sker pa partiella dubbelspar
eller stationer med resandeutbyte.

Kort bytestid i Hassleholm mot Stockholm (7 min)

Infrastrukturatgarder

>

vV VvVv

Hastighetshadjning till160 km/h pa Skanebanan samt dubbelspar Angelholm-
Maria enligt gallande planer

Partiella dubbelspar Klippan-(Hyllstofta) och Bjuv-(Astorp)

Hojd hastighet (fran 70 till 80 km/n) Hbg-Maria genom okad ralsforhojning och
planskildhet vid Johan Banérs gata

Astorp-Kattarp hojs hastigheten till minst 140 km/h (fr 120), Hasslarp far
samtidig infart och snabbare vaxlar, uppsnabbad kurva s om Kattarp genom
okad ralsforhojning

© Trivector



HASSLEHOLM-KARLSKRONA -
SKEDE 1 vy

Moijligt uppldgg med nuvarande infrastruktur

» Oresundstagen Kristanstad-Malmé far ca 5 minuter kortare restid
genom att Karpalundsmotet flyttas in till Kristianstad.

» Pagatag Kristianstad-Karlshamn utokas till timmestrafik

» Ett godstag i sanderi ena riktningen majligt. Dock storningskansligt
upplagg Kristianstad-Bromoalla.

Onskvarda smarre infrastrukturatgérder
» HOjd hastighet genom Karpalund nar vaxeln mot Hanaskog tas bort

Kortare signalstrackor for att kunna kora tag i samma riktning tatare.

>
» Plattform aven vid huvudspar i Fjalkinge
» Samtidig infart och 70-vaxlar vid Bromolla gamla station

Kan genomforas infrastrukturatgarderna ar genomforda

© Trivector



HASSLEHOLM-KARLSKRONA —

S KE D E 2 63&& (jj i\f @e@
Moijligt upplagg med kompletterad infrastruktur -
» Forlangning av Pagatag fran Karlshamn till Karlskorna

>
>
>

Pagatag Kristianstad-Karlshamn utodkas till timmestrafik

Ett godstag i sander i ena riktningen majligt. Dock storningskansligt
upplagg, t ex Karlshamn-Brakne Hoby.

Ett fjarde tag i timmen Hassleholm-Kristianstad gar att lagga in, men ger
Okad storningskanslighet och hamnar bara 5 minuter fran annat tag. Bor
1?] genomforas innan komplett dubbelspar Hassleholm-Kristianstad

inns.

Infrastrukturatgarder

>

vV Vv

Partiella dubbelspar fran Kristianstad nagon kilometer mot Karpalund
samt fran Attarp nagon kilometer mot Hassleholm enligt gallande planer.

Partiellt dubbelspar fran Onnestad till Vinslov
Nya motesstationer vid Gammalstorp, Bredakra, Johannishus och
Bergasa (alt Gullberna)

Smarre hastighetshojningar genom t ex kurvjusteringar for att
kompensera for den extra restid fler moten tar Karlshamn-Karlskrona
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Antal tag i Sverige per ar

Trafikering 958 000 tag/ar




Kapacitetsutnyttjande enligt Tagplan 1995
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Kvarvarande kapacitet i jarnvagssystemet 1995
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Kapacitet Stockholm — Malmo 1995
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Kapacitetsutnyttjande enligt Tagplan 2015

_\ Kiruna

- - am w

Lulea

Pitea

1
& Skelleftea

'
\
L4
V4
, Umea
’I
N"Ostersund
" Ornskoldsvik
y \
\
p 4
e
q
|
<
L.’

Gavle

Borlange )

‘\ ppsala
; Vasteras
Orebro Stockholm
Karlstad
L ‘

Norrkoping
Linkoping

Falkopin,

= AL
Jénképing> o
Nassjo

/

Goteborg

Halmstad Kalmar
Helsingborg Karlskrona
Kristianstad = Kapacitetsbrist
Malmé Kapacitetsproble m

- Kapacitet i balans



Kvarvarande kapacitet i jarnvagssystemet 2015
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Kapacitet Stockholm — Malmo 2015
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Stockholm - Malmo

Totalt 11 mdr per ar

3,0 mdr
3,7 mdr

0,8 mdr

o2 dr,



HASSLEHOLM-MALMO - SKEDE 1

Mojligt upplagg med nuvarande infrastruktur

» Oforandrat tidtabellsupplagg med tidsjusteringar med strikt symmetri
kring hel och halv timme. Tva godstagkanaler per timme, varav den
ena inte fungerar i maxtimmen (O-t&g i det tidslaget Malmé-Lund)

» Upplagg dar Pagatagen Malmo-Karlshamn bryts i Hassleholm
istallet for Kristianstad har provats. Fungerar tidtabellsmassigt, men
omstandligare byte i Hassleholm och fler resande far byta

Onskvarda smérre infrastrukturatgarder

» Nya forbigangsspar i Tornhill (uppspar n om Lund) och Tjuvarod (nerspér s
om Héér) ar pa gang.

» Paket med ca 6 trimningsatgarder pa signalsidan ocksa pa gang, t
ex avkortning av signalstrackor.

© Trivector



HASSLEHOLM-MALMO — SKEDE 2 Y/,

Moijligt upplagg med kompletterad infrastruktur

» Tidsjustering i Hassleholm sa att snabbtagen mots i Hassleholm
prick hel timme — underlattar anslutningar.

» 2 godstagskanaler hela dagen Malmo-Hassleholm (aven i maxtimmen)

Infrastrukturatgarder

» Inga storre infrastrukturatgarder Lund-Hassleholm i vantan pa 4-
sparet.

4-spar Malmo-Hogevall

vV vVvYy

behover specialstuderas.

Sparsluss pa och forbigangsspar pa nersparssidan s om Hassleholm
Planskild sparkorsning i Hassleholm mot Kristianstad. Hassleholm C

© Trivector



HASSLEHOLM-VAXJO - SKEDE 1

Mojligt upplagg med nuvarande infrastruktur

» Strikt taktrafikupplagg aven for Krosatagen. Ev samkorning Alvesta-
Vaxjo med Nassjo-tagen, men de kan aven ga separat.

» Tva godstagskanaler per timme utan forbigangar. Passar med
tidkanalerna Malmo-Hassleholm.

Onskvarda smaérre infrastrukturatgarder
» Trimningsatgarder pa signalsidan, t ex avkortning av signalstrackor.

Atgarderna kan genomféras pa 1-2 ars sikt

© Trivector



HASSLEHOLM-VAXJO - SKEDE 2

Moijligt upplagg med kompletterad infrastruktur

» Forkortning av kortiden Hassleholm-Alvesta med snabbtag till 30
minuter, sa att det blir knutpunkter hel timme i Hassleholm och halv

timme i Alvesta.
» Utbyte av Krosatagens X11-fordon (140 km/h) till X61 (160 km/h). Ger 2
minuters tidsvinst.

Infrastrukturatgarder

» Hastighetshojning pa banan till ca 240 km/h

» Parvis utbyggnad av forbigangsspar pa SSB (idag ligger de saxade)
» Partiellt dubbelspar Gemla-Rappe

© Trivector



Sodra stambanan
Alvesta stationsombyggnad

Maj 2016

(stambanan.com)




PAGATAG NORDOST

For att uppna

-nya forbindelser (Halmstad)
-kortare restid

-fler turer

-fasta tidtabeller



Skede 1

Markarydsbanan
-Mindre hastighetsatgarder, nya plattformar i Knared

Skanebanan Helsingborg-Hassleholm
-10 st vaxelbyten,signaltrimmning

Hassleholm-Karlshamn
-Signalatgarder,nya vaxlar i Bromoélla,ny plattform i Fjalkinge

Hassleholm Malmo
-Planerade forbigangsspar och signalatgarder

Hassleholm-Vaxjo
-signalatgarder



PAGATAG NORDOST

Skede 2

Markarydsbanan
-Nya motesstationer Knared ,+ 1 i Skane

Skanebanan Helsingborg-Hassleholm

-planerad hastighetshéjning samt dubbelspar Angelholm-Maria
-Partiella dubbelspar Klippan-(Hyllstofta), Bjuv-(Astorp)
-Férbattringari Kattarp

Hassleholm-Karlshamn

-Planerade partiella dubbelspar fran Kristianstad och fran Attarp
-Partiellt dubbelspar Onnestad till Vinsldv

-Nya motesstationer i Blekinge



PAGATAG NORDOST

Hassleholm Malmo
-Planerade 4 spar Malmo-Lund
-Inga storre atgarder i vantan pa 4 spar Lund — Hassleholm

-Atgarder i Hassleholm C

Hassleholm-Vaxjo
-Hastighetshojning till ca 240 km/h
-Utbyggnad av forbigangsspar
-Partiellt dubbelspar Gemla - Rappe



PAGATAG NORDOST

Fyra viktiga stationer

- Hassleholm
- Alvesta

- Helsingborg
- Halmstad



PAGATAG NORDOST

Sammanfattning
-Tagsystemet maste hanga samman for resenaren
- Mindre atgarder ger stora forbattringar

- Viktigt forstarka kapaciteten med smarta utbyggnader



PAGATAG NORDOST

Forankra forslagen hos

-Region Skane, Region Kronoberg, Region Halland och Region Blekinge

- Trafikverket



