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Forord

Denna rapport avser konsekvenser for plankorsningar pa Markarydsbanan pa grund av 6kad
hastighet for tagtrafiken pa banan. Trafikverket ansvarar for samtliga plankorsningar i landet
och har som mal att minska antalet plankorsningar for att 6ka trafiksakerheten pa jarnvagen
dar plankorsningsolyckor ar den enskilt vanligaste olycksorsaken med dodlig utgang.

Skanetrafiken avser att 6ka hastigheten for tagen pa Markarydsbanan for att fa fler
resenarer och ett effektivt tagomlopp med taktfast tidtabell. Ett av handlingsalternativen ar
hojd hastighet pa banan vilket kan orsaka skyddsho6jande atgarder i plankorsningarna pa
Markarydsbanan.

Storsta tillatna hastighet pa jarnvagen ar 130 km/h och for korsande allman vag 90 km/h
med varierande trafikflodesprodukt upp till 150 280 i Vittsjo och Vittsjo kvarn.
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Sammanfattning

Markarydsbanan ar en lonsam jarnvag som har persontrafik mellan Hassleholm och
Markaryd. Avsikten ar att forlanga trafiken till Halmstad vilket erfordrar en kortare restid
mellan Hassleholm och Halmstad for att kunna fa ett effektivt fordonsomlopp och taktfast
tidtabell.

Markarydsbanan har 23 oskyddade plankorsningar, 10 plankorsningar med ljus och ljud utan
bommar, 9 plankorsningar med halvbommar och 16 plankorsningar med helbommar, totalt
58 plankorsningar.

47 plankorsningar har trafikflodesprodukt 0 vilket innebar att trafikeringen 6ver sparet ar i
det narmaste obefintlig och darmed ar olycksrisken liten och plankorsningsatgard ej
nodvandig.

Hastigheter 6ver 160 km/h tilldter inga plankorsningar, helbomsanldggningar kravs for
hastigheter mellan 141 — 160 km/h och halvbomsanlaggningar fran 80 — 140 km/h. Ljus och
ljudanlaggning tillats i hastigheter upp till 80 km/h.

Sa lange trafikflodesprodukten &r under 800 erfordras inget vagskydd vilket motsvarar 500
fordon per dygn (20 fordon per timme eller var 3:e minut). Om antalet fordon &r det dubbla
paverkas tillaten hastighet i sparet som da inte far overskrida 80 km/h.
Trafikflodesprodukten kan saledes paverka tillaten hastighet pa banan.

Kostnaden for sdkerhetshojande atgarder pa Markarydsbanan ligger pa Trafikverkets
atagande. Tva plankorsningar behover hojd skyddsniva till en kostnad av 6 miljoner kronor.
Hojs hastigheten med ny spargeometri tillkommer kostnader for planskildheter pa 130
miljoner kronor.

Figur 1. Exempel plankorsning.
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1 Inledning

Skanetrafiken 6nskar att forkorta restiden mellan Halmstad och Hassleholm sa att man kan fa ett
effektivt fordonsomlopp med taktfast tidtabell. En hastighetshéjning kan pakalla forandrat
skyddsbehov i plankorsningarna dar skyddet forbattras eller hastighetsférandringen uteblir.

Denna rapport redovisar 6versiktligt plankorsningarna pa Markarydsbanan i relation till hojd
hastighet pa banan.

Etablering av nya plankorsningar eller slopande av plankorsningar har ingen paverkan av Tekniska
Specifikationer for Driftsinteroperabilitet, TSD eller 6vriga signaltekniska komponenter i
jarnvagssystemet eftersom varje plankorsning ar en isolerad signal teknisk funktion som inte
paverkar de 6vriga signaltekniska funktioner pa jarnvagen.

Trafikverket har avsatt ekonomiska medel for att 6ka sdakerheten pa Markarydsbanan och bér
medverka i projektet.

1.1 Syfte

Syftet med rapporten ar att utgéra ett underlag for politiker i Skane, Kronoberg och Halland samt for
Skanetrafiken och Trafikverket som stéd i deras planeringsarbete for att utveckla Markarydsbanan.

1.2 Metod

Arbetet baseras pa Trafikverkets publikationer och regelverk TDOK 2013:0721, BVH 701 for
etablering av plankorsningar. Darutover har Trafikverkets plankorsningsdatabas anvants for
identifiering av plankorsningarna samt évergripande kontroll med satellitfoton utmed
Markardsbanan.

Trafikeringsunderlaget har hamtats fran tagplan 2017 for person och godstag pa Markarydsbanan.
Stationsavstand, plankorsningar och hastigheter har framtagits genom uppgifter i linjeboken.

2 Markarydsbanan idag

Markarydsbanan mellan Eldsberga och Hassleholm &r 78 kilometer lang och trafikeras av person- och
godstrafik. Bandel 931 mellan Eldsberga och Héassleholm trafikeras med Pagatag och godstag.
Restiden mellan Halmstad och Hassleholm ar 56 minuter vilket innebar att timmestrafik med
effektivt fordonsomlopp erfordrar en justering av hastigheten pa Markarydsbanan vilket kan paverka
skyddsnivan i plankorsningarna utmed banan. Onskad restid mellan Halmstad och Hassleholm &r 51
minuter genom hastighetséverskridande for B-tag pa banan. Detta maojliggor optimal
fordonsanvandning och mycket effektiva bytespunkter i Halmstad och Hassleholm.

Markarydsbanan trafikeras med 21 persontag och 13 godstag per dygn och betraktas som en
hogtrafikerad bana mellan Markaryd och Hassleholm. Mellan Halmstad och Markaryd trafikeras
endast godstag.



Bandel | Stréicka Ldngd | Antal Godstdg | Antal Persontdg | Totalt

931 Eldsberga — Markaryd 42 km 13 0 13

931 Markaryd - Hassleholm 36 km 13 21 34

Tabell 1. Markarydsbanans trafikering mellan Eldsberga och Hdssleholm. Lidngd, antal gods- och persontdg.

Markarydsbanan kan pa manga stéllen erbjuda en betydligt hogre hastighet an vad banan idag ar
skyltad for. Aven kan B-tag tillatas fa hojd hastighet genom att tumhjulsinstaliningen dndras till 3
vilket ger 15 % Overhastighet for persontagen.

3 Plankorsningar

Plankorsningar utgor den enskilt storsta olycksrisken for tagtrafiken och leder ofta till dédsolyckor
mellan vagfordon och tag. Orsaken &r att bilisten inte stannar fére plankorsningen eller observerar
att taget ndrmar sig plankorsningen och darfér har vagskyddsanlaggningar vars syfte ar att hoja
trafiksdkerhetsnivan byggts utmed jarnvagen. Tyvarr kvarstar dock véldigt manga oskyddade
plankorsningar (4 600 stycken ar 2005) som sallan anvadnds. Trafikverket ambition ar att minska
antalet plankorsningar men det arbetet gar mycket langsamt med ett 20-tal plankorsningar per ar av
en total volym pa flera tusen plankorsningar i landet. Det intraffade cirka 33 plankorsningsolyckor per
ar i Sverige varav cirka 7 olyckor med dodlig utgang och 7 olyckor med svara personskador. Darfér
beaktas plankorsningar som den stérsta sakerhetsrisken vid jarnvagar. Sa manga plankorsningar som
mojligt bor darfor slopas.

Slopning genom att bygga planskilda korsningar ar dyrt och darfér bér sa manga plankorsningar som
mojligt slopas pa annat satt. Om trafiken omleds till annan plankorsning maste denna vara
trafiksdkrare och omledningen far inte skapa nya risker stérre dn de som eliminerats i
plankorsningen, enligt BVH 701.

Mojligheterna att slopa plankorsningar i samband med kommunernas fysiska planering ska bevakas.
Vid granskning av 6versikts och detaljplaner skall alltid efterstrdvas att planférslagen utformas sa att
slopning av plankorsningar blir méjlig. | slopningsatgarderna boér inga att upphéava servitut for
plankorsning som stangts med eller utan éverenskommelse. Kan inte plankorsningen slopas finns det
mojlighet att stanga den av sakerhetsskal.

Beddmning av hur farlig en plankorsning ar beror pa tva faktorer; sannolikheten att en olycka ska
intraffa (trafikflodesprodukt) och den sannolika féljden av en olycka (hastighet). Andra viktiga
faktorer ar sikt, fast korning i plankorsning och typ av plankorsningsskydd. En oskyddad plankorsning
eller en plankorsning med enbart ljud och ljus sa kallad CD-anldggning har 10 ganger fler olyckor &n
en A-anldggning med ljud, ljus och helbommar.

Plankorsningar pa Markarydsbanan

| trafikverkets databas foér plankorsningar finns 58 aktiva plankorsningar registrerade pa
Markarydsbanan. Nedanstaende tabell visar typ av plankorsning.



Bandel | Stréicka Ldngd | A B CD | K Summa
931 Eldsberga — Markaryd 42 km 5 6 10 12 33
931 Markaryd - Hassleholm 36 km 11 3 0 11 25
931 Summa 78 km 16 9 10 23 58

Tabell 2. Markarydsbanans plankorsningar mellan Eldsberga och Héssleholm. A Helbom, B halvbom, CD ljus och
ljud utan bom och K oskyddade plankorsning.

Vid hastigheter 6ver 160 km/h tillats inga plankorsningar utan dessa maste vara planskilda
korsningar. Mellan 141 — 160 km/h maste plankorsningen vara utrustad med helbommar 6ver vagen.
For breda vagar erfordras da tva bommar for vart kérfalt men fér smala skogsvagar racker det med
en bom som tdcker hela vagensbredd. For hastigheter mellan 81 — 140 km/h erfordras halvbommar
som lagsta skydd och for hastigheter upp till 80 km/h far ljud och ljusanlaggning utan bommar
anvandas.

Oskyddade plankorsningar far férekomma sa lange trafikflodesprodukten understiger 800 fér 90
km/h vilket innebar 20 fordon per timme eller var 3:e minut. Samtliga oskyddade plankorsningar
utmed Markarydsbanan har trafikflodesprodukten 0 (noll) vilket innebar att den oskyddade
plankorsningen trafikeras med mindre an 1 fordon per dygn.

Bandel | Strécka STH A B D | K Summa
931 STH 130 | 160 | 140 80 | 160 -
931 Trafikflodesprodukt 0 130 8 5 10 23 46
931 Trafikflodesprodukt 1 130 8 4 0 0 12
931 Summa 130 16 9 10 23 58

Tabell 3. Markarydsbanans plankorsningar mellan Eldsberga och Hdssleholm och dess trafikflodesprodukt. A
Helbom, B halvbom, CD ljus och ljud utan bom och K oskyddade plankorsning.

Sa lange trafikflodet 6ver de oskyddade plankorsningarna och CD anldggningarna understiger 500
fordon per dygn finns inget krav pa 6kat skydd i plankorsningen.

For halvbomsanldggningen med dagens hastighet pa 130 km/h pa Markarydsbanan finns utrymme
att hoja hastigheten till 140 km/h och fér helbomsanlaggning kan hastigheten héjas till 160 km/h
utan krav pa andrad skyddsniva i plankorsningen. Det finns 5 halvbomsanlaggningar som har
trafikflodesprodukt noll och 8 helbomsanlaggningar som har noll i trafikflodesprodukt enligt
Trafikverket. Dessa plankorsningar har utrustats med vdgskydd av andra anledningar sasom tatort,
cykel skymd sikt etc.

Plankorsningsskydd med héjd hastighet for B-tag

Befintlig hogsta hastighet pd Markarydsbanan ar 130 km/h vilket fér B-tag skulle kunna bli 150 km/h
med tumhijulsinstallning 3 och 140 km/h med tumhjulsinstallning 2. Tva ldgen uppstar med avseende
pa plankorsningar; fér 150 km/h far det inte forekomma halvbommar om trafikflédesprodukten
overskrider 800.



Bandel | Stréicka STH A B cD K Summa
931 STH 130 | 130 | 130 | 130 | 130 -
931 Trafikflodesprodukt 0 130 3 4 7 17 31
931 Trafikflodesprodukt 1 130 4 2 0 0 6
931 Summa 130 7 6 7 17 37

Tabell 4. Markarydsbanans plankorsningar med sth 130 km/h mellan Eldsberga och Hdéissleholm och dess
trafikflodesprodukt. A Helbom, B halvbom, CD ljus och ljud utan bom och K oskyddade plankorsning.

Om tumhjulsinstallning 3 véljs maste 2 halvbomsanlaggningar atgardas till helboomsanlaggning vilka
ar km 1+398 Arnabergsvigen och 30+080 Holmavigen pa grund av hogt vagtrafikflode.

Om tumhijulsinstallning 2 véljs behdvs inga plankorsningar atgardas.

For hastighet 120 km/h pa Markarydsbanan finns endast en B anldggning med noll i
trafikflodesprodukt vilket innebar att tumhjulsinstadllningen 2 eller 3 inte paverkar plankorsningen.

For hastighet 115 km/h pa Markarydsbanan finns endast en CD anlaggning med noll i
trafikflodesprodukt vilket innebar att tumhjulsinstadllningen 2 eller 3 inte paverkar plankorsningen.

For 105 km/h och 110 km/h hojs hastigheten med tumhjulsinstélining 3 till 120 km/h respektive 130
km/h och foér tumhjulsintalining 2 till 115 km/h respektive 120 km/h.

Bandel | Strécka STH A B D | K Summa
931 STH 110 | 110 | 110 | 110 | 110

931 Trafikflodesprodukt 0 110 1 1 1 5 8
931 Trafikflodesprodukt 1 110 1 1 0 0 2
931 Summa 110 2 2 1 5 10

Tabell 5. Markarydsbanans plankorsningar med sth 110 km/h mellan Eldsberga och Hdéssleholm och dess
trafikflodesprodukt. A Helbom, B halvbom, CD ljus och ljud utan bom och K oskyddade plankorsning.

Tva plankorsningar har en hogre trafikflodesprodukt an noll vilket innebar att de skall vara utrustade
med vagskydd. A anlaggningen tillater 160 km/h och B anldggningen 140 km/h vilket innebar att
tumbhjulsinstallningen inte paverkar vagskydden.

For 90 km/h och 100 km/h hojs hastigheten med tumhjulsinstéllning 3 till 100 km/h respektive 115
km/h och foér tumhjulsintdlining 2 till 100 km/h respektive 110 km/h.

Bandel | Strédcka STH A B D | K Summa
931 STH 100 | 100 | 100 | 100 | 100 -
931 Trafikflodesprodukt 0 100 4 0 1 1 6
931 Trafikflodesprodukt 1 100 4 0 0 0 4
931 Summa 100 8 0 1 1 10

Tabell 6. Markarydsbanans plankorsningar med sth 100 km/h mellan Eldsberga och Héssleholm och dess
trafikflodesprodukt. A Helbom, B halvbom, CD ljus och ljud utan bom och K oskyddade plankorsning.

Fyra plankorsningar har en hogre trafikflodesprodukt an noll vilket innebar att de skall vara utrustade
med vagskydd. A anlaggningen tillater 160 km/h vilket innebar att tumhjulsinstallningen inte
paverkar vagskydden.



Om tumhijulsinstallning 3 véljs maste tva plankorningar fa forbattrat plankorsningsskydd till en
bedomd kostnad av 6 miljoner kronor. Om tumhjulsinstallning 2 véljs behovs inga
plankorsningsatgarder.

Plankorsningsskydd med hdjd hastighet i befintlig bana

Markarydsbanan ar en relativt rak bana vilket innebar att man pa vissa delar av banan kan hoja
hastigheten fran 130 km/h till 150 km/ vid km 164+000 — 167+150; 1+000 — 6+400; 29+600 — 33+800;
37+800 — 42+800 och 66+200 — 70+400. Nedanstaende tabell visar de plankorsningar som paverkas
av hastighetsférandringen.

Bandel | Strécka STH A B D | K Summa
931 STH 150 | 150 | 150 | 150 | 150 -
931 Trafikflodesprodukt 0 150 2 2 2 9 15
931 Trafikflodesprodukt 1 150 1 2 0 0 3
931 Summa 150 3 4 2 9 18

Tabell 7. Markarydsbanans plankorsningar med sth 150 km/h mellan Eldsberga och Héssleholm och dess
trafikflodesprodukt. A Helbom, B halvbom, CD ljus och ljud utan bom och K oskyddade plankorsning.

For att hoja hastigheten pa utvalda delar av banan utan att férdandra spargeometrin maste tva
halvbomsanlaggningar vid km 1+398 Arnabergsvagen och km 30+080 Holmavagen fa forbattrat
skydd.

Vid hojning fran 130 km/h till 140 km/h vid km 13+000 — 23+000 paverkas inga plankorsningar
eftersom trafikflodesprodukten ar noll.

Vid hojning fran 110 km/h till 130 km/h vid km 46+800 — 47+400 paverkas inga plankorsningar da
skyddsnivan tillater 140 km/h.

Vid héjning fran 100 km/h till 120 km/h vid km 48+000 till 50+000; 56+400 — 57+600 paverkas inga
plankorsningar.

Om Markarydsbanan far hojd hastighet utan att spargeometrin férandras maste tva plankorsningar
fa forbattrat plankorsningsskydd till en bedémd kostnad av 6 miljoner kronor. Det dr samma
plankorsningar som for tumhjulsinstallning 3.

Plankorsningsskydd med héjd hastighet med ny spargeometri

Markarydsbanan kan fa en linjehastighet pa 150 km/h mellan 1+000 — 23+000; 29+600 — 33+800 och
63+800 — 70+400 samt till 200 km/h mellan 37+800 — 460+600. Detta skulle mojliggora en restid
mellan Halmstad och Hassleholm pa 50 minuter.

Utover de tva angivna plankorsningarna i foregaende stycke ovan tillkommer slopande av 5
oskyddade plankorsningar och slopande av 1 helbomsanldaggning och 1 halvbomsanlaggning samt
forbattrat skydd i ytterligare en halvbomsanlaggning.

Plankorsningsatgarderna uppskattas till 130 miljoner kronor i framst byggande av planskildheteter.



Olyckskostnader

Trafikverket tillampar ASEK 6.0 i sina samhallsekonomiska berdkningar fér olyckskostnader i
plankorsningar. Med avseende pa marknaden utmed Markarydsbanan beraknas biltrafik och
jarnvagstrafik med utgangspunkt fran Trafikverkets atgardsvalsstudie med trafiksiffror fran 2012.
Nedanstaende tabell redogor kostnaden per tag som passerar olika typer av plankorsningar i ett
samhallsekonomiskt perspektiv.

. Helbom Halvbom Ljud/Ljus Oskyddad

Strécka
A B cD K

2014 Gator andra vagar 0,38 0,53 3,69 3,42
2040 Gator andra vigar 0,57 0,78 5,42 5,03
Tabell 8. Kronor per tdg och korsningspassage enligt ASEK 6.0.
Bandel | Stréicka Ldngd | A B cD K Summa
931 Eldsberga — Markaryd 42 km | 64,60 | 108,12 | 1254,60 | 1395,36 | 2 822,68
931 Markaryd - Hassleholm 36 km | 374,38 54,06 0| 1279,08 | 1707,52
931 Summa 78 km | 438,98 | 162,18 | 1254,60 | 2674,44 | 4 530,20

Tabell 9. Dygnskostnad fér befintliga plankorsningar pG Markarydsbanan enligt ASEK 6.0.

Dagens trafik med 21 persontag och 13 godstag per dygn blir kostnaden 4 530,20 kronor per dygn
vilket for en period av 30 ar motsvarar en kostnad pa 44 miljoner kronor. Sannolikt kommer 3
plankorsningsolyckor att intréffa oberoende av dndrade hastigheter pa Markarydsbanan.

4 Slutsats

De flesta plankorsningarna pa Markarydsbanan 46 stycken har en trafikflédesprodukt som
understiger 1 fordon per dygn. Det innebar att dessa plankorsningar inte behover atgardas for
hastighetsférandringar i storleksordningen 20 km/h.

Tva halvbomsanlaggningar ar lampliga att forbattra skyddet i for att skyddskraven for 6kad hastighet
skall uppnds om tumhjulsinstalining 3 ska anvédndas eller om hastigheten skall dndras i befintlig
spargeometri vilka ar km 1+398 Arnabergsviagen och 30+080 Holmavigen pa grund av hogt
vagtrafikfléde. Kostnaden uppskattas till 6 miljoner kronor.

Om hogre hastigheter skall nas med ny spargeometri 6kar kostnaderna foér plankorsningsatgarderna
till 130 miljoner kronor framst pa grund av att plankorsningar i sa fall maste ersattas med planskild
heter.



5 Kallférteckning

B-05-690/TR0OO Kartlaggning av plankorsningar

BVF 544.94001 Teknisk sakerhetsstyrning, Arbete med signalanlaggningar

BVS 525.31 Godkanda vagbeldggningar i plankorsningar

BVS 544.70002 Signalering mot viagen

BVS 1525.100 Beskrivning av sparkomponenter i plankorsningar

BVS 1586.30 Plankorsningar vagteknisk utformning

BVH 701 Plankorsningar

Dataproduktspecifikation 2012-12-06, Anna Gabrielsson UHnv

JNB 2017 160502 Jarnvagsnatbeskrivning

TDOK 2013:0270 BVS 544.70001 Vagskyddsanlaggningar, signalering mot banan
TDOK 2013:0271 BVS 544.70003 Vagskyddsanlaggningar, projektering av signalstrackor

TDOK 2014:0359 BVS 544.91105 Signalering, grundlaggande monteringskrav for
signaltekniska ytterobjekt

TDOK 2014:0452 BVH 544.13211 Monteringsanvisning for gul LED-lampa art nr. 6215187 till
vagforsignal

TDOK 2014:0502 BVS 544.91150 Vagskyddsanlaggningar, grundlaggande montagekrav for
signaltekniska ytterobjekt

Atgardssvalstudie Kalmar/Vastervik — Linkoping, utkast 3 2016-03-18, Trafikverket.



