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Sammanfattning

I nuldget ar intervallen mellan tdgen pa Markarydsbanan (Hassleholm-Markaryd)
cirka 1% timme och avgéngstiderna &r oregelbundna. Kortiden ar idag nagot for
lang for att ett tagsatt ska hinna fram och tillbaka pa en timme i ett eget vagnom-
lopp mellan Hissleholm och Markaryd. Aven en forlingning till Halmstad blir
storningskanslig med befintlig infrastruktur.

Det gér att skapa ett uppldgg med takttrafik med timmesintervaller Hassleholm-
Markaryd dar hilften av turerna fortsatter till Halmstad. Anslutningarna i bade
Héssleholm och Halmstad fungerar och det finns utrymme f6r en godstagskanal
varannan timme i en riktning nir det inte gar persontdg Markaryd - Halmstad. Om
godstag inte kors under hogtrafiktid kan Pagatagen ga i timmestrafik de timmarna.
Da blir det ca 11 dubbelturer, vilket har forts fram som ldmpligt turutbud av Reg-
ion Halland. En ny station for resandeutbyte planeras i Knéred och pa sikt eventu-
ellt ocksa i Veinge. For att ett uppldgg med dessa forutséttningar ska bli robust,
krivs det uppsnabbande atgirder pa 4 - 5 minuter'. Pa sikt 4r det 6nskvirt med en
ny motesstation i Kndred, men det gér att starta trafiken innan den &r byggd.

En kombination av hastighetsanpassning for tig med mjuka boggier (B-tig)
(atgird 1) och héjning av hastigheten utan ombyggd infrastruktur (atgird 2)
och skulle forkorta restiden med cirka 7 minuter for passerande tag och det inne-
bar cirka 5 minuter for Pagatag med fem uppehall. Kostnaden for forbéttrat vag-
skydd vid hogre hastigheter ar cirka 6 mkr. Det dr dessa atgirder som rekommen-
deras.

Genom spargeometrisk optimering, det vill sdga justering av ralsforhojningen i
cirkuldrkurvor och overgangskurvor samt borttagande av korta elementlangder
(6vergéngskurvor) i sparet ar det mojligt att forkorta restiden med 6 minuter till en
kostnad av 216 mkr (atgird 3). Denna atgérd &r relativt dyr och rekommenderas
inte 1 ett inledande skede.

Det gar ocksa att forkorta restiden med 1 minut pa strickan Genevad — Veinge
genom att rita ut och nybygga 2,5 km jarnvég till en kostnad av 225 mkr (atgérd
4). Denna atgird dr mycket dyr och rekommenderas inte.

' Avser Pagatig (X61) Hassleholm-Halmstad med max fem uppehall (Bjirnum, Vittsj, Markaryd, Knired och Veinge).
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Halmstad - Hassleholm

Restid med 5 uppehall

56 min
54 min
51 min
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Befintlighbana Linjeboken STH hd&jning STH h&jning  Linjerdtning
B-tag Bef. geometri Ny geometri Genevad-Veinge
0 Atg.1 Atg.2 Atg.3 Atg. 4

Figur 1-1  Mojlig restidsreduktion for passerande tag och bedémd kostnad. Gors flera atgarder kan tids-
vinster och kostnader adderas. Gréna atgarder (1 och 2) rekommenderas, men inte réda
(3 och 4).
Genom att utnyttja gemensamma fordonsomlopp med Halmstad - Helsingborg,
vilket leder till minskat fordonsbehov, sparas sparkapacitet i Halmstad. For att
samutnyttjandet av spar och fordon ska fungera fullt ut behéver Héassleholm-
Markaryd-Halmstad trafikeras i timmestrafik i hogtrafik.

Redan i nuliiget behdvs dock kapacitetsatgirder i pA Halmstad station. Atgirder
som bor 6vervigas dr i forsta hand avkortade tagvigar pa nagra av sparen (t ex
spar 1 och 4). I andra hand bor prévas om plattform kan anldggas vid spar 5.

I Knired behdvs en ny motesstation. Motessparet, som bor ha full lingd (750
m), kan lampligen anlédggas séder om befintligt huvudspar mot vig 15. En mel-
lanplattform synes vara basta losningen, eftersom resenérer da alltid stér rétt, &ven
om det blir sparbyte med kort varsel. Det innebér att om en plattform anlidggs in-
nan motesstationen ar utbyggd, sa bor denna ligga séder om huvudsparet och an-
slutas med en gangtunnel med ramp under sparen. En plattform inklusive gangtun-
nel bedoms kosta 20-25 mkr och ett nytt motesspar 70-90 mkr.
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1.Inledning

Detta uppdrag ér en férdjupning av den idéstudie Trivector gjorde varen 2016;
”Pagatdg Nordost 2.0, Timmemodellen — Knutpunkt Héssleholm”. Utredningen
for Markarydsbanan syftar till att ta fram kostnadseffektiva infrastrukturatgérder
for att fa ut de tidsvinster och kapacitetsforstarkningar som foreslagits i idéstudi-
ens trafikuppldgg. Fokus ligger pd mindre atgiarder som skulle kunna genomforas
pa relativt kort sikt. For foreslagna atgérdsforslag finns en grov kostnadsberak-
ning.

Tva atgérder studeras sérskilt. Det géller dels behovet av motesstation i Knéred,
dels hur kapacitetsbristen pd Halmstad station bor hanteras. Mjligheterna for
eventuell etappindelning av atgédrderna studeras.

Arbetet har utforts pa uppdrag av Pagatdg Nordost i samverkan med Halmstads,
Laholms, Markaryds och Héssleholms kommuner. Utredningen har utforts av civ
ing Mats Améen och civ ing Pontus Gunnis pé Trivector Traffic. De jarnvagstek-
niska delarna inklusive kostnadsberdkningar star jvg ing Per Corshammar f6r som
underkonsult (Tiv Sud Aps).
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2.ldéstudien - trafikupplagg

I tidigare utford idéstudie delades Markarydsbanan upp i tva skeden, dir skede 1
fokuserade pa ett trafikuppldgg som dr anpassat efter dagens infrastruktur. Skede 2
utvecklar trafikuppldagget och beskriver vad som kravs for att fa ett robust trafik-
uppldagg med kortider under en timme mellan Héassleholm - Halmstad.

2.1 Markarydsbanan — skede 1

I nulédget ar intervallen mellan tagen pa Markarydsbanan cirka 1% timme och av-
gangstiderna dr oregelbundna. Kortiden ar idag négot for lang for att ett tagsitt ska
hinna fram och tillbaka Hassleholm - Markaryd pa en timme i ett eget vagnom-

lopp.

Moijligt uppldgg med nuvarande infrastruktur

>

>

Takttrafik med timmesintervaller Hassleholm - Markaryd. Hélften av turer-
na fortsétter till Halmstad.

Gemensamma fordonsomlopp med Héssleholm - Helsingborg, vilket har
den trafikplaneringsméssiga fordelen att stambanans huvudspér da inte be-
hover korsas.

Bra anslutningar till Kristianstad (8 min) och ganska bra till snabba
Oresundstag i bade Halmstad (19 min mot Géteborg) och Hissleholm (19
min mot Malmg).

Mojlig godstagskanal varannan timme i en riktning nir det inte gér Pagatag
Markaryd - Halmstad. Om godstag inte kors under hogtrafiktid kan Pagata-
gen gé i timmestrafik de timmarna. Da blir det ca 11 dubbelturer, vilket har
forts fram som lampligt turutbud av Region Halland.

Foreslagna trafikeringsétgarder med eller utan forléngning till Halmstad bor kunna
genomforas pa 1-2 ars sikt.

Onskvirda smirre infrastrukturatgirder

4
4

Plattformar i Veinge och Knéred for att mdjliggora tagstopp.

Upplédgget fungerar i 6vrigt utan infrastrukturatgiarder, men blir stornings-
kénsligt. Darfor ar det 1lampligt att vinta med den ena eller bada mellanstat-
ionerna tills atgarder for hojd hastighet ar genomforda. D4 skapas storre tra-
fikeringsmarginaler.

Det ar onskvirt med uppsnabbning 1-2 minuter mellan Héssleholm - Mar-
karyd respektive Markaryd - Halmstad for att minska sarbarheten. Detta dr
emellertid ingen forutséttning och ingar inte nir principtidtabellen for skede
1 har konstruerats.
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Halmstad - Hassleholm skede 1
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2.2 Markarydsbanan — skede 2

Pé langre sikt kan titare trafik till Halmstad forbéttra integrationen mellan Halland
och Nordostskéne. Da kridvs emellertid vissa infrastrukturinvesteringar.

Moijlig

t uppldgg med kompletterad infrastruktur

>
>

Timmestrafik Hissleholm — Markaryd - Halmstad.

Forkortad restid Halmstad - Héssleholm med cirka 6 minuter jamf{ort med
idag (och jamfort med skede 1). Restidsvinsten fordelar sig pd vardera 2
minuter Héssleholm - Markaryd och Markaryd - Halmstad p& grund av has-
tighetsh6jning och 2 minuter i Markaryd eftersom ingen tidsmarginal be-
hovs dar pé grund av slopade tagviandningar.

Gemensamma fordonsomlopp med Halmstad - Helsingborg, vilket leder till
minskat fordonsbehov och sparar sparkapacitet i Halmstad. Eventuellt kan
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fortsatt fordonsomloppen integreras med Héssleholm - Helsingborg, men
det ar inte ndodvandigt.

» Bra anslutningar till Kristianstad (11 min) och ganska bra till snabba
Oresundstag i bAde Halmstad (21 min mot Gbg) och Hissleholm (22 min

mot Malmo).
> Mgjlig godstagskanal varje timme i bada riktningarna.

Infrastrukturdtgirder

» Nya motesstationer (Idnga) i Kndred och Vittsj6 inkl. plattformskomplette-

ringar.
> Hojd storsta tillaten hastighet (sth) med smérre trimningsatgarder.

Halmstad - Hassleholm skede 2
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3. Ban- och trafikteknisk bakgrund

Markarydsbanan byggdes som tre privata jarnvégar:

> Vittsjo — Héssleholms Jarnvdg (WHJ), 6ppnad 1890
> Vittsjo — Markaryds Jarnviag (WMal), 6ppnad 1892
» Markaryd — Veinge (MaVJ), 6ppnad 1899

1897 slogs banorna ihop till en och 1930 forstatligades hela strickan. D& kunde
Markarydsbanan trafikeras integrerat med Véstkustbanan. Efter elektrifieringen
1935 fick Markarydsbanan karaktiren av stambana.

Den lokala persontrafiken pé alla mellanstationer utom Markaryd lades successivt
ner fran 1967 till 1978. Som avlastningsbana for Vistkustbanan trafikerades Mar-
karydsbanan dérefter av godstag samt vissa fjarrtdg. Under négra perioder har ta-
gen gjort uppehall i Markaryd, under andra inte.

Sedan 2013 finns relativt frekvent Pagatagstrafik Héssleholm — Bjarnum — Vittsjo
- Markaryd och dven en ny motesstation i Bjarnum. Efter att Hallandsastunneln
Oppnade 2015 har de flesta godstagen slutat att trafikera Markarydsbanan och det
finns bankapacitet som skulle mojliggdra regionaltag vidare fran Markaryd till
Halmstad. P4 grund av fi motesstationer” dr dock kapaciteten relativt 1ag.

En viktig forutsittning for attraktiv tigtrafik &r att trafikutbudet &r stabilt over lang
tid och har kortare restider dn vigtrafiken samt att angridnsande befolkningscentra
och arbetsmarknader 4r sammankopplade med bra forbindelser. I tidtabellen nedan
redovisas hur restiden har foréndrats pd Markarydsbanan under &ren 1973 till 2016
samt med landsvégsbuss.

? Bjarnum, Markaryd och Genevad. Dubbelspér norr om Eldsberga pa Vistkustbanan.
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Tabell 3-1 Tabell dver restider pa Markarydsbanan 1973 — 2016 samt buss.

Km Station \ Ar 1995 2011

0 Hassleholm 0 0 0 0 0 0

16 Bjarnum - - - - 12 20

23 Vittsjo - - - - 18 30

37  Markaryd 34 26 - - 26 48

57  Knéred - - - - - 68

76  Genevad - - - - - 81

90  Halmstad 60 62 54 48 113

90 Restid 60 min 62 min 54 min 48 min ~52min 113 min
Restid timmar 1,0 tim 1,0 tim 0,9 tim 0,8 tim 0,9 tim 1,9 tim
Medelhastighet 91 km/h 90 km/h 101 km/h 113 km/h 106 km/h 48 km/h

Av tabellen ovan framgar att restiden kontinuerligt har minskat pa jirnvagen och
planat ut fran 2010-talet. X2000 trafikerade strackan Héssleholm — Halmstad 2011
pa 48 minuter med medelhastigheten 113 km/h. Trafikverket har alltsa bibehallit
banstandarden, men nagra forbattringar har inte gjorts under senare ar. Maxhastig-
heten dr 130 km/h
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Befintlig driftplats med tagmote utan plattform
Befintlig driftplats med tagmote och plattform
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O Befintlig hallplats med plattform
O

Befintlig lastplats

Figur 3-1  Driftsplatser, hallplatser och lastplatser pa Markarydsbanan.
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4. Banstandard, nulage

For trafik Halmstad — Héssleholm utnyttjas Véastkustbanan pa den 12 km lénga
delen Halmstad — Eldsberga®, som #r dubbelsparig. Bandelen Eldsberga — Marka-
ryd — Hissleholm #r 78 km lang och enkelsparig.*

Sparkonstruktionen frin Halmstad till Eldsberga &r riler som viger 60 kg/meter’
och tillater 200 km/h.® Det innebir att den bantekniska standarden medger att tig
med mjuk boggie’ skulle kunna kéra i 250 km/h.

Skiljevéxeln mellan Véstkustbanan och Markarydsbanan tillater en hastighet pa
130 km/h.

Delen Eldsberga — Veinge var en del av den gamla Vistkustbanan som 1996 lades
om att passera utanfor Laholm. Den 6 kilometer langa strickan Eldsberga — Ve-
inge rustades upp 2001 med 60-kilosriler.®

Den 71 kilometer langa delen Veinge — Héssleholm rustades upp 1987 med 50-
kilosriler.” Sparet ir helsvetsat med totalt 132 isolerskarvar.'® Hogsta mojliga has-
tighet for denna spéarkonstruktion &r 200 km/h. Spargeometrin varierar, men skulle
mojliggora hastigheter pd 150-200 km/h pé vissa delar. Kontaktledningen medger
160 km/h. Den nuvarande skyltade hastigheten r 130 km/h."!

Det finns inga svaga partier i banunderbyggnaden som foranleder ldgre hastighet
for persontig.'

Linjen har 25 stycken jarnvdgsbroar som bedoms vid hastighetshdjning for person-
tdg inte pdverkas sdkerhetsméssigt. En kontroll dr dock nddvéndig av ansvarig

* Bandel 627

* Bandel 931 (Eldsberga)-Markaryd-(Hassleholm)

* UIC60L med pandrolbefistning

© Avser A-tag, alltsi tag med stel boggie och utan lutande vagnskorg

’ B-tag

¥ UIC60L med pandrolbefistning och betongslipers S3 och B10-slipers.

° BV50L med pandrolbefistning och betongslipers.

19 Av de 132 skarvarna &r 92 st MT-skarvar, 30 st 4-halsskarv och 10 st 6-hélsskarv.

' 130 km/h avser A-tg, d v s med stel boggie och utan lutande vagnskorg. Banan &r inte klassad for hogre hastighet med B-
tag.

"2 Det finns 12 st tryckbankar utmed linjen och 92 st trummor. P4 en stricka av 1241 meter forekommer frostskyddsisolering.
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broingenjor pé Trafikverket for de dynamiska lasterna och vibrationerna som kan
uppsté vid dndrad hastighet.'? Barforméagan pa broarna ir tillfredsstillande.

Det finns 6 stycken vidgbroar utmed banan och dessa paverkas inte av dndrad has-
tighet'*.

Det forekommer 58 stycken plankorsningar utmed banan med olika skyddsnivéer.
Vid en hastighetshdjning kan det bli aktuellt med forbéttrat skydd i plankorsning-
arna. Skyddsétgérder som ar nodvindiga for att kunna gora hastighetshdjningar far
finansieras i sirskild ordning. Ovriga plankorsningsatgirder bér kunna inga i Tra-
fikverkets generella arbete med att forbéttra plankorsningsskydden utmed jarnvé-
garna. Det dr dnskvért med ett samlat atgérdspaket for hela Markarydsbanan.

Vertikalgeometrin 4r god och banan har endast 21,6 km med stigningar 6ver 10
promille. Plangeometrin dr ocksd god med 44,6 km rakspar. Det motsvarar 57 %
av striackan, vilket dr en hog andel i jamforelse med andra banor i Sverige.

For persontrafik dr det angelaget att sparlageskvalitén uppratthalls av komfort-
skil och for godstrafiken for att minska nedbrytningen av sparet. Det forutsétts
att ett Q-tal ver 70 kan hallas pa banan'”.

Storre delen av rdlsmaterialet Hassleholm - Eldsberga ér i relativt gott skick.

" Sirskilt viktigt dr att kontrollera Laganbron km 12+403.
' Vigbron vid Uddared vister om Knired' har en kontaktledningshdjd pa 5,12 meter.

' Q-talet éir ett métt p uppmiitta felavvikelser i forhallande till komfortgransvirden for hojdlage, rilsforhjning, sidolige och
samverkan av dessa fel. Samma sparlagesfel ger olika Q-vérde beroende pa berdrda spars kvalitetsklass. Det finns sex klasser
och klassindelningen &r beroende av storsta tilldtna hastighet

sa att kraven blir storre ju hogre hastighet som tilléts.
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5. Restidsreducerande atgarder

5.1 Trafikering med B-tag (atgardsgrupp 1)

Markarydsbanan &r bara klassad for tdg med stela boggier (s k A-tag), vilket gor
att alla persontag haller samma fart utan mojlighet till overhastighet'®. Befintlig
jarnvég skulle dock kunna trafikeras med 6verhastighet pa samma sétt som t ex
Sodra stambanan, Vistkustbanan och Blekinge kustbana. Motorvagnstag, som har
mjuka boggier, kan da koéra med 10-15 % Sverhastighet'”. Tdg med lutande
vagnskorg'® kan kora dnnu fortare, men det ér inte aktuellt pA Markarydsbanan.

P4 Markarydsbanan finns méjlighet att koda om baliserna'® for tag med mjuka
boggier och dirmed hoja hastigheten. Vinsterna med dverhastighet ar storre pa
Markarydsbanan dn pa manga andra dldre jirnvégar, eftersom banan har stor andel
rakspar och relativt god bangeometri. Nedanstaende hastighetsdiagram visar skill-
naden nggllan dagens hastighet och dndring till 6verhastighet for tdg med mjuka
boggier™.

'® A-tag har stela boggier, t ex RC-lok och personvagnar. B-tig, har mjuka boggier, t ex Pagatig. Begrinsningen i tillaten
sidoacceleration i kurvor for A-tdg med fjadrande befédstning dr 100 mm rélsférhojningsbrist och 150 mm for B-tag.

"7 B-tag kan framfSras 10-15 % fortare med tumhjulsinstillning 2-3. Flertalet banor har 10 % Gverhastighet (tumhjulsinstill-
ning 2), men t ex S Stambanan och Blekinge Kustbana har 15 % 6verhastighet (tumhjulsinstillning 3)

' S-tag, som avser tig med lutande vagnskorg, kan framforas 30 % fortare med tumhjulsinstéillning 6

"% Balis ér en kommunikationsutrustning mitt i jarnvigssparet som sinder information om kommande banstricka till passe-
rande tag.

* Tumhjulsinstéllning 3 for B-tig.
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Halmstad - Markaryd - Hassleholm
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Figur 5-1  Markarydsbanan kan trafikeras med hogre hastighet for X61 om 6verhastighet kan tillampas
(tumhijulsinstéllning 3). Det bor dock observeras att hastigheten 200 km/h mellan Halmstad och
Eldsberga inte kan utnyttjas, eftersom Pagatag (X61) far kéra max 160 km/h.

Dagens passertid pA Markarydsbanan ér cirka 48-49 minuter®', vilken kan forkor-

tas till 43 minuter med Gverhastighet®”. Restidsvinsten ar alltsa c:a 5 minuter for

passerande tag, For Pagatag med uppehall pa fem mellanstationer blir tidsvinsten

c:a 3 minuter.

Vid en 6verhastighet for sth 130 km/h féar taget med tumhjulsinstillning 3 kora
hogst 150 km/h. Det innebar att plankorsningar med halvbommar maste ersittas
med helbommar.

For vigar med trafikflodesprodukt 0 (noll) erfordras inga skydd upp till 160
km/h vilket innebér att oskyddade plankorsningar (23 stycken) inte erfordrar
nagon atgird. Hastigheter 6ver 140 km/h kan dock medfora att det ar lampligt
att forbattra vigskyddet om siktforhallandena &r daliga. Uppskattad kostnad for
ombyggnad av 2 stycken skyddade plankorsningar dr c:a 6 miljoner kronor.

Maojlig tidsbesparing: 5 min (3 min for Pagatag med 5
uppehall)

Bedomd invest.-kostnad: 6 mkr

Kommentar: Kostnadseffektiva atgiarder

*! Teoretiskt &r passertiden 46 minuter. Dértill kommer visst tidspaslag.

** Tumhjulsinstéllning 3 for X61-tig.
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5.2 Acceptans av storre sidokrafter (atgards-
grupp 2)

Bandverbyggnaden med avseende pa réler, skarvar, befédstning, slipers och maka-
dam mojliggdr en hastighet pa 200 km/h pa Markarydsbanan. De nu géllande ldgre
begriansningarna beror frimst pa de spargeometriska kraven.

I Sverige tillimpas i nuldget en maximal ralsforhdjningsbrist pd 100 mm for tag
med mjuk boggie. Men i Norge, med ménga kurviga banor, anvdnds 150 mm for
tdg med savil stel- som mjuk boggie®’. Om rélsforhdjningsbristen dkas fran 100
mm till 150 mm kan hastigheten héjas och restiden forkortas pa bekostnad av na-
got simre reskomfort (centrifugalkraften i kurvorna 6kar) och 6kat rilsslitage. Det
bor dock papekas att ett daligt sparlige®® har betydligt storre paverkan pa reskom-
forten @n vilken rélsforhojningsbrist som tillimpas i kurvorna pa banan.

Pa svenska jarnvagar har sedan lang tid 1agt rélsslitage prioriterats framfor korta
restider. De nya TSD-kraven® innebir emellertid ett godkinnande av att rilsfor-
héjningsbristen 1 kurvorna kan dkas till 150 mm. Dérmed kan bl a Markarydsba-
nan anpassas for hogre hastighet.

Av tabellen pa nésta sida framgar hastigheten med svenska respektive norska reg-
ler.

2 Avser kurvor med ver 600 m radie
* Med ett Q-tal under 60
* EU:s Tekniska Specifikationer for Driftkompatibilitet
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Tabell 5-1 Markarydsbanan med bangeometriska hastighetsskillnader mellan de regler som tillampas i
Sverige och Norge.

Kurvradie/ STH Sverige STH Norge

ralsforhojning
Eldsberga — (Markaryd)

6+675 700/130 116 129
7+417 750/130 120 133
8+736 650/150 117 128
10+192 638/150 116 127
12+800 596/150 112 112
13+186 1047/115 138 153
14+213 1284/115 152 169
16+836 1000/120 136 151
17+130 908/135 134 148
18+105 2300/45 168 195
22+122 1231/75 135 153
22+170 1033/105 133 149
22+970 949/90 133 138

(Markaryd) — (Hassleholm)

36+747 900/150 133 151
37+750 850/150 134 147
43+222 575/150 110 120
46+930 1510/65 145 165
47+722 482/135 98 107
48+172 980/85 123 139
48+502 962/85 122 138
64+483 910/125 131 145
65+762 960/125 135 149
66+152 960/140 140 154
Summa 23 kurvor

Som framgar av tabellen &r skillnaden mellan 100 mm rilsforhdjningsbrist
(svenska regler) och 150 mm rélsférhojningsbrist (norska regler) cirka 10 - 15
km/h.
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Majlig tidsbesparing: 2 min
Bedomd invest.-kostnad: 0 mkr

Kommentar: Kréver inga investeringar men 6kar underhalls-
kostnaderna och sénker resekomforten nagot.

5.3 Kurvjusteringar mm (atgardsgrupp 3)

Kostnaden att genomfora en inmétning av spéret och gora en projektering for ju-
sterat sparlage som medger att korta sparelement (6vergangskurvor) plockas bort
ur sparet och ersatts med ldngre sparelement samt att ralsforhdjningen modifieras
for att optimera hastigheten for B-tag ligger i storleksordningen 0,5 mkr.?® Det
kommer att resultera i atgirder beroende pa vald niva inom intervallet 100 — 216
mkr (se bilaga 1).

Av tabellen nedan framgar att hela strackan har relativt bra spargeometri for hogre
hastigheter. Flertalet kurvor har mer 4n 600 meters radie.

Tabell 5-2 Antal kurvor och dess kurvradier i intervall om 100 meter samt maéjlig hastighet for A-tag och B-
tdg. Sammanlagt 23 kurvor har under 600 m radie.

Radier Hm — Mrd Mrd - Ea Summa Sth A-tag Sth B-tag

Summa 41 43 84 - -

Tabellen nedan visar mgjliga hastighetshojningar utan att spargeometrin behover
fordndras. Om rilsforhojningen justeras innebér det att hastigheten i kurvorna kan
hdjas med ungefar 10 km/h.

%% Spargeometriskt dr banan manuellt utsatt och det forekommer nigra korta element i sparet som sinker hastigheten betydligt i
kurvorna. En aterstéllning av banans spargeometri med Inrail revision” &r 6nskad med linjeoptimering sé att de korta element-
langderna kan tas bort och ersitts med langre elementlangder som ger hogre hastigheter och battre komfort.
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Mojlig besparing: 5 min
Bedomd invest-kostnad: 100-216 mkr

Kommentar: Relativt dyra atgarder med lag
kostnadseffektivitet

5.4 Storre sparatgarder (atgardsgrupp 4)

En storre linjerdtning Genevad — Veinge kan ocksa 6vervagas. Den forkortar resti-
den med 1 minut pa 2 500 meter ny bana mot 2 750 meter befintlig strdckning,
vilket kostar ca 225 mkr. Aven hdgfartsvixlar vid Eldsberga skulle kunna vara
aktuella vid framtida vixelbyte och kan spara cirka 0,5 minuter.

Mojlig besparing: 2 min
Bedomd invest.-kostnad: ca 225 mkr

Kommentar: Mycket dyr atgdrd med lag
kostnadseffektivitet

5.5 Slutsatser av restidsreducerande atgarder

Det finns alltsd mojlighet att forkorta passertiden (tdg utan uppehéll) genom att
klassa om banan for fordon med mjuk boggie (B-tdg) och sénka passertiden med 5
minuter (atgérd 1). Dartill skulle det vara mdjligt att minska kortiden med ytterli-
gare 2 minuter genom att acceptera en hogre ralsforhdjningsbrist utan ombyggna-
der av banan (atgdrd 2). Dessa tva atgéarder ar de kostnadseffektivaste for att for-
korta restiderna och rekommenderas.

En kombination av B-tdg och hastighetsjustering skulle forkorta restiden med cirka
7 minuter (5 minuter for Pagatdg som gor 5 uppehéll). Dér finns alltsa mgjlighet
till 6kad hastighet pa banan vilket framgar av nedanstdende tabell och hastighets-
profil.

Tabell 5-3 Avstand och hastighet. Mojlig passertid ar hastighetshéjningar som finns utan atgarder i sparet.
Framtida passertid &r inkl. kurvjusteringar av 23 kurvor. Passertid = Teoretisk tid.

Stracka Stracka STH Passertid Mojlig Mojlig Framtida Framtida
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meter minuter STH passertid STH Passertid

Nulage minuter minuter

Halmstad — Eldsberga 12134 200 5 200 5 200 5
Eldsberga — Genevad 2912 130 2 150 2 150 2
Genevad — Knéred 19269 130 11 150 10 150 9
Knéred — Markaryd 19834 130 10 150 9 150 9
Markaryd — Vittsjo 14209 130 8 150 7 200 6
Vittsjo — Bjarnum 6751 130 4 130 4 130 4
Bjarnum - Hassleholm 15681 130 9 150 9 150 9
Summa 90 790 49 47 44

Halmstad-Markaryd-H&ssleholm
250

200

[ ] [

Halmstad Genevad Knéred Markaryd Vittsjé Bjarnum Héssleholm

50

| (ag  e— M O]lig  w—Framtid

Figur 5-2  Hastighetsprofil Markarydsbanan, nuvarande, méjlig utan investeringskostnad och framtida
héjning av hastigheten med investeringskostnader.

Man kan genom spérgeometrisk optimering och justering av rilsforhdjningen och
borttagande av korta elementlédngder i sparet forkorta restiden med 6 minuter till
en kostnad av 216 mkr (&tgérd 3). Dessa atgirder dr relativt dyra.

Det dr mgjligt att forkorta restiden med ytterligare 1 minut pé strickan Genevad —
Veinge genom att rdta ut banan (atgird 4). Den omlagda banan kostar ca 225 mkr.
Denna étgérd dr mycket dyr.
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Det ar alltsa fullt mojligt att skapa en taktfast tidtabell med effektiva tdgomlopp till
mycket 1dga investeringskostnader genom att satsa pa atgiardsgrupperna 1 och 2.
En principtidtabell med dessa forutsdttningar kan utformas enligt forslaget pa nista
sida (dér 4 minuters tidsvinst forutsatts). Den innebar:

> Pagatdg i timmestrafik Hassleholm - Markaryd

> Vartannat Pégatag fortsatter fran Markaryd till Halmstad. I hogtrafiktid
fortsatter alla tag till Halmstad.

» Anslutningar pa ca 20 minuter i Halmstad mot Goteborg och i Hassleholm
mot Malmé. Nér Varbergstunneln och dubbelsparet Maria-Angelholm #r
klart minskar troligen bytestiden i Halmstad till ca 10 minuter.

» De timmar det inte gar Pagatdg (alltsa varannan timme utom i hogtrafiktid)
kan koras godstag i bada riktningarna. Godstdg méoter dd Pagatag i Bjar-
num. Om det gar godstag dven 1 motsatt riktning moter godstagen varandra
i Knéred.

Finns behov av att kora timmestrafik med Pagatag hela strackan och samma tim-
mar dven kora godstag, behdvs dessutom en ny mdotesstation 1 Vittsjo.
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6. Motesstation i Knared

En ling métesstation i Knired®’ 6kar robustheten i trafiken och mojliggér ett gods-
tdg 1 timmestrafik fran bada hallen de timmar det inte gar persontdg. Dessutom
forbattras aterstillningsformagan nir Pagatdg ar forsenade.

En motesstation skulle kunna utformas enligt nedan (se rott streck).

"

pas

© OpenStreetMaps bidragsgivare s

Motessparet placeras lampligen péa den sddra sidan om huvudspéret mot vigban-
ken. Eventuellt krdvs stodmur mot viagen. Lampligen byggs en gangtunnel under
huvudspéret med en ramp upp till plattformen. Om plattformen anldgg innan mo-
tessparet byggs bor den placeras pa den sddra sidan om huvudsparet i sitt slutliga
lige. Aven gangtunneln bor byggas niir plattformen byggs.

En enkel stationsldsning med en plattform bedoms kosta ungefir lika mycket som
i Vittsjo = 15 mkr. Dartill kommer en gangtunnel pa 5-10 mkr. Kostnaden for en
ny motesstation, utover plattformar, bedéms till 70-90 mkr.

*7 750 meter hinderfri sparlingd
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7. Kapacitetsatgarder pa Halmstad C

Sparbehovet i Halmstad bedoms inte 6ka p g a trafiken pa Markarydsbanan om
fordonsomloppen kombineras med Pagatagen Halmstad — Helsingborg. Men redan
i nuldget dr utnyttjandet av plattformssparen anstrangt och forbattringsatgirder
angeldgna.

En mgjlig 16sning for att forbattra kapaciteten &r att utrusta ett eller flera spar med
avkortade tdgvigar, t ex spar 1 och 4. En annan 16sning kan vara att forse spar 5
med plattform.

Sparutformningen i Halmstad framgér nedan, sparnummer ar angivna nedanfor
plattformarna.

Halmstad sparplan

Fredsgatan

/ \[ Laholmsv.
£ E\
2 | |18
o o
Gangbro

Plattforms- U\ U]

passage 1| 2| P 4|5
/ /

Z Margaretagatan
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Bilaga 1

Tabell 0-1 Markarydsbanan med kurvor, dar férbattringar kan évervagas.

Kurvradie/ STH Liangd Total langd Majlig ny Kostnad

rilsférhéjning Cirkular O+C+0 STH mkr
element

Eldsberga — (Markaryd)

6+675 700/130 120 164 364 150 10
7+417 750/130 120 34 224 150 8
8+736 650/150 115 106 326 150 9
10+192 638/150 115 110 408 150 11
12+800 596/150 110 40 373 150 10
13+186 1047/115 135 39 255 150 7
14+213 1284/115 88 22 266 150 7
16+836 1000/120 80 20 260 150 7
17+130 908/135 130 55 300 150 8
18+105 2300/45 100 25 190 150 5
22+122 1231/75 135 20 120 150 3
22+170 1033/105 105 557 678 150 19
22+970 949/90 120 110 320 150 9

(Markaryd) — (Hassleholm)

36+747 900/150 135 80 340 150 9
37+750 850/150 108 27 317 150 9
43+222 575/150 110 178 446 150 13
46+930 1510/65 145 559 559 150 16
47+722 482/135 95 180 403 150 11
48+172 980/85 120 320 340 150 9
48+502 962/85 120 90 120 150 3
64+483 910/125 130 131 391 150 11
65+762 960/125 135 146 406 150 11
66+152 960/140 135 172 399 150 11

Summa 23 kurvor 3185 7 805 216
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