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Malsattningen

« Malsattningen ar att ta fram och sammanstalla ett planeringsunderlag for
'Sl'rafikverket respektive Region Halland, Region Kronoberg och Region
kane.

« Planeringsunderlaget omfattar:

— Under vilka forutsattningar regional-/interregional persontrafik kan etableras pa
Markarydsbanan.

— Omfattning och forutsattningar for en bibehallen/utvecklad planenlig/ej planenlig
(omledning) godstrafik pa Markarydsbanan.

— Omfattning och prioritering av atgarder, saval for drift och underhall som for
investeringar, for att bibehalla och utveckla Markarydsbanans funktion som

regional/interregional jarnvag for person- och godstrafik.
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Atgéardsvalsstudie Markarydsbanan

Om regionerna skall satsa pa etablering av
regiontagstrafik staller de krav pa att kunna
etablera en attraktiv, palitlig och
kostnadseffektiv trafik som ar anpassad for
arbets- och studiependling samt fjarresenarer.

Markarydsbanan - central lank for naringslivet
mellan Skane/Vastra Blekinge och Vastkusten.

— Godstag 0-4 godstag per dygn

Omledning upp till 20 godstag per dygn
— Planerad ej planenlig godstrafik
Soderasbanan — ombyggnad 2020 — 2021

 Lommabanan — ombyggnad 2020 — 2021
Halmstad C — ombyggnad 2023 - 2024
Kontaktledningsbyte 2023 — 2024

Depa Hassleholm
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Utvardering i flera steg (har enbart Regiontrafiken)

Attraktiv Bruttolista Utredningsalternativ

— Frekvens
— Restid
— Bra forbindelser

Workshop TRV ——

* Enkel Skall/Bor krav  —>
— Taktfast
« Palitlig Samhallsekonomisk
— Aterhdmtningstid 5 min analys
— Kvalitetstid
« Kostnadseffektiv Nettolista Utredningsalternativ
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Under vilka forutsattningar kan en attraktiv, enkel och
palitlig regiontagstrafik etableras

Vad styr tidtabellslaggningen
« Kapaciteten knutpunkterna (framfor allt Halmstad C)
« Bjarnum — Knared = max 30 minuter
* Bjarnum — Hassleholm — Bjarnum — max 30 minuter
(inklusive 10 min vandtid).
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Lite aterkoppling pa tidigare presentation
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Ar den foreslagna trafiken konkurrenskraftig

* Restiden inom linjen klart
konkurrenskraftig med bil

* | knutpunkterna ar takten pa
Markarydsbanan inte synkad
med anslutande linjers.

Exempel

Restidkvot Sydgaende |Timme 1 |Timme 2 [Timme 3 [Timme4 [Timme5

GoOteborg - Markaryd

GOteborg - Hassleholm

GOteborg - Kristianstad

Halmstad - Markaryd

Halmstad - Hassleholm

Halmstad - Kristianstad

Halmstad - Stockholm

Markaryd - Kristianstad

Markaryd - Stockholm

Markaryd - Malmo

Restidskvot Norrgaende [Timme 1 [Timme 2 |Timme 3 |Timme 4 |Timme 5

Malmé - Markaryd

Kristianstad - Markaryd

Kristianstad - Halmstad

Kristianstad - Goteborg 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98

Stockholm - Markaryd

Stockholm -- Halmstad

Hassleholm - Halmstad 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90

Héassleholm - Goteborg

Markaryd - Halmstad

Markaryd - Goteborg
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Trafik- och samhallsekonomisk analys

Stationsl0 Stationsnamn JA UATc | JmfJA
3500 Héssleholm 22200 | 23230 5%
3505 Bjarnum 330 400 21%
2506 Vittsja 220 250 14%
2501 Markaryd 250 530 136%
. o e 2503 Knéred 0 330
« Okat lokalt resande } e L
4100 Halmstads central 9880 | 10950 %
=

« Omflyttning av fjarresenarer

« OQverflyttning av resenéarer fran
bil/flyg till jarnvag

« Beraknat: andel lokalresenarer ar
50 % och fjarresenarer 50 % av
antalet resande pa linjen

« Satsningen pa Regiontagstrafik
ar fortsatt samhallsekonomiskt W,
effektiv
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Kapacitet Mellanblock

Motesstation

Forslag till atgarder Hallplats

Lastplats?

« Halmstad -
— Uppstallnings- och \\;\‘:T«f . (/
plattformskapacitet ki X
« Veinge — hallplats '(:/ ey ‘(
+ Mellanblocksignaler A -
— Veinge — Knared / "T}T T S~
— Knéred — Markaryd \V"»f\\‘\\ e "—‘\\\L'"/j
« Motesstation Knared "‘*\T;‘j%\:}f” . Bangardskapacitet
« Lastplats Markaryd? w
. Bangardskapacitet och X ’_\ .
korsande tagvagar i | ‘\\‘ “-\-».\__1_“ 9 ’
Hassleholm S
* Hastighetshojning for B-tag Hastighetshéjning B-tag
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Halmstad personbangard
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AVS Halmstad C (2018)

* Vilka funktioner ska finnas

« Vilken kapacitet ska
efterstravas

var lokaliserad

18 . » Hur ska de vara utformade.
581 PLE o
28, 3  Tre perspektiv
E — Kortsiktigt
¥ (Trimningsatgarder)
2! Eldsberga — Medellang sikt (Nasta Plan)
| — Langsiktigt
o e e oo (Inriktningsplanering)
g

 En analys av kapaciteten pa
Halmstad C ar en
forutsattning for
Markarydsbanan
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Ansvar for processen och

Samverkansprojekt stationer
Inom Laholms Kommun

deltagande parter

Etableringsfas Planeringsfas Fardig station

Staden: Kommun ansvarig
Kommun Parter — De som planerar kopplingarna/férbindelserna
ansvarig mellan staden och stationen.

Trafikverket kan Bytespunkten: Parter:

initiera Kommun ansvarig (eller av De som planerar
kommun utsedd part) bytespunkten

Alla

Parter deltar Parter:
Jérnvégens karnfunktion: De som planerar
Trafikverket bytespunkten
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Veinge

» Plattform med planskild
plattformsforbindelse

* Angoring bussar

—
.
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« Pendlarparkering
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Funktionsutredning — Knared mo-
tesstation

Beslutsunderlag for atgard

StatlonsutveCkl I ng Kné red Bandel 931, Hallands lin.

« Motesspar 170/750 m

e Plattformar

« Samtidig infart

« Lutningar/Godstag

* Byggbarhet

« Kostnader
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Funktionsutredning

Funktionsutredning — Kndared mo-

 Kilarstalld (inklusive kostnader tesstation
Beslutsunderlag for atgard

under december 201 7) Bandel 931, Hallands l4n.
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fbersdal V' ¢

Lastplats Markaryd

Lastplatser tillhor
jarnvagens sekundarsystem

Lévingsda

Efterfraga finns pa

o’.’""
rundvirke och kalk till
o
Markaryd — 50 000 arston
.l _~.,;?; ‘7':-',‘) A Getesjon
Fotbpl |- ne =R ¥
— .“. ’
L] 7;--“' 't: ...‘
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Efterfragan pa godstransporter

 Fran Nordostra Skane/Vastra

Blekinge finns en efterfragan pa N | bt
transporter riktning Vastkusten/ y i Sl ‘\\
Norge :{/ -~ /,"l \\--
‘\\ Bjarnum ' l;,
. /A\\ //l o
- Handelns med Ostra e R
Centraleuropa 6kar och Ostra NN SN\ N
L ~ \
Centraleuropa tar emot alltmer VN A \

2 2 N R ““-\\ X ‘,, o .
odlad lax fran Norge. 1-2 godstag ~4 7 Bangardskapacitet
per dygn L X !

v
.('\K:\\‘\__ e
* Problem: Bangarden i Vo T e
Hassleholm (mer an
persontrafiken)
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Tidsaspekten

Staden

Ombhanderta nyttorna av dkad tillgénglighet.
Etablera

samverkan
Gemensam

bild av arbetssatt
och férutsatt-
ningar

Bytespunkt

Effektiv transportnod Q

Jarnvigens kirnfunktion
Jarnvagens infrastruktur, plattform,
plattformsforbilndelse, trafikinfo jarnvag

Beslut Nationell plan
2018 - 2029

Revidering
Plan 2018-2029

AVS Mrdbanan

Jarnvagsplan

Detaljplan i
Stationsutveckling Veinge/Knared i
: : — 1 —
2017 2018 : 2019 2020 2021 ' 2022 2023 | 2024 2025 2026
1 : . |
> 36 manader 1 24 manader ! !
1 ¢ i ! 1
| i /! :
Avtal TRV o Kommun ! .
e . Trafikstart
Avsiktsforklaring Séderas/Lommabanan D‘:CI 2%237 EH)ZIszs(;gg?C
Medfinansiering i i
Trafikstart
KTL-byte Dec 2025
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Projektets resa

Utredning Avs
Halmstad C
Nuldagesanalys
—) Kapacitet noder —)
Ursprungligt uppdrag:

Méotesspar Knared — Trafik- och infra —) Kapacitet Linje =
Tidtabellsanalys: md  Linjedtgirder (Vmax) ——)

S0t ol Fungerar nastan Anvéands for annan trafik ‘

Markarydsbanan

Station Veinge

(ej uteslutet) Funktion Kommersiell trafik
Funktion Godstrafik
Funktion Omledning

Anslutande trafik KTL-byte
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Trafikverkets rekommendationer - Trafikering

« Regiontagstrafik (med taktfast timmestrafik) kan etableras om:
— Kapaciteten i Halmstad tillater 6kad Trafikering (AVS 2018).

— Ett motesspar byggs i Knared - Med ett motesspar kan tom enstaka tag
tillatas i halvtimmestrafik.

— Kapaciteten i Hassleholm tillater redan denna trafikering — ett 6nskemal
for okad attraktivitet ar att godstrafik fran Markarydsbanan pa
Hassleholm C underlattas och att potentiellt regiontagen forlangs till och

fran Kristianstad.

— Ranavillkor: Interregional och godstrafik = max 1 tag per timme.
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Fragor?

Fredrik Barthel

Trafikverket Region Vast
Fredrik.barthel@trafikverket.se
010 -123 00 35
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