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Målsättningen 

•  Målsättningen är att ta fram och sammanställa ett planeringsunderlag för 
Trafikverket respektive Region Halland, Region Kronoberg och Region 
Skåne.  
 

•  Planeringsunderlaget omfattar:  

–  Under vilka förutsättningar regional-/interregional persontrafik kan etableras på 
Markarydsbanan.  

–  Omfattning och förutsättningar för en bibehållen/utvecklad planenlig/ej planenlig 
(omledning) godstrafik på Markarydsbanan.  

–  Omfattning och prioritering av åtgärder, såväl för drift och underhåll som för 
investeringar, för att bibehålla och utveckla Markarydsbanans funktion som 
regional/interregional järnväg för person- och godstrafik.  
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Åtgärdsvalsstudie Markarydsbanan 

•  Om regionerna skall satsa på etablering av 
regiontågstrafik ställer de krav på att kunna 
etablera en attraktiv, pålitlig och 
kostnadseffektiv trafik som är anpassad för 
arbets- och studiependling samt fjärresenärer.  

•  Markarydsbanan  - central länk för näringslivet 
mellan Skåne/Västra Blekinge och Västkusten.  

–  Godståg 0-4 godståg per dygn 

•  Omledning upp till 20 godståg per dygn 
–  Planerad ej planenlig godstrafik 

•  Söderåsbanan – ombyggnad     2020 – 2021 
•  Lommabanan – ombyggnad  2020 – 2021 

•  Halmstad C – ombyggnad  2023 - 2024 
•  Kontaktledningsbyte   2023 – 2024 

•  Depå Hässleholm 

Söderås- 
banan 

Lomma- 
banan 

Halmstad C 
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Utvärdering i flera steg (här enbart Regiontrafiken) 

•  Attraktiv 
–  Frekvens 
–  Restid 
–  Bra förbindelser 

•  Enkel 
–  Taktfast 

•  Pålitlig 
–  Återhämtningstid 5 min 
–  Kvalitetstid 

•  Kostnadseffektiv 
 

Nettolista Utredningsalternativ 

Workshop TRV 

Skall/Bör krav 

Bruttolista Utredningsalternativ 

Samhällsekonomisk  
analys 
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Under vilka förutsättningar kan en attraktiv, enkel och  
pålitlig regiontågstrafik etableras 

Vad styr tidtabellsläggningen 
•  Kapaciteten knutpunkterna (framför allt Halmstad C) 

•  Bjärnum – Knäred = max 30 minuter 
•  Bjärnum – Hässleholm – Bjärnum – max 30 minuter 

(inklusive 10 min vändtid).  
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Lite återkoppling på tidigare presentation 
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Är den föreslagna trafiken konkurrenskraftig 

•  Restiden inom linjen klart 
konkurrenskraftig med bil 

•  I knutpunkterna är takten på 
Markarydsbanan inte synkad 
med anslutande linjers.  

Restidkvot	Sydgående Timme	1 Timme	2 Timme	3 Timme	4 Timme	5
Göteborg	-	Markaryd 1,34 1,34 1,34 1,34 1,34
Göteborg	-	Hässleholm 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25
Göteborg	-	Kristianstad 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25
Halmstad	-	Markaryd 0,74 0,74 0,74 0,74 0,74
Halmstad	-	Hässleholm 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Halmstad	-	Kristianstad 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09
Halmstad	-	Stockholm 1,02 1,02 1,02 1,02 1,02
Markaryd	-	Kristianstad 1,07 1,07 1,07 1,07 1,07
Markaryd	-	Stockholm 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
Markaryd	-	Malmö 1,14 1,14 1,14 1,14 1,14

Restidskvot	Norrgående Timme	1 Timme	2 Timme	3 Timme	4 Timme	5
Malmö	-	Markaryd 1,26 1,26 1,26 1,26 1,26
Kristianstad	-	Markaryd 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10
Kristianstad	-	Halmstad 1,01 1,01 1,01 1,01 1,01
Kristianstad	-	Göteborg 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98
Stockholm	-	Markaryd 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
Stockholm	--	Halmstad 1,02 1,02 1,02 1,02 1,02
Hässleholm	-	Halmstad 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
Hässleholm	-	Göteborg 0,93 0,93 0,93 0,93 0,93
Markaryd	-	Halmstad 0,74 0,74 0,74 0,74 0,74
Markaryd	-	Göteborg 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87

Exempel 
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Trafik- och samhällsekonomisk analys 

•  Ökat lokalt resande 
•  Omflyttning av fjärresenärer 
•  Överflyttning av resenärer från 

bil/flyg till järnväg 

•  Beräknat: andel lokalresenärer är 
50 % och fjärresenärer 50 % av 
antalet resande på linjen 

•  Satsningen på Regiontågstrafik 
är fortsatt samhällsekonomiskt 
effektiv 
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Förslag till åtgärder 

•  Halmstad 
–  Uppställnings- och 

plattformskapacitet 
•  Veinge – hållplats 
•  Mellanblocksignaler  

–  Veinge – Knäred  
–  Knäred – Markaryd 

•  Mötesstation Knäred 
•  Lastplats Markaryd? 
•  Bangårdskapacitet och 

korsande tågvägar i 
Hässleholm 

•  Hastighetshöjning för B-tåg 

Bangårdskapacitet	

Mellanblock	

Mötessta5on	

Lastplats?	

Kapacitet	

Hållplats	

Has5ghetshöjning	B-tåg	
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Halmstad personbangård 
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ÅVS Halmstad C (2018) 
•  Vilka funktioner ska finnas  
•  Vilken kapacitet ska 

eftersträvas  
•  Hur ska de vara utformade. 

•  Tre perspektiv  
–  Kortsiktigt 

(Trimningsåtgärder) 
–  Medellång sikt (Nästa Plan) 
–  Långsiktigt 

(Inriktningsplanering) 
 

•  En analys av kapaciteten på 
Halmstad C är en 
förutsättning för 
Markarydsbanan 
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Spårkapacitet	

Linje-kapacitet	
Lastplats	
Kapacitet	
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Former för 
samarbete 
 
Kunskaps- och 
erfarenhetsutbyte 
 
 

Staden:  
Stadsutveckling och samhällsutveckling 

Järnvägens kärnfunktion: 
Plattform med väntfunktion, plattformsförbindelse, 
trafikinformation järnväg 

Bytespunkt:  
Trafikslagsövergripande transportnod 

Planeringsfas Färdig station Etableringsfas 

Ansvar för processen och 
deltagande parter 

 
Kommun  
ansvarig 
 
Trafikverket kan 
initiera 
 
Alla 
Parter deltar  
 
 
 

Bytespunkten:  
Kommun ansvarig (eller av 
kommun utsedd part) 

Parter: 
De som planerar 
bytespunkten 
 

Järnvägens kärnfunktion: 
Trafikverket  

Parter: 
De som planerar 
bytespunkten 
 

Staden: Kommun ansvarig 
Parter – De som planerar kopplingarna/förbindelserna 
mellan staden och stationen.  

Samverkansprojekt stationer  
Inom Laholms Kommun 
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Veinge 

•  Plattform med planskild 
plattformsförbindelse 

•  Angöring bussar 

•  Pendlarparkering 
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Stationsutveckling Knäred 

•  Mötesspår 170/750 m 

•  Plattformar 

•  Samtidig infart 

•  Lutningar/Godståg 

•  Byggbarhet 

•  Kostnader 
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Funktionsutredning 

•  Klarställd (inklusive kostnader 
under december 2017) 
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Lastplats Markaryd 
•  Lastplatser tillhör 

järnvägens sekundärsystem 

•  Efterfråga finns på 
rundvirke och kalk till 
Markaryd – 50 000 årston 
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Efterfrågan på godstransporter 
•  Från Nordöstra Skåne/Västra 

Blekinge finns en efterfrågan på 
transporter riktning Västkusten/
Norge 

•  Handelns med Östra 
Centraleuropa ökar och Östra 
Centraleuropa tar emot alltmer 
odlad lax från Norge. 1-2 godståg 
per dygn 

•  Problem: Bangården i 
Hässleholm (mer än 
persontrafiken) 

Bangårdskapacitet	
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2018 2017 2020 2019 

Detaljplan 

ÅVS Mrdbanan 

2023 2024 2022 2021 2025 2026 

FU  
Järnvägsplan 

Revidering  
Infraplaner  
2022-2033 

Genomförande / 
byggande 

Beslut Nationell plan 
2018 - 2029 

Trafikstart  
Dec 2023? 

Revidering	
Plan	2018-2029	

Avtal TRV o Kommun 
Avsiktsförklaring 
Medfinansiering 

Process 
finansering 

Omgiv? 

36 månader 24 månader 

Stationsutveckling Veinge/Knäred 

Söderås/Lommabanan 
Halmstad C 
Dec 2025? 

Trafikstart  
Dec 2025 

Tidsaspekten 

KTL-byte 

ÅVS Hd 
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Ursprungligt	uppdrag:	
Mötesspår	Knäred	
Sta5on	Veinge	

Trafik-	och	infra	
Markarydsbanan	

Nulägesanalys	

Utredning	 ÅVS	

Tidtabellsanalys: 
Fungerar nästan 

(ej uteslutet) 
Få plats med regiontrafiken 

Projektets resa 

Kapacitet	noder	

Kapacitet	Linje	

Linjeåtgärder	(Vmax)	

KTL-byte 

Halmstad C 

Används för annan trafik 
Funktion Kommersiell trafik 

Funktion Godstrafik 
Funktion Omledning 

Anslutande trafik 

Analys	
Rapport	
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Trafikverkets rekommendationer - Trafikering 

•  Regiontågstrafik (med taktfast timmestrafik) kan etableras om:  

–  Kapaciteten i Halmstad tillåter ökad Trafikering (ÅVS 2018). 

–  Ett mötesspår byggs i Knäred - Med ett mötesspår kan tom enstaka tåg 
tillåtas i halvtimmestrafik.  

–  Kapaciteten i Hässleholm tillåter redan denna trafikering – ett önskemål 
för ökad attraktivitet är att godstrafik från Markarydsbanan på 
Hässleholm C underlättas och att potentiellt regiontågen förlängs till och 
från Kristianstad.  

–  Randvillkor: Interregional och godstrafik = max 1 tåg per timme. 
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Frågor? 

Fredrik Bärthel 
 

Trafikverket Region Väst 
Fredrik.barthel@trafikverket.se 

010 – 123 00 35 


