
T
M

A
L
L
 0

1
4
1
 P

re
s
e
n
ta

ti
o

n
 v

 1
.0

ÅVS

Markarydsbanan

Förslag till 

slutsatser och 

framtida inriktning 

Hässleholm

2018-05-18



2

Syfte och arbetsprocess

Å Identifiera åtgärder som kan utveckla Markarydsbanans funktion 

till en kombinerad regiontågs-, gods- och omledningsbana. 

ï skall ge en tillräcklig god trafikal effekt enligt trafikoperatörernas krav

ï skall vara möjliga på kort sikt och realistiska.

ï skall vara samhällsekonomiskt motiverade, d.v.s. NNK >0.  

Å Projektmål: 

ï att ta fram och sammanställa ett av aktörerna accepterat planeringsunderlag 

för infrastrukturen längs Markarydsbanan för att möjliggöra att banans 

funktionalitet utökas på kort sikt med attraktiv, pålitlig och kostnadseffektiv 

regiontågstrafik. 
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Trafiken på bandelenÅ Godstransporter

ï Transportvolymen 250 000 årston

ï Undanträngd volym 250 000 ton

ï Transportpotential 500 000 ton

Å Summa 1 miljon årston (stämmer 

väl med TRV Basprognos)

Å Krav på stråket

ï Pålitlighet i transporterna och 

robust infrastruktur

ï Standarden på banan skall vara 

som omgivande stråk

Å Strategisk länk för omledning - upp 

till 20 godståg per dygn

ï Söderåsbanan 2020 ï2021

ï Lommabanan 2020 ï2021

Söderås-

banan

Lomma-

banan

Halmstad C

Ersättning för lastplatsen i Markaryd
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Utredningsalternativ

Dimensionering med 
minst ett tågläge för 
konkurrerande trafik

Kommersiell trafik Godstrafik

Hässleholm - MarkarydMarkaryd - HalmstadHässleholm - Göteborg

Jämförelsealternativ JA 12 Buss 0 5

Utredningsalternativ ½ UA½ 12 6 0 5

Utredningsalternativ 1_Markaryd UA1C 12 12 0 5

Utredningsalternativ 1_Knäred/Bjärnum UA1D 12 12 0 5

Utredningsalternativ 2 UA2 12 12 6 5

Regiontåg
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JA: Befintlig Buss/RegionTåg

Å Begränsat utbud, utan 

genomgående förbindelser

Å Låg turtäthet buss Veinge ïKnäred 

ïMarkaryd.

Å Etablering tog 4 år från avtal till 

trafikstart ïdec-2013. 

22%
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UA½ 2-timmarstrafik UA1 1-timmestimmestrafik

Frekvens +100 %

Resande +160 %

31% 53%
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12%

25%

9%

17%

Kronoberg
4 %

Nordvästra 
Skåne 2 %

Östra 
Skåne/Blekinge

7 %

Sydskåne
7 %

VGR
9 %

Halland
4 %

Källa: SAMPERS

UA1d resandeprognos (möte Bjärnum/Knäred)

Övrigt 
3 %
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UA2: kompletterande trafik Göteborg ïHässleholm

Å Primär skillnad är en ökning av antal 

resande mellan 50 ï70 %. 

Å Antal resande i Regiontågen minskar 

med 25 ï40 %. 

Å Andelen fjärresenärer ökar från 1/3 

till hälften. 

37%53%
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Räcker det med hastighetshöjande åtgärder?

Å Hastighetshöjning på Regionaltåg till 130/140/160 km/tim

Å Effekter:

ï 1,7 ï2,5 - 4 minuters kortare restid

ï Större marginaler och därmed minskad risk för försening 

ï Enbart hastighetshöjning: begränsningarna i och kring Halmstad kvarstår

Å Investeringssumma: 5 ï11 ï35 MSEK

Å Samhällsekonomisk nytta: 15 ï10 ï4 

Å Tidplan

ï Projektering och genomförande av åtgärd (efter finansiering) 3 år

ï Sth över 140 km/tim kräver kontaktledningsbyte (planerat 2023-2024)
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Det tidtabellsupplägg som tillgodoser målsättningen i ÅVS:en med 

taktfast tidtabell med avgångar varje timme. 

ïNy mºtesstation och òh¬llplatsò i Knäred. 

- Hållplats i Veinge. 

- Tågen möts inbördes i Knäred och Bjärnum. 

-Upplägget bedöms körbart utan speciella problem
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Mötesstation Knäred

Å Förslag på befintligt stationsområde och inom 
Trafikverkets/Laholms Kommuns område

Å Kort järnvägsstation för 170 meter regiontåg
Å Två plattformar och övergång i plan

Å Station med samtidig infart

Å Räknar med investering 80 �t 100 MSEK Samverkan med Laholms kommun


