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Sammanfattning

"En fungerande infrastruktur dr en viktig hérnsten i ett modernt samhdllsbygge. Infrastruktursatsningar har
inget egenvdrde, utan mdste ga hand i hand med utvecklad trafik, forbdttrad tillgdnglighet och
samhdllsutbyggnaden. Enbart tillsammans kan de bidra till en omstdllning av ett fossilfritt vdlfdrdsland, ett
Sverige som hdller ihop med ett 6kat bostadsbyggande och forbdttrade forutsdttningar for ndringslivet. Rdtt
investeringar i transportinfrastrukturen bygger Sverige starkt och hdllbart for framtiden.”

Alvesta och Vaxjo planerar nu for att gemensamt samhallsutveckla straket Alvesta - Véxjo langs Kust till
kustbanan med ett betydande antal nya bostadsomraden och verksamhetsomraden. Totalt planeras for ca
7 000-10 000 bostédder. I samband med denna samhallsutveckling planeras tre nya stationer langs
strickan Alvesta - Vixjo. Oster om Alvesta planeras en langsiktig utbyggnad av samhallet som ska
mojliggora 5 000 nya bostdder och ett nytt centrum med stationsldge dar bostader, kontor och handel kan
skapas. Ett stationsldge dar ett kompletterande centrum for Alvesta kan utvecklas ar viktigt for att
sambhallet, och regionkérnan i stort (Alvesta - Véxj06), ska kunna utvecklas langsiktigt och hallbart. Dar
stationsldget planeras véntas Trafikverket snart att ta stillning till att bygga ut med ett motesspar om 500
meter. Detta ses som en god mojlighet for grundlaggandet av ett stationsldge i stra Alvesta.

[ Vaxjo pagar planering for att flytta centrallasarettet till omradet kring Rappe, vid Rappe kanal. Det pagar
dven samhallsutveckling och utbyggnad vid omradena Béckaslov och Arenastaden. Bida omradena ar
betydande stadsutvecklingsprojekt innehdllande bostider, service, kontor och nya skolor. Totalt planeras
for 2 000 nya bostader i dessa tva omraden och samtidigt planeras for en ny tagstation centralt placerad
mellan omradena for att battre koppla samhéllet till den 6vergripande strukturen. Sammantaget planeras
att 6ka antalet stationer pa strackan Alvesta - Vaxjo fran dagens tre till totalt sex stationer. Idag finns
endast en station med plattformar pa strackan Alvesta - Vaxjo, detta ar Gemla.

Figur 1 Planeringsunderlag for straket Alvesta — Vaxjo med gemensam samhallsutveckling och nya
stationer

Befintlig Kust till kustbana ar mycket hart kapacitetsbelastad och ar en av Sveriges mest trafikerade
enkelsparstrackor med kapacitetsutnyttjande nira 100%. Detta gor systemet valdigt storningskansligt, att
tagen inte avgar pa samma minuttal varje timme och att tdgen tvingas ha bufferttid i bade Alvesta och
Vaxjo.



Nya stationer skulle medfora att befintligt enkelspar inte langre racker till. Den forldngda gangtiden som
blir av fler stationer gor att strukturen fallerar pa strackan och att métesbilden skulle krava tagméte pa
manga olika delstrackor Alvesta - Vaxjo vilket antyder att dubbelspar ar den enda gangbara l6sningen for
att klara trafiken (se Figur 4).

En 16sning pa kapacitetsproblemet, som finns idag och som skulle férvarras av nya stationer, ar att bygga
dubbelspar pa strackan. Hur de nya stationerna ska trafikeras har studerats och det féreslagna scenariot
visar att ett nytt lokaltagssystem Alvesta - Vaxj6 med stopp pa alla stationer ar attraktivare dn att lata
Krosatdgen stanna pa fler an en station pa strackan (pa grund av forlangda restider for genomresande
resendrer). Lokaltdgssystemet kan ga i fast halvtimmestrafik och kraver tva tagset for att producera
trafiken. Nar Gemla trafikeras av lokaltagsystemet rekommenderas Krosatagens uppehall flyttas till Rippe
for att skapa battre regional kontakt med det nya sjukhuset.

For att mojliggora vandning med lokaltagen i Alvesta kommer en ny plattform att krivas dster om
befintliga plattformar. I Vaxjo bedoms trafiken rymmas pa befintlig station.

En station vid Brande Udde har studerats dvergripande. Denna bedoms i forsta hand skapa en attraktiv
koppling mellan campusen Vixjé och Kalmar pé Linnéuniversitetet och bér da betjidnas av Oresundstig
eller liknande. En forlangning av dubbelspér Véxjo C - Brande Udde rekommenderas darfor inte i ett
forsta skede.

[ linje med Véxjos overgripande mal om fossilbranslefrihet sa planeras 6vergripande en utveckling av
Vaxjos biobaserade kraftvarmeverk, Sandviksverket, till ett kombinat som inkluderar
drivmedelsproduktion, da framst Biojet (biobaserad flygfotogen) och/eller biobaserad vatgas.
Synergierna ar betydande genom befintlig forsorjningsinfrastruktur och produktionssamordning med
befintlig kraftvirme. Sandviksverket ar lokaliserat mellan Rv27 och enkelsparet mot Kalmar fran Vaxjo C
och kombinatsutbyggnaden planeras at sydost fran Vaxjo Energis omrade. | den 6vergripande planeringen
bor mojligheten utvarderas att anvanda ett stickspar in till verket for in- och uttransport som komplement
till befintlig struktur (ett stickspar har tidigare funnits i industriomradet). Hinsyn maste tas till
drivmedelslagringen, dess omfattning och utformning samt sikerhetsavstand till skyddsvéarda objekt med
upp till 300 meters skyddsavstand och andra skyddsinsatser.

Slutsats: For att mojliggoéra den stadsutveckling som Alvesta och Vaxjo planerar, regional trafikkoppling
till nya sjukhuset och for att 16sa de kapacitetsproblem som finns pa strackan kravs det att Alvesta - Vaxjo
byggs ut till dubbelspar och att en ny plattform for vindande lokaltag i Alvesta byggs.

For den fortsatta hallbara samhéllsutvecklingen kravs dven ett industrispar (stickspar) till VEAB, Brande
Udde.



Bakgrund

Alvesta och Vaxjo har en gemensam plan for att expandera tatorterna i straket mellan titorterna. [ Alvesta
planeras ett nytt bostadsomrade vid Aringsas. | Vaxjo pagar utveckling i flera riktningar, bl a vid Backaslov
och Arenastaden och kring Linnéuniversitetet i sydost. Vaxjo centrallasarett ar samtidigt i behov av
totalrenovering och studier indikerar att ett helt nytt sjukhusomrade ar att féredra jamfort med en
renovering av dagens omrade. Det ldge som planeras for det nya sjukhuset ar vid Rappe, vaster om Vaxjo.

For att binda samman orterna Vaxjo och Alvesta och mojliggora en stark kollektivtrafikkoppling till de nya
viktiga malpunkterna i strdket behéver nya stationer utvecklas.

Syftet med studien &r att binda samman det utvecklingsstrak som planeras mellan kommunerna enligt
Figur 2.

Figur 2 Planeringsunderlag for straket Alvesta — Vaxjo med gemensam samhallsutveckling och nya
stationer

Alvesta har idag fyra plattformsspar, vilka servar bade Kust till kustbanan och S6dra stambanan. Vixjo C
har fyra plattformsspar. Gemla dr den enda stationen idag mellan Alvesta - Vaxj6 som har plattformar.
Strackan Alvesta-Vaxjo-Emmaboda-Kalmar dr enkelsparig med motesstationer i bl a Gemla, Rappe (vaster
om Réppe kanal) och Aryd.

Dagens trafik pa strickan bestar av Oresundstdg, Krésatdg och S] tdg (Kalmar-Goteborg). Under T19 gar
det ett vardagsmedeldygn 92 tag varav 2 godstag.

Oresundstag Kalmar - Vixjo - Alvesta - Almhult - Malmé - Képenhamn trafikerar strackan. I Kronobergs
ldn gor tiget uppehall i Lessebo, Hovmantorp (Lessebo kommun), Vixjo, Alvesta och Almhult. Tget gar en
gang i timmen, men takten ar ndgot ojamn och detta beror pa nér det finns kapacitet Alvesta-Vaxjo och
soder om Alvesta. Timmar nér S trafikerar Kalmar - Vaxjo vander Oresundstiget i Vixjo.



Krosatag trafikerar Jonkoping - Nassjo — Alvesta - Vaxjo, Hassleholm - Alvesta - Vaxj6 och Varnamo -
Alvesta - Vixjo. Systemen gar lite olika frekvent, men aldrig oftare dn en gang per timme. Normalt gar inte
taget fran Varnamo och det via N&ssjo samma timmar.

S] intercitytag trafikerar Kalmar - Vaxjo - Alvesta - Varnamo - Boras - Goteborg med nagra avgangar per
dygn.

Oresundstag kommer att paverkas av Lund - Hissleholms nya héghastighetsbana, och fyrspar Malma -
Lund. Nér strackan dppnar kommer kapaciteten soder om Héssleholm att 6ka markant, vilket mojliggor
bade kortare restider och att tagen kan fa andra kanaler med farre Idsningar jamfort med dagens tidtabell.
Det ar sannolikt att Oresundstdgen i framtiden kan g& med tva avgangar per timme i hogtrafik.

Krosatag kommer att paverkas av upprustningen av det s.k. Y:et med ny elektrifierad jarnvag Jonkoping -
Alvesta. Strackan Jonkoping - Varnamo - Vaxjo kommer 0ka i regional betydelse. Detta strak ar det mest
troliga att trafiken 6kar p4, relativt 6vriga delar av Krosatagsystemet.

SJ har offentliggjort att man avser bestilla 30 nya regionaltag och listar Kalmar - Goteborg som en av
strackorna for denna trafik. Detta r en stark signal om att S] satsar pa straket och turtitheten skulle
kunna oka till tvatimmarstakt.



Nya stationer och trafikscenarier Alvesta-Vaxjo

Alvesta och Vaxjo planerar att bygga tre nya stationer langs Kust till kustbanan pa striackan Alvesta -
Vaxjo. Dessa ar Aringsas i Alvesta kommun, Rippe i Vaxjo (vid nya sjukhuset) och Backaslov vid
Arenastaden i Vaxjo. Dartill onskar Vaxjo ha en beredskap for en ny station 6ster om Vaxjo vid Bréande
Udde, detta for att skapa en direktkontakt med Linnéuniversitetet och binda samman det med campus
Kalmar.

Aringsas antas i denna studien ligga vid km-tal 224+0, Rappe vid km 234+400 och Bickaslov vid km
236+0. Fordjupad utredning kravs for att studera lagena mer noggrant. Stationsldgets placering vid Réppe
ar mest osakert och beror pa stationens framtida placering i forhéllande till sjukhuset, da sjukhusets
placering dnnu inte &r slutgiltigt beslutat. Laget blir troligen vid befintlig motesstation i Rappe, pa vastra
sidan om Rappe kanal.

Alvesta C - Vixjo C far med de nya stationerna totalt sex stationer (sju om Brande Udde 6ster om Vax;jo C
ocksa inkluderas). For tdg som ska serva de mellanliggande stationerna blir uppehallen valdigt téta, vilket
kommer att medfora forlangda gangtider och 6kat nyttjande av det redan mycket hart belastade
enkelsparet.

En tidtabellsanalys har genomforts med jTrainGraph och handberakningar, byggd pa den struktur som
giller for delstrackans trafik idag. For att enklare visa pa lasningarna har figurer tagits fram.

Enkelspar

For enkelsparig bana ar de tva trafikriktningarna beroende av varandra, darfor ritas bada riktningar i
samma figur for att visa pa beroendena.

Dagens tidtabell har inte fasta minuttal for trafiken mellan olika timmar. Figur 3 visar en representativ
timme.

Gemla och Rappe ar motesstationer pa strackan.
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Figur 3 Dagens trafikstruktur. Ankommande och avgaende Krosatag hinner mellan Alvesta, Gemla och
Vaxjo i ett motesmonster som visar hur hég belastningen ar pa banan, men att det precis gar att fa ihop
trafiken.
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Figur 4 Dagens struktur med de tillkommande tre uppehallen for Krosatagen medfor att tagen inte langre
hinner mellan métesstationerna (Gemla och Rappe). For att fa ihop trafiken i andarna med deras uppléagg
maste tdgen ankomma och avga justerat mot dagens upplagg. Varje cirkel pavisar dar tag skulle behova
moétas. De spridda placeringarna indikerar att dubbelspar kravs for att hantera trafiken vid utbyggnad av

ytterligare stationer.



Dubbelspar Alvesta C — Vaxjo C

Med utbyggt dubbelspar pa strackan okar kapaciteten vasentligt pa linjen. Detta medfor att trafiken kan
koras tatare och att beroendet mellan riktningarna forsvinner, bortsett fran dar tag korsar andra banor
eller vander.

Med den utokade kapaciteten som dubbelspar medfor kan trafiken utvecklas pa flera satt. Befintlig trafik
kommer att fa forbattrad punktlighet, battre majligheter till fast tidtabell och potentiellt kortade restider.
Utover det behdver trafiksystemet utvecklas for att serva de nya stationerna och funktionen att binda
samman Alvesta och Vaxjo tatare.

Tva scenarier har studerats inom ramen for detta projekt.

Scenario 1

Trafikstrukturen ligger fast med Krosatag fran Vaxjo i riktning Hassleholm, Varnamo och Néssjo via
Alvesta. Nagra eller alla Krosatag gor ytterligare uppehall pa de tillkommande stationerna. Tre
tillkommande uppehall férlanger restiden Alvesta - Vaxjo med ca 3-4 minuter jamfort med dagens
tidtabell. Restiden pa strackan blir ca 16-17 minuter for tdg med +3 uppehall.

Trafikstrukturen ser i grunden ut enligt Figur 4, men det finns en flexibilitet att skjuta pa tagi tid, och
utoka nagon linje. Men forandringar behover ske med bade kapacitet pa omkringliggande banor i atanke,
och trafikekonomi i att kora nya langre linjer.

Med dubbelspar &r trafiken i scenariot +3 stationer majlig att kora enligt Figur 4.

Paverkan pa mojligheterna att kéra SJ:s trafik samma timme som Oresundstdg pa strickan Kalmar - Vixjo
behover studeras separat. Men eftersom Oresundstaget redan idag gér till Vaxjo de timmar S trafikerar
Kalmar sa bestdr ldsningarna sannolikt i strackan Vaxjo - Kalmar, inte Vaxjo - Alvesta.

Scenario 2

Befintlig trafikering med Oresundstig och Krosatag ligger fast. Krosatigen péa striackan fortsitter att gora
ett uppehall mellan Alvesta - Vaxjo, men detta kan flyttas. Med ett nytt sjukhus vid Rappe blir stationen en
viktig regional malpunkt, darfor foreslas uppehall flyttas fran Gemla till Rappe.

[ Scenario 2 skapas ett nytt 6verlagrat lokalt system Alvesta - Vaxjo med sex stationer. Taget viander pa
Alvesta C och Vaxjo C. Trafiken kors med tva tagsatt, varje tag kor strackan pa ca 17 minuter, och har
darefter 13 minuter vandtid och bufferttid.

Paverkan pa mojligheterna att kéra SJ:s trafik samma timme som Oresundstg pa strickan Kalmar - Vixjo
behover studeras separat. Men eftersom Oresundstaget redan idag gar till Vaxjo de timmar S]J trafikerar
Kalmar sa bestdr lasningarna sannolikt i strackan Vaxj6 - Kalmar, inte Vaxj6 - Alvesta.

Ett forslag till upplagg ses i Figur 5.
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Figur 5 Dubbelspar Alvesta — Vaxjo. Ny struktur, Krosatag gor uppehall i Rappe istallet for Gemla.
Lokaltagstrafik kors Alvesta C — Vaxjo C i jamn halvtimmestakt.

Alvesta station har hard belastning idag. For att stationen ska fungera med detta upplagg kravs det att
lokallinjen med tag fran Vaxjo vander pd egna spar belagna oster om befintliga plattformar. Detta for att
inga korsande tagrorelser med S6dra stambanans spar kravs for att systemet ska fungera. Den nya
plattformen ansluts till befintlig gdngbro 6ver sparen.

For att kunna ta spar pa 6stra sidan av Alvesta bangérd i ansprak behéver godstrafikens utrymmesbehov
minska. Detta mojliggors av de triangelspar mellan Sodra stambanan séderifran och Kust till kustbanan
vasterut som finns i Nationell Plan 2018-2029.

[ Figur 6 framgar ett férslag pa utformning av ny plattform 6ster om befintliga spar (Alvesta
stationsombyggnad, stambanan.com, 2016).
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Figur 6 Ny plattform dster om befintliga plattformar i Alvesta behovs for att hantera lokala tag Alvesta-
Vaxjo. Kalla: Alvesta stationsombyggnad, stambanan.com, 2016.

Antalet vindande tag pa Vaxjo C med lokaltagsystemet medfor att ett spar behover nyttjas for dessa tag
relativt dagens trafikmingd (Krosatag/Oresundstdg/S]). Detta har bedémts som hanterbart. De vindande
tagen (lokaltag och Krosatag) i Vaxjo bor framst vanda pa spar 2 och 3 for att minimera antalet korsande
tagvagar. Detta galler sarskilt vid framtida forlangning av dubbelspar 6ster om Vax;jo C.

Figur 7 Vaxjo C sparutformning, sparnummer och plattformar (inklusive plattformshdéjd ”mellanh6g”).
Kélla: Baninformationssystemet.
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Brande Udde - Trafik och station samt industrispar

Brande Udde ar ett mojligt nytt ldge for en station i Vaxjo. Syftet med en station vid Brande Udde ar att
knyta an Linnéuniversitet till jarnvagssystemet. Sarskilt viktigt ar att binda samman Linnéuniversitets tva
campus, Vaxjo och Kalmar.

Figur 8 Ungefarligt lage for ett stationsldage vid Brande Udde (markerat i rott) samt strategiskt planerat
drivmedelskombinat (markerat i blatt) pa Vaxjo Energi med mojligt stickspar (Kartkdlla: Google Maps)

Trafikering av Brande Udde kan framst kopplas till tva funktioner:

Den ena funktionen dr den ovan namnda, att koppla samman Linnéuniversitetet. For att uppna detta kravs
att Oresundstag eller tdg med motsvarande medelhastighet trafikerar stationen i riktning till och frén
Kalmar. Att gora tva uppehdll i en kommun med Oresundstig sker bara i undantagsfall, t ex
Lessebo/Hovmantorp. Men funktionen for Linnéuniversitetet regionalt kan eventuellt motivera den
forlangda restiden for passerande resendrer.

Den andra funktionen ar att skapa den lokala kopplingen Alvesta - Vaxjo dven till Brande udde. For att
gora detta kravs troligen dubbelspar eller partiellt dubbelspar 6ster om Véxjo C till Brande udde. Brande
udde skulle minska kapacitetsbelastningen pa Vaxjo C nér vissa tdg vander vid Brande udde istallet for pa
Vaxjo C. Brande Udde behover da byggas anpassad for vindande tag och framtida dubbelspar.

I samband med planering for ny station bor samordningsvinster och moéjligheter till
industrisparsanslutning av narliggande industrifastigheter 6vervégas, inklusive det omrade diar VEAB
utreder ett strategiskt omrade for biodrivmedel.



I linje med Véxjos dvergripande mal om fossilbranslefrihet sa planeras dvergripande en utveckling av
Viaxjos biobaserade kraftvarmeverk, Sandviksverket, till ett kombinat som inkluderar
drivmedelsproduktion, da framst Biojet (biobaserad flygfotogen) och/eller biobaserad vitgas.
Synergierna dr betydande genom befintlig forsérjningsinfrastruktur och produktionssamordning med
befintlig kraftvirme. Sandviksverket ar lokaliserat mellan Rv27 och enkelsparet mot Kalmar fran Vax;jo C
och kombinatsutbyggnaden planeras at sydost fran Vaxjo Energis befintliga omrade. I denna 6vergripande
planering bor majligheten utvarderas att anvanda ett stickspar in till kombinatet for in- och utgdende
godstransporter som komplement till befintlig struktur (ett stickspar har tidigare funnits i
industriomradet). Utformningen maste tillse att anldggningen dr majlig att ansluta logistiskt rationellt till
jarnvagsanlaggningen. Hinsyn maste dven tas till drivmedelslagringen, dess omfattning och utformning
samt sdkerhetsavstand till skyddsvarda objekt med upp till 300-350 meters skyddsavstand och andra
skyddsinsatser. Aven bulleravstandet till denna strategiskt planerade industriproduktion méste beaktas.



Slutsats

Analysen visar att den samhallsutveckling som planeras for Alvesta - Vaxjo och som medfor behov av fler
stationer for att kollektivtrafikforsorja straket medfor fler uppehall och darigenom ett 6kat
kapacitetsutnyttjande. Dagens enkelspar har redan ett kapacitetsutnyttjande nara 100% och den
kapacitetsokning som fler stationer kraver finns inte pa befintligt enkelspar.

Motesstrukturen pa befintligt enkelspar med fler uppehall pa nya stationer visar att tigen behéver motas
pa ett stort antal platser pa strackan Alvesta - Vaxjo. Strukturen som skapas ar en tydlig indikator for att
straket kraver dubbelspar for att fungera.

Med dubbelspar i straket Alvesta - Vaxjo kan trafiken utvecklas. Studerat scenario 2 med ett nytt
lokaltdgsystem Alvesta C - Vaxjo C forordas framfor att Krosatdgen ska gora ytterligare uppehall med
forlangd restid som foljd. Lokaltagsystemet kréaver att en ny plattform i Alvesta byggs 6ster om befintliga
plattformar. Ett lokaltdgsystem i jamn halvtimmestrafik kan utgora en attraktiv stomtrafik som 6vrig
kollektivtrafik i tdtorterna matar till och fran. Krosatagen foreslas fortsatt gora ett uppehall pa strackan,
men att detta flyttas fran Gemla till det nya sjukhuset som planeras vid Rappe.

En central funktion med station vid Brande Udde ar att koppla samman Linneuniversitetets campus i
Kalmar och Vixjé. For att denna funktion ska uppnés ir det framférallt Oresundstdg som bér évervigas
for uppehall vid denna station. [ samband med utredning for ny station bor dven industrispar till
narliggande fastigheter, exempelvis det omrade diar VEAB planerar ett nytt biodrivmedelskombinat for att
producera Biojet (biobaserat flygfotogen) eller biobaserad vatgas utredas.
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