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Veinge — pendlarorten for familjen

Ar 2035 &r \einge en familjevanlig boendeort fér pendlaren. Veinge utmarker sig
som en liten ort i vackra omgivningar med goda pendlingsméjligheter, bra forskola
och skola, ett litet centrum med butiker och service, tillgang till familjecentral,
naturomraden och fritidsaktiviteter samt trygga gang- och cykelvagar.
Bostadsbebyggelsen bestar i huvudsak av villor och radhus, men alldeles

intill tagstationen och centrum finns ocksa attraktiva och bekvima bostider i
flerbostadshus for barnfamiljer och for dldre som vill limna villan men dnda

bo kvar i Veinge. Smaforetagarverksamheten i Veinge ar véaxande och varierad
och har dragit nytta av de forbattrade forbindelserna och bidragit till en 6kad
arbetsinpendling till orten. Med tdg nar Veingeborna enkelt Halmstad, Markaryd
och Hassleholm, och med buss ar det 10 minuter in till Laholm. Narheten till
Laholm och Halmstad innebar tillgang till ett stort och brett utbud av service,
handel och upplevelser samt arbets- och studietillfallen.



Inledning
Om uppdraget

| samband med att en atgardsvalsstudie (AVS) fér Markarydsbanan
paborjades av Trafikverket under hosten 2017, pa uppdrag av Region
Halland, har fragor vackts kring utvecklingsstrategier for orterna Knared
och Veinge. Dessa orter ligger langs Markarydsbanan, har tidigare haft
tagstationer, och nu planeras det for att tagen aterigen ska stanna dar.

I Region Hallands nya planeringsprocess for samplaneringsobjekt av
denna typ ska det parallellt med planeringsprocessen for kollektivtrafik

och infrastruktur ocksa paga en kommunal planeringsprocess for samhalls-
och bebyggelseplanering. Man vill genom samverkan sikra att det finns
planeringsforutsattningar for att stationsetableringen ska kunna ge effekter
bade avseende okat kollektivtrafikresande, mervirden i reskedjan och bidra
till samhallsutveckling.

Laholms kommun ser persontigstrafikering av Markarydsbanan

som en viktig forutsattning for kommunens framtida utveckling

och hallbara tillvaxt. Flera av utvecklingsstrategierna i kommunens
oversiktsplan ”Framtidsplan 2030” (antagen 2014) ar kopplade till en
utbyggnad av persontagstrafiken, exempelvis ”6kad tillgdnglighet till
regioncentra”, "nyttja stationsndra l&gen” och goda infrastrukturlagen for
verksamhetsomraden”.

De framtida stationsorterna Knéred och Veinge bedéms av kommunen vara
regionalt attraktiva bostadsorter. Bada orterna &r ocksé definierade som sa
kallade serviceorter i kommunens planering och bedéms spela en viktig
roll for den omkringliggande landsbygden och mindre tétorter och byar.
Bade for Kndred och for Veinge finns titortspecifika utvecklingsmal om att
framtida stationer kommer att bidra till ortens attraktivitet som boendeort
och besoksmal. Inom bada orterna finns forutsittningar till fortdtning och
omvandling av befintlig mark. Kommunen ser att stationsetableringar kan
katalysera sddana stadsfornyelseprocesser.

Som inledning i planeringsprocessen for samhalls- och bebyggelseplanering
har kommunen tagit fram visioner for Knared och Veinge med malar och
planeringshorisont 2035. Dessa beskriver hur orterna kan utvecklas som
boendeorter och besoksmal.

Framtagandet av utvecklingsprogrammet for Veinge har skett i nara dialog
med invanare i Veinge med omnejd genom dialogmate, webbenkat och
referensgruppsarbete. Trafikverket och Region Hallands enheter for regional
utveckling, Laholmsndamnden och Hallandstrafiken hade tillsammans med
samtliga forvaltningar och politiska ndmnder i november 2017 en workshop
for att tillsammans diskutera forutsattningar och mojligheter. Dérefter har
prioriteringar diskuterats med forvaltningar och politiska ndmnder samt
referensgruppen med invanare.



Tagets roll i samhallet-
hallbara transporter

Det ar flera faktorer som avgor vilket fardsédtt ménniskor viljer att anvénda
for en resa. Viktiga faktorer som pdverkar valet mellan kollektivtrafik

och bil dr kollektivtrafikens turtithet, restid (méatt som tid frdn dorr till
dorr), palitlighet, enkelhet, pris och komfort. Dessutom paverkas valet av
fardmedel av omvarldsfaktorer som exempelvis samhéllsplaneringen och
skattelagstiftningen.

Restiden dr en mycket viktig faktor. I denna ridknas for kollektivtrafiken
in tiden att ta sig till och fran hallplatserna, bytestider och vantetider pa
hallplats samt sjélva restiden. Enligt kunskapsoversikten ”Att styra mot
okad kollektivtrafikandel” (K2 Research, 2015:2) dr kollektivtrafikresor
med en restid mer &n 2,5 ganger langre an fér motsvarande bilresa inget
konkurrenskraftigt alternativ, och denna kvot bor vara under 2.

Att behova gora byten under sin kollektivtrafikresa uppfattas generellt som
negativt. FOr resor dar man tvingas byta kan upp mot 20 procent av de
potentiella trafikanterna avsta fran att vélja forbindelsen. Kollektivandelen
pa sadana strackor &r alltsa lagre.

For att upplevas som ett attraktivt alternativ till bilen behover
kollektivtrafiken utformas med hog turtédthet, inget eller mojligtvis ett byte
for att na de mest frekventerade malpunkterna, konkurrenskraftig restid fran
dorr till dorr jamfort med bil, samt att den ar enkel att anvdnda. Om detta
inte dr uppfyllt kommer de flesta resendrer med stor sannolikhet att vélja
bilen.

Kollektivtrafiken kan bidra med positiva vdrden for en ort. Det kan
exempelvis innebéra kortare restider och ddrmed mojlighet till pendling och
och att man kan bo billigare och med andra boendekvaliteter &n i centrala
lagen. Det kan ocksa pa langre sikt ge tkade fastighetspriser vilket kan leda
till 6kat bostadsbyggande och ddrmed en 6kande befolkning. Kollektivtrafik
har dven miljovinster framfor biltrafik, och det kan upplevas som ett tryggt
fardmedelsalternativ.



Veinge idag

Veinge ligger cirka 5 kilometer nordost om Laholms tatort. Det bor cirka
1300 personer i orten, de flesta i enfamiljshus. Hér finns livsmedelsbutik,
restaurang, afférer, forskola, skola, dldreomsorg, idrottsplatser och ett
tempererat friluftsbad — Veingebadet.

Veinge ar en stationsort i ordets ratta beméarkelse. Innan Skane-Hallands
jarnvédg dppnades 1885 mellan Helsingborg och Halmstad, med station i
\einge, var hér i stort sett endast jordbruksmark och en fyrvagkorsning.

| och med att jarnvagen kom och en station byggdes ute pa akern bérjade
dock dagens Veinge att vaxa fram. Nar sedan Skane-Hallands jarnvag kort
darefter kom att inga som en del av det som nu kallas Vastkustbanan, med
tdg mellan Goteborg och Malmo, dkade platsens betydelse ytterligare.

Ar 1899 6ppnade Markaryd-Veinge jarnvag, som i Markaryd anslét vidare
till Hassleholm och Sédra stambanan. Veinge blev nu en jarnvagsknut med
anslutningar mot Géteborg, Malmo och Héssleholm. Markarydsbanan
slutade trafikeras av persontdg i mitten av 1970-talet. Sedan dess har den
anvants for godstagstrafik och omledning av vissa persontag, fram tills dess
att Hallandsdstunneln 6ppnades for trafik. 1996 flyttades Véstkustbanan
fran Veinge till sitt nuvarande lage, och sparen soderut fran Veinge, genom
Laholms tatort och vidare ner mot Hallandsgrénsen togs bort.

Att Veinge vuxit fram kring stationen syns tydligt pa dess struktur, med
jarnvégsstationen relativt centralt i orten. Innan dagens Veinge vaxte fram
utgjordes Veinge av det som nu heter Veinge kyrkby,

Strax utanfor orten gar riksvag 15, med forbindelser till Halmstad och
Karlshamn via bland annat Knared, Markaryd och Osby.

Skola

VEINGE

Neboomradet

Vessingesjon



Veinge i siffror

I Veinge bor det 1300 personer.
Medelaldern i Veinge ar 40,3 ar. I kommunen ar den 44 ar.

Av Veinges befolkningen i arbetsfor alder (16-64 ar) ar 75 procent
forvarvsarbetande.

Bland de forvarvsarbetande som bor i Veinge jobbar 20 procent inom vard och
omsorg, 19 procent med tillverkning, 12 procent inom handel och 11 procent
med utbildning.

Bland de som arbetar i Veinge, oavsett var de bor, arbetar 32 procent inom
byggverksamhet, 31 procent inom utbildning och 16 procent inom vard och
omsorg.

Av de forvarvsarbetande Veingeborna har 18 procent sin arbetsplats i Veinge,
43 procent pendlar 6ver kommungréansen och resterande 39 procent arbetar i
kommunen men utanfoér Veinge.

Kalla: Laholms kommun 2017



Vision 2035

”Pendlarorten for familjen”

Veinge ar 2035 &r en familjevanlig boendeort for pendlaren. Har kan du bo
i den lilla orten pd landet med flera pendlingsalternativ. Veinge utmdrker
sig som en liten ort i vackra omgivningar med goda pendlingsmdjligheter,
bra forskola och skola, ett litet centrum med butiker och service, tillgang till
familjecentral, naturomraden och fritidsaktiviteter samt trygga gang- och
cykelstrak mellan ortens malpunkter.

Hallbara transporter

Med tag nar du Halmstad pa 10 minuter och Markaryd pa 20 minuter.
Med buss &r det 10 minuter in till Laholm. Né&rheten till Laholm och
Halmstad innebar ocksa tillgang till ett stort och brett utbud av handel
och upplevelser. Fran Halmstad tar man sig dven enkelt vidare med

tag till Goteborg eller Malmo, och via Markaryd nas Hassleholm med
tagforbindelse till Stockholm. Ett 6kat samhallsfokus pa hallbara transporter
gor att en vl utvecklad busstrafik in till Laholm ocksé ar en viktig del 1
Veinges attraktivitet. Detta mojliggor for familjemedlemmar som saknar
tillgang till bil att kunna besoka Laholms tatort for att utratta arenden,
arbeta, gé i skola eller triaffa vinner. Inom orten cyklar man. Till och fran
orten tar man i hdg utstrackning taget eller bussen. | Veinge ar hallbara
transporter i fokus. Genom en vél utvecklad kollektivtrafik dr Veinge ett
landsortsboende dar familjer klarar sig med en bil.



Passage Over/under jarnvagen

En ny passage - bro eller tunnel - for fotgédngare och cyklister dver
jarnvégen invid jarnvagsstationen binder samman de 0stra och véstra
delarna av Veinge och bygger ihop orten.

Rekreation, aktiviteter, handel och service

De stora malpunkterna utgors av tva rekreationsomraden med promenad-
och motionsslingor, skolan och dess aktivitetscenter med bad och
idrottsmojligheter samt av centrum med handel och service som ar
koncentrerat kring tagstationen. Trafikmiljon med fokus pa gang- och cykel
innebér att barnen kan rora sig tryggt och fritt inom orten. Barnens och
familjelivets perspektiv ar i fokus i Veinge.

Stationsnara boende - blandad bostadsbebyggelse

Bostadsbebyggelsen bestar i huvudsak av villor och radhus, men alldeles
intill tdgstationen i centrum finns ocksa attraktiva och bekvdma bostider i
flerbostadshus for barnfamiljer och for dldre som vill ldmna villan men dnda
bo kvar i Veinge.

Véaxande befolkning

Tack vare de goda pendlingsmdjligheterna och den barn- och familjevénliga
karaktaren har Veinges befolkning vuxit mycket de senaste 15 aren och
omfattar ar 2035 omkring 2000 invanare, i huvudsak barnfamiljer.



Prioriterade
utvecklingsomraden

For att utveckla Veinge i linje med visionen for ar 2035 har fyra prioriterade
utvecklingsomrdden identifierats:

1. Utveckla stationsomradet och centrum

3. Utveckla tatortsnara rekreations- och aktivitetsomraden
4. Utveckla gang- och cykelvéagnatet

Dessa prioriteringar synliggors principiellt i kartbilden nedan och beskrivs sedan mer
utforligt pA kommande uppslag.

Centrum

Bostader

hin
"m%" Rekreation
]

Viktiga strak

1mnm Forbindelse mellan bostader och
malpunkter
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Utveckla |
stationsomradet och
centrum

For att Veinge ska utvecklas i linje med
visionen behover omradet kring tagstationen
stirkas som Veinges centrum med

service- och centrumfunktioner, och sjalva
stationsomradet behover utvecklas till en
attraktiv och vél fungerande bytespunkt for
olika trafikslag — gang, cykel, bil, buss och
tag.

Utvecklingen av centrum och stationen &r
néra sammankopplade. Att utveckla centrum
som en malpunkt dar ortens utbud av
handel och service finns samlat stirker dven
stationens kvaliteter genom att resendrer

vid stationen far tillgang till detta utbud. Att
utveckla stationens funktion och attraktivitet frdmjar &ven utvecklingen av
centrum genom att tillgangligheten och antalet ménniskor i rérelse okar

i omradet. Att ha dessa funktioner samlade inom ett koncentrerat omrade
underlattar invanarnas vardag och samlar samtidigt mycket av ortens liv
och rorelse. Det skapar forutsattningar for ett levande centrum och underlag
for ett rikt utbud.

Det ar viktigt att jobba saval med utvecklingen av sjalva stationen som med
ortens centrum intill. 1 Veinge kan dock forsta steget vara att fokusera pa
stationen for att sedan fortsatta med utvecklingen av centrum i stort, men
pa sikt handlar det som att fa ihop en integrerad helhet dar delarna starker
varandra.

Stationsomradet som en attraktiv bytespunkt

Utformningen av stationsomradet ska uppmuntra \eingeborna att i forsta
hand vilja kollektivtrafiken for sina resor. Det behover upplevas som ett
attraktivt val: enkelt, smidigt, bekvamt, tryggt, tillforlitligt och effektivt. En
av flera viktiga aspekter &r att stationsomréadet planeras och utformas som
en attraktiv bytespunkt didr manga funktioner finns samlade och dér byten
mellan transportslag ar smidiga.

For att fotgdngare och cyklister enkelt ska kunna korsa jarnvégen vid
stationsomradet behover en planskild passage anldggas. | anslutning till
stationen utvecklas cykel- och bilparkering, busstation och vantrum. Hér
byter du enkelt fran cykel till tdg mot Halmstad eller buss mot Laholm,
eller fran buss eller bil fran omkringliggande orter till tag.



Nagra kvalitetskriterier i utformandet kan vara att utveckla sittplatser

med gott klimat och ett socialt sammanhang, véder- och stdldskyddade
cykelparkeringar i anslutning till perrongen, uppvédrmda véntplatser med
skydd fran vader och vind, tydlig skyltning, information och orienterbarhet,
belysning och bemanning, att skapa en blandning av funktioner som
framjar liv och rorelse stora delar av dygnet, aktiviteter och utsmyckning.
Utover sjalva platsens kvaliteter ar stationspunktens sammanhang
avgOrande for dess funktion och kvalitet, att den ligger néra bostader och
centrumfunktioner med bra forbindande strak (inspiration hamtad fran
rapporten Bytespunkten som motesplats, Region Skane 2012).

Ett koncentrerat och samlat centrum

I omradet kring stationen samlas ortens handel och service, till exempel
livsmedelsbutik, kiosk, restaurang och familjecentral/vardcentral. Vid
behov av utokad forskoleverksamhet kan dven det etableras har. Genom att
samla manga funktioner i centrum runt stationen underlattas manniskors
vardagsliv - till exempel genom att de kan lamna pa férskolan och handla
mat i samband med att de byter mellan cykel och tag. Att samla manga
funktioner pa ett stalle medfor ocksa en koncentrerad malpunkt som

skapar forutsattningar for liv och rorelse och att utveckla prioriterade och
funktionella strak som tillgangliggor platsen. Att planera for och etablera
funktioner med fokus pa barnfamiljen — med exempelvis en familjecentral —
ar en viktig attraktionsfaktor for att locka dessa invanare till Veinge. Dartill
ar det viktigt att utforma den offentliga utemiljon med moétesplatser — platser
att vistas och trivas pa dven nar man inte har nagot speciellt drende.
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Det ar viktigt att fler bostidder byggs, framfor
allt for barnfamiljer men &ven for aldre som
vill 1amna villan men anda bo kvar pa orten.
For barnfamiljerna ar det i stor utstrdckning
villor och radhus som &r attraktivt, men

det finns dven de som foredrar ldgenhet

i flerbostadshus. Flerbostadsbebyggelse
mojliggor exempelvis boendekvaliteter

och bekvamlighet i form av tillgang till
gemensamma ytor och funktioner sa som
tradgard, aktivitetsytor, verkstad, garage,
bilpool eller bastu utan att den boende
behdver ha ensamt ansvar for att bekosta och
skota om dessa.

Samtliga nya bostéder ska lokaliseras med nérhet

till centrum- och stationsomradet for att framja hallbara transporter och
underlétta resande med kollektivtrafik. De omrdden som ddrmed prioriteras
for tillkommande bostadsbebyggelse ar Tradgardsmastartomten direkt
vaster om stationen samt tva utbyggnadsomraden: ett i Veinges 6stra del
och ett norr om tatorten. Det Gstra omradet ar prioriterat i en forsta etapp
och omradet i norr blir aktuellt forst i en andra etapp nar omradet i ost

ar fullt utbyggt. Det Ostra omradet ar prioriterat da det ligger narmare
stationen och centrum.

Tillkommande bostadsomraden ska ha en variation av bostadstyper, alltsa
en blandad bebyggelse med villor, radhus och ldgenheter i flerbostadshus.
Det mojliggor att mota olika behov och preferenser samt skapar mojlighet
till intressanta strukturer och integration mellan olika invanargrupper, till
exempel barnfamiljer och aldre.

For att mota den prognositiserade befolkningstillvaxten pa ca 700 fler
invanare behovs ett bostadstillskott pa runt 300 bostader. Inriktningen ar att
Veinge ska vaxa organiskt och balanserat utifran bibehallen karaktar.

2a. Tridgardsmistartomten med flerbostadshus

Pa Tradgardsmastartomten ligger tyngdpunkten pa lagenheter i
flerbostadshus som passar bade barnfamiljen och dldre. I detta centrala
omrade, ett par hundra meter fran stationen, ar fokus att skapa en hogre
tathet an i omraden langre fran stationen. Detta for att skapa mojlighet for
manga att bo nara ortens kvaliteter med tag, buss, handel och service, vilket
ocksa skapar ett storre underlag for att starka detta utbud.

2b & 2c. Ostra och norra omradena med blandad bebyggelse

| 6stra delen av orten ligger tyngdpunkten pa villor och radhus med egna
sma tradgardar, men hér ska dven finnas inslag av flerbostadsbebyggelse.
Nar omradet ar fullt utbyggt kan motsvarande bostadshbebyggelse utvecklas
vidare i det norra omradet intill skolan, som dven det ligger relativt nara
centrum och stationen. Omradena bor bebyggas med en hogre tathet an
befintlig bebyggelse i Veinge.
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Utveckla tatortsnara
rekreations- Qch
aktivitetsomraden

Det &r viktigt att utveckla och

tillgangliggora utbudet av rekreations- och

aktivitetsmojligheter for att starka Veinges 3
attraktivitet som boendeort. Tre omraden ar

prioriterade att arbeta med: Neboomradet,
Vessingesjon samt skolans aktivitetsomrade.

3a. Neboomradet: Drottninghall-
Trehogarna med motionsmojligheter

| detta redan etablerade rekreationsomrade
utvecklas ytterligare promenadslingor, belysta
elljusspar och utegym, och med kopplingar till
intilliggande bostadsomraden och in mot centrum. Har ar

fokus mer motion an promenad. Hit tar man sig till fots, med cykel eller bil.

3b. Vessingesjon med promenadslinga

Promenadslingor anldggs i anslutning till sjon och med koppling till intilliggande
bostadsomraden samt in mot centrum. Dessa ar tankta for vardagspromenaden
med barnen, hunden, vénnerna eller for en 16prunda efter jobbet. Fokus &r
boendenéra promenadstrak dar promenaden bérjar och slutar vid hemmet.

| detta omrade kommer lansstyrelsen att inrétta ett naturreservat, eftersom
omradet har mycket hdga biologiska véarden. Har vaxer bland annat Hallands
landskapsblomma, den sallsynta harginsten, i stor mangd och insektslivet ar
artrikt med flera ovanliga arter. Naturreservatet kommer att ytterligare stirka detta
omrade som besoksmal, som aven lockar besokare utifran.

3c. Skolans aktivitetsomrade med bad, sport och umgénge

Har utvecklas och tillgangliggors ortens aktivitetsanlaggningar for saval barn
och ungdomar som vuxna, i form av bland annat bad, idrottshall, bibliotek,
skateboardramp, fritidsgard och samlingslokal.



Utveckla gang-
och cykelvagnatet

Ett gang- och cykelnat behdver
utvecklas med syfte att pa ett
trafiksdkert sitt binda ihop
bostadsomradena med centrum- och
stationsomradet, skolomradet med dess
bad- och aktivitetsanldggning samt
rekreationsomradena Neboomradet och
\essingesjon.

-
-----
--------------

Mellan bostadsomraden och
stations- och centrumomradet

Gang- och cykelvagar mellan
bostadsomraden och stations- och
centrumomradet ar en mycket viktig del

1 att frimja nyttjandet av kollektivtrafik.
Det ska vara enkelt for alla att na stationen
och centrum p4 ett trafiksdkert sitt. Det ar viktigt att planera med ett
“hela-resan-perspektiv” - att resan fungerar smidigt och tillfredsstallande
fran dorr till dorr, vilket &r en avgorande faktor for att underlatta resan for
de som viljer kollektivtrafiken.

Mellan bostadsomraden, skolan och rekreationsomradena

Forutom stationen och centrum &r skolan och rekreationsomradena viktiga
malpunkter att knyta an till ett gang- och cykelnat for att tillgangliggora
malpunkterna pa ett tryggt och attraktivt satt for ortens alla invanare,
inklusive barnen. Sékra gang- och cykelvéagar ger barn majlighet att réra
sig tryggt och sakert pa egen hand inom orten. | utvecklingen av ett gang-
och cykelnat mellan bostadsomraden och viktiga malpunkter ar det bade
viktigt att identifiera var dessa strak bor prioriteras och att lokalisera nya
funktioner strategiskt langs straken och vid prioriterade malpunkter.

“IIIIIIIIIIIIIIIII!II)
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Vagen vidare

For Veinge finns tétortsspecifika utvecklingsmal som menar att en tgstation
kommer att bidra till ortens attraktivitet som boendeort och besoksmal.

Det finns forutsittningar till fortdtning och omvandling av befintlig

mark. Kommunen ser att en stationsetablering kan katalysera sadana
stadsfornyelseprocesser. Nér nu Trafikverket genomfor en atgirdsvalsstudie
for Markarydsbanan har fragan vackts kring en utvecklingsstrategi for
Veinge. Som en del i detta arbete har da denna rapport tagits fram, for att
beskriva mojligheter kring Veinges framtida utveckling.

Det kan konstateras att Veinge har goda férutsattningar for en framtida
utveckling, med fler bostédder, béttre kollektivtrafik och béttre service.
Orten &r val sammanhallen med en jarnvagsstation mitt i samhallet och
med narhet till arbete, utbildning och service i sdval Laholms tatort som i
Halmstad.

Samtidigt kommer en utveckling av Veinge att krdva omfattande insatser
fran flera aktorer. Trafikverket och Region Halland kommer naturligtvis
att inledningsvis behdva mdjliggora for persontagstrafik pd strackan. Det
storsta ansvaret for att mojliggora genom att skapa forutsattningar for att
den potentiella utvecklingen ocksa blir verklighet kommer dock att vila
pa kommunen. Detta arbete kommer kommunen att behdva driva i tat
samverkan med bland annat det lokala naringslivet, ortens foreningar och
inte minst med Veingeborna.

Endast ett tagstopp kommer inledningsvis inte i sig sjalv att leda till ndgon
namnvard utveckling av orten. Antalet pa- och avstigande i Veinge kommer
till en borjan att vara lagt da de boende pa orten ar relativt fa, och manga
kommer troligtiv att fortsatta pendla med bil da det ar ett snabbt, enkelt och

Beslut om personstigstrafik

och station i Veinge

Utred ekonomiska och tekniska forutsdttningar for persontigstrafik
pa Markarydsbanan, med station i Veinge.

Utveckla offentlig service, mojliggor privat
service i anslutning till station och centrum

Projektering, gestaltning och byggande av
stationsomradet, inklusive perrong, infosystem

Ge forutsattningar for bostadsbyggande, pa tradgardstomten
och i utbyggnadsomradena 6ster och norr om tatorten.

Utbyggnad av gang- cykelnat som ansluter centrum och
stationen till befintliga bostadsomrdden och skolan.

Utveckla rekreationsomradena.
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framfor allt ett val invant fardsatt for att na sin destination.

En vil fungerande kollektivtrafik med god turtidthet, med tag mot Halmstad
och Markaryd/Hissleholm och med busstrafik till Laholms tétort, kommer
déremot att pa sikt vara en viktig forutsdttning for att locka fler boende till
orten och 6ka resande med hallbara transporter.

For att uppna visionen ar det samtidigt mycket viktigt att kommunen sa
tidigt som mojligt:

» anlédgger trafiksidkra gang- och cykelvigar sa att man enkelt nér centrum
och stationsomradet

» skapar en tilltalande och fungerande miljo kring stationen och centrum

» sikerstiller en vil fungerande offentlig service

 erbjuder sa goda forutsattningar som mojligt for privat service i
centrum- och stationsomradet samt for bostadsbyggande i utpekade
bebyggelseomraden

e samt att kommunens bostadsbolag bygger flerbostadshus 1 ett
stationsnara lage

Och ju tidigare dessa atgarder genomfors desto stérre ar sannolikheten att
visionen om Veinge som pendlarorten for familjen kan nas till 2035!

Invigning av Veinge station
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