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NULAGE HASSLEHOLM NORR

Tatorteri parlband (9 600 inv) och daremellan
spridd landsbygdsbebyggelse (300-400 inv).
Stort turutbud (40 dt).

» Oresundstagstrafik t/fr Osby (17 dt). Kort
restid.

» Krosatagstrafik t/fr Ballingslov, Hastveda
och Osby (13 dt). Ganska kort restid.

» Regionbusstrafik t/fr Ballingslov, Hastveda
och Osby samt mellanliggande landsbygd
(10 dt). Lang restid.

» Nartrafik for invanare med langt till
hallplats. 1 restillfalle per vardag.
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FORSLAG HASSLEHOLM NORR

» ldag ar linjetrafiken kollektivtrafikens bas. | forslaget andras
nartrafiken till att bli kollektivtrafikens bas. Bastrafiken far
utokat utbud till 4 restillfallen per dag alla dagar. Ordinarie
kollektivtrafik-taxa. Kortare bokningstid. Enkel bokning via
mobilen. Tre linjer som kor till matarpunkter, i detta fall
Hassleholm, Hastveda och Osby.

» Regionbuss 536 slopas. Resande till/fran landsbygden mellan
tatorterna far da tillgang till bastrafiken.

» Krosatagen utokas_med 3 dubbelturer sa att det blir
timmestrafik dagtid m-f.




RESANDEKONSEKVENSER HASSLEHOLM NORR

» Bastrafiken far 1 resa per tur ger +9 000 resor/ar

(mest ogynnsamma fallet for ekonomin, eftersom alla turer da maste utféras)

» Regionbuss 536 slopas, -32 % per ar (-21 000 resor/ar).

(Linje 536 beddéms med utgangpunkt fran aldre resanderakningar ha 80 % av resandet i tatorterna och 20 % till eller fran landsbygd. Tatortsresorna
antas till 80 % fiytta over till tag (20 % férloras) medan det omvanda férhallandet galler for landsbygdresor (20 % flyttas Over till tag, 80 % forloras).

» Krosatagen Hassleholm-(Almhult) far turutbudsokning, +13 %
I’esande (+47 OOO reSOI’/éI’) (6kning fr 13 dt/vardag till 16 dt/vardag ger med en turutbudselasticitet pa 0,3 c:a +7 %

resandedkning. Overgang fran oregelbunden tidtabell till delvis genomford takttrafik ger c:a 6 % resandedkning)

» Nettoeffekten blir + 35 000 resor/ar




EKONOMISKA KONSEKVENSER HASSLEHOLM NORR

» Bastrafiken (f d nartrafiken) kor c:a 88 000 fordonskm per ar = kostnadsokning 1,7 mkr/ar

(utgar fran att alla turer efterfragas 365 dagar per ar och att en genomsnittlig tur ar 2 x 15 km, 12 krffordonskm samt 20 kr i fast kostnad per tur).

» Regionbusslinje 536 slopas = kostnadsminskning 3,6 mkr/ar

(2 x 10 turer/vardag x 250 vardagar per ar x 36 km/tur = 180 000 fkm/a, 1 dimensionerande buss = 0,5 mkr/ar, utgar fran investering pa
2,9 mkr per fordon, 17 kr/fordonskm exkl kapitalkostnad samt 0,5 mkr/ar for 1 dim. fordon)

» Krosatagen utokas = kostnadsokning pa 2,2 mkr/ar

(2 x 3 turer/vardag x 250 vardagar/ar x 45 km/tur = 67 500 fknmvar), (33 kr/fordonskm exkl kapitalkostnad (antas vara 75 % av X61). Alla
de nya turerna gar i icke-dimensionerande tid).

» Kostnaderna okar med 0,3 mkr/ar (.7-36+22
Intékterna 6kar med 0,7 mkr/ér (+35 000 resor x medelintakt per resa 20 kr, Kalla: Trafikanalys, genomsnitt fér Skane)
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