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Utgangspunkter

Avsikten med en strategi for den regionala tagtrafiken:
« FOor utvecklingen av var tagtrafik langsiktigt — for att na malen

« FOr att tydliggora vara avsikter och behov i dialog med andra
aktorer

« Som underlag for planering av infrastruktur

Viktig lank i
planeringen

Infrastruktur som

Tagtrafik som
behover koras for :

behovs for att
kunna kora den
tagtrafiken

Behov av
investeringar

att na malen

Persontagsstrategins omfattning
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Inriktning

Persontagsstrategin utgar fran Region Skanes overgripande mal.

Redovisar den tagtrafik som Skanetrafiken behover kora for att na
marknadsandelar och andra relevanta mal som Region Skane har.

Ar inte en utfastelse om garanterad trafik.

Viktigt underlag i dialogen med Trafikverket och Regeringen om
vilka satsningar som behovs i nationell plan for utokad kapacitet i

jarnvagsnatet.

Utgor underlag i upphandling av trafik och fordon, samt for
prioriteringen i den regionala transportinfrastrukturplanen.
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Avgransningar

« Strategin omfattar endast Skane

« Utgar fran kand infrastruktur — for att vara underlag
for att avgora vad som sedan behovs

« Omfattar inte sparvag, metro eller busstrafik

» Stracker sig till 2040
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Princip om parallella tagsystem

Storregiontag @ mm— ) @ m— )

Oresundstag

Regiontag
System 3

Lokaltétg @@= @ @999 O=0=@0—0=Q

Pagatag

Strategin bygger pa en princip om tre parallella
tagsystem for att kunna na de olika malen om bl.a.
restider, marknadsandelar och regional tillganglighet
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Trafiken i nulaget

» Pagatag och Oresundstag

» Krosatag har samma funktion
som Pagatag pa strackan
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Planerad trafik
2025

* Den trafik som mojliggors av
ny infrastruktur och som
Skanetrafiken planerar for
baserat pa bl.a. de
kapacitetsutredningar om
Trafikverket har gjort
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Malbild for trafiken
Laholm LI\
2030 -
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starkaste straken, men ocksa
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Malbild for trafiken
2035 17

* Ny stambana ger mojlighet
till okad trafik mot
Kristianstad och Almhult

« Forstarkt trafik fran Osterlen
och Trelleborg

» Fortsatt utbyggnad i straket
Helsingborg — Lund —Malmo
- Kopenhamn




Malbild for trafiken
2040

« HH-forbindelsen en viktig
lank

« Utbyggd trafik Kristianstad-
Hassleholm-Helsingborg-
Helsingor for att starka
kopplingen mot
hoghastighetsbana samt att
koppla NO- och NV-Skane
mot norra Sjalland.
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Goteborg
(

Narbild Nordost o S
2040 st AN =

Markaryd

 Utgar fran de beslutade
malen

« Utbyggnaden beror pa behov
av sittplatskapacitet {

» Hogst utbud i de starkaste
straken, dar det hogsta
behovet av sittplatskapacitet
kommer att finnas
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Kapacitetsbehov
2040

* Behov av mer kapacitet an
vad de nu planerade
investeringarna ger
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Behov av investeringar |
infrastrukturen till 2040

dubbelspar

« Utbyggd kapacitet pa
stationer och bangardar

 Viktigt att bygga ut
landanslutningar till
Oresundsbron

Fler motesspar och partiella
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Las mer:

Persontagsstrategin finns
publicerad pa Region Skanes
hemsida.

Dar finns ocksa bilagor for
nedladdning.

https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/persontagsstrateqi/
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