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UTGANGSPUNKT FOR ANALYSEN

» Regional tagtrafik dominerar.

» Takttrafik angelagen for att
fortsatta utveckla tagresandet.

» Atgarder i nartid bor vara i
riktning mot en langsiktig
malbild — backcasting.
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BANDEL: ALVESTA — VAXJO
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MALBILD TRAFIK ALVESTA - VAXJO
Alvesta—Vaxjs _____|Nulige (2019) ___Mal2035 |

Antal resor per vardag C:a 5 500* 12 000 (bedémning)
Tag per timme och riktning 1 Oresundstag 1 Oresundstag
3 Krosatag 4 Krosatag
1 fjarrtag 1 fjarrtag
Enstaka godstag Enstaka godstag
Summa: 5 tag Summa: 6 tag

* O-tag 3 400, K-tdg Syd 700, K-tdg Nord+Ktk ca 700, SJ ca 700

ALVESTA - VAXJO
PLANERADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 (atione plan 2022-2033 (géilande)
- Motesspar i Gronsangen (smarre atgard), planerad till 2025-2026

- Ny station med plattformar och planskildhet i Rappe kopplat till sjukhusbygget (cirka 2028).

- (Alvesta triangelspar, total kostnad 295 MKr) s. 113,114,120, 174 samt Bilaga1

» Ytterligare forslag pa investeringar som utreds/har utretts

- Alvesta—Vaxjo, partiellt dubbelspar Gemla-Rappe och Rappe-Vaxjo har utretts. Tidigare har
man tittat pa Gemla-Rappe, men i senare dokument har Rappe-Vaxjo lyfts fram.

- Studie av mojlig dubbelsparsutbyggnad genom Alvesta.

BRISTER

» Alvesta-Vaxjo har 108 tag per vardag, vilket ar nastan lika manga som Sdodra
stambanan norr om Alvesta (115 per vardag). Det ar mer an vad som egentligen
far plats pa en enkelsparig jarnvag.

» Det konstateras i bade Trafikverkets och regionens analyser att det ar bristande
kapacitet Alvesta-Vaxjo. Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering rod, d v s
har stora kapacitetsbegransningar.

» Med ny station i Rappe paverkas bankapaciteten. Analyser har visat att
taguppehallet innebar att antalet tag pa banan maste reduceras.

» Takttidtabell ar inte mojlig pa dagens 6verbelastade enkelspariga bana.

» Kalmar- och Karlskronagrenarna, med hart belastade enkelspar, har samst
punktlighet i Oresundstagssystemet gan-sepz01)

SLUTSATSER

» Komplett dubbelspar bor vara langsiktig malstandard.

» Nytt motesspar i Gronsangen Okar bankapaciteten och
mojliggor fler méten men ger samtidigt langsammare resor.
Fortsatta kapacitetsatgarder bor darfor vara
dubbelsparsutbyggnader — inte fler métesspar.

» Stort gap mellan bandelens malstandard (dubbelspar) och
nuvarande infrastruktur inklusive beslutade atgarder. Saledes
stort atgardsbehov.

» Dubbelsparsutbyggnad i infarten till Alvesta troligen svaraste
och dyraste del att genomfdra. Ovriga dubbelsparsetapper bor
tidsmassigt ligga fore. Det kan Overvagas att bygga vastra
vaxeln i Gronsangen for hdga hastigheter pa bada sparen
(minst 130 km/h), da den troligen kommer att vara gransen till
enkelspar under manga ar.

» Utokad trafik ej mojlig med Trafikverkets planforslag. Viss
minskning av tagantalet pa grund av nytt taguppehall i Rappe.



BANDEL: SSB DELEN HASSLEHOLM — ALVESTA
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MALBILD TRAFIK HASSLEHOLM — ALVESTA
Alvesta — Hassleholm* _| Nulige (2019) | Mai2035 IS

Persontagsstrategi —
Antal resor per vardag 7 500 20 000 Strategi for utveckling
2 . . . 2o o > o av den regionala
Tag per timme och riktning 1 O-tag stomtag 1 Oresundstag stomme tagtrafiken i Skane
Y2 O-tdg insats 1 System 3/Oresundstag insats ~ 2020-2040 samt
1 Krosatag 1 Krosatag Trafikverkets prognos
1% fjarrtag 2v; fjarrtag per bandel (2020)

2 godstag 2, godstag
Summa: 6 tag Summa: 8 tag

* Vardena i tabellen avser Almhult — Hassleholm, som har storst trafik och resande

HASSLEHOLM - ALVESTA
PLANERADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 natonel pian 2022-2033

Almhult-Hassleholm kontaktledning (namngiven reinvestering) so:
Trimningar i signalanlaggningen

Alvesta triangelspar, total kostnad 295 MKr s. 113,114,120, 174 samt Bilaga 1
Triangelspar Almhult (del av Sydostldnken)

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts

Almhult bangdrd kapacitet s 216
Férbigangsspar upp- och nedspar Slatthult (Almhult)
Forbigangsspar upp- och nedspar norr om Hassleholm lank

BRISTER

>

Hassleholm — Alvesta har drygt 150 tag per vardag, vilket &r ganska mycket men inte
extremt hogt. Kapacitets- och punktlighetsproblemen beror framst pa blandningen av
snabba och langsamma tag pa en lang stracka.

Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering , d v s har medelstora
kapacitetsbegransningar.

Sparstandarden dr hog — inga hastighetsbegransningar forekommer. Dock ar det
endast 70 km/h genom Alvesta och Hassleholm, vilket framfor allt forlanger kortiden
for godstag, som darigenom stoppar upp den snabba persontagstrafiken mer.

Fler forbigangsspar ar onskvarda, vilket behovs for att kunna lagga optimala
tidtabeller och hantera storningssituationer. Sarskilt onskvart vore
forbigangsmojligheter mellan snabba och langsammare persontag. Sadana
forbingsspar kan vara korta, men bor ligga vid plattform fér att mojliggora
resandeutbyte samtidigt med forbigangen (som i Hastveda norrut).

Takttrafik ar inford for SJ 2000 och Oresundstag, men ej for Krosatag. Det borde
vara mojligt aven for den lokala tagtrafiken, eftersom sa ar fallet sdder om Hassleholm
trots att dar gar betydligt fler tag. B

Ombyggnadsbehov av bangarden i Almhult fér att 6ka kapaciteten.

SLUTSATSER

» Bra banstandard men for fa forbigangsmaoijligheter.

Fler férbigangsspar ar anvandbara aven pa lang sikt
nar det finns en ny stambana norr om Hassleholm.

» Utbyggnad av ny stambana genom Hassleholm och

en bit norr darom for att sakerstalla centralt
stationslage i Hassleholm.

» Takttrafik bor kunna genomforas redan idag, men

underlattas av fler forbigangsspar.

» Risk att 6kad fjarr- och godstagstrafik tranger undan

Krosatag om Trafikverkets planférslag genomfors.



BANDEL: SSB DELEN LUND-HASSLEHOLM
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MALBILD TRAFIK LUND — HASSLEHOLM
Lund — Héssleholm* ___| Nulage (2019) ____[Mal2035 ________J§§

Persontagsstrategi —
Antal resor per vardag 23 000 60 000

Strategi for utveckling
Tag per timme och riktning 2 Oresundstag stomme 2 Oresundstag stomme

av den regionala
- - tagtrafiken i Skane
1 System 3/O-tag insats 2 System 3/O-tag insats 2020-2040 samt

3 Pagatag 3 Pagatag Trafikverkets prognos
1% fjérrtég 214 fjérrtég per bandel (2020)

1 godstag 2 godstag

Summa: 87 tag Summa: 11'% tag

* Vardena i tabellen avser Lund - Eslév, som har storst trafik och resande

LUND-HASSLEHOLM
PLANERADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 atonel pian 2022-2053)
- Hassleholm-Lund hoghastighetsbana (namngiven investering), (s 17a rorsiag til nationell pian for

transportinfrastrukturen 2022-2033)

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts
- Samtidig infart spar 1 och 2 Eslév

BRISTER

» Lund — Hassleholm har 211 tag per vardag i norr och 278 i soder, vilket ar
mycket hogt. Som jamforelse kan namnas att ingen del av Vastra Stambanan
har sa stort tagantal.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering norr om Hoor och rod soder
darom, d v s det ar stora kapacitetsbegransningar.

» Nuvarande bana har hég standard med endast ett fatal mattliga hastighets-
begransningar och ett flertal férbigangsspar som ar parvis utbyggda for att
undvika korsande tagrorelser. Framst finns tva brister; Vatteryd — Eslov
saknas langt forbigangsspar for godstag i sédergaende riktning och Eslév —
Hassleholm saknas forbigangsspar med plattform for persontag norrut.

» Ny stambana Lund — Hassleholm kommer att latta pa trycket pa befintlig
stambana, men kvarvarande tagtrafik (242 tag per vardag 2040 enl Trv) blir sa
omfattande att de foreslagna atgarderna anda ar motiverade.

SLUTSATSER

» Ganska bra banstandard men for fa
forbigangsmoijligheter. Fler forbigangsspar behdvs
aven pa lang sikt nar det finns en ny stambana Lund-
Hassleholm. Sarskilt vid H66r behovs utbyggnader.

» Risk att 6kad fjarr- och godstagstrafik tranger undan
Pagatag om Trafikverkets planforslag genomfors.

» Samlokalisering bor provas mellan nya och befintliga
spar, for att ge 6kad sammanlagd kapacitet och anda
mojlighet att klara malen om kortare restider.



BANDEL: SKANEBANAN, DELEN HELSINGBORG-
HASSLEHOLM
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MALBILD TRAFIK HELSINGBORG — HASSLEHOLM
cal

Persontagsstrategi —

Antal resor per vardag 5500 14 000 Strategi for utveckling
ional
Tag per timme och riktning 2 Pagatag 3 Pagatag** ?évg?;]i;:ﬁlfgi;ne
172 godstag 172 godstag 2020-2040 samt
Summa: 3% tag Summa: 4% tag Trafikverkets prognos

. ) ) . i ) ) L ) per bandel (2020)
* Helsingborg — Astorp kan trafikeras huvudsakligen via Ramlésa — Bjuv och men vissa tag via Maria — Kattarp.

**Varav 1 Pagatag via Maria - Kattarp

Astorp — Hissleholm Nuliige (2019) 'Mal2035

Antal resor per vardag 5000 13 500

Tag per timme och riktning 2 Pagatag 3 Pagatag*™*
1 godstag 1 godstag
Summa: 3 tag Summa: 4 tag

** Varav ett direkttag éver Kattarp for kortare restider Helsingborg — Hassleholm

HELSINGBORG-HASSLEHOLM
PLANERADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 atonel plan 2022-2053)

- Astorp—Hassleholm, 160 km/tim (namngiven investering), biiaga 1

- Hassleholm—Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet, (s. 174 Forsiagtill nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033)

- Mellanblocksignaler Finja-Tyringe, Tyringe-Vastra Torup, Vastra Torup-Perstorp
- Angelholm—Maria, dubbelsparsutbyggnad (inkl. Romaresvag) (s. 174

—  Maria=Helcinoshnro € dithhelenir c 115 171

BRISTER

» Helsingborg — Hassleholm har 88 tag per vardag vaster om Astorp och 66
tag oster darom. Forsvarande fran kapacitetssynpunkt ar att det ar ett langt
enkelspar med omfattande trafik och att det ar en blandning av gods- och
persontag med olika hastighetskrav.

» Banan ar enligt Trafikverkets klassificering av kapacitet vaster om Astorp
och gron dster darom. Det bor dock observeras att klassificeringen utgar fran
dagens tagtrafikering, men det finns dnskemal om snabba persontag som inte
kan koras p g a kapacitetsbrist.

» Planerade atgarder, med framst hastighetshojning och partiellt dubbelspar
Klippan — Hyllstofta ar bra men otillrackliga.

SLUTSATSER

» Motessparen ligger sa tatt att det knappast ar meningsfullt att
bygga ut fler. Dubbelspar bor vara langsiktig malstandard
men forlangning av befintliga motesspar kan vara en
etapplosning.

» Eftersom det finns tva banor att fordela tagen pa vaster om
Astorp &r det framfor allt Astorp-Hassleholm som behdver
dubbelspar, men kapaciteten behdver aven byggas ut
Helsingborg-Astorp. Eventuellt skulle ny métesstation mellan
Bjuv och Astorp kunna byggas som smarre atgard (under 100
Mkr). Ytterligare plattformsspar i Ramlésa skulle ocksa
forbattra kapaciteten.

» Utokad Pagatagstrafik ej mojlig med Trafikverkets
planforslag. Risk finns att 0kad godstrafik tranger undan
Pagatag. Med en ny moétessparsforlangning vid Finja samt
Klippan — Hyllstofta enligt plan har kapaciteten bedomts
tlllrackllg for att kunna Iagga in dlrekttég (Sweco, 2019-12-09, Direkttag Skanebanan).



BANDEL: SKANEBANAN, DELEN HASSLEHOLM-
KRISTIANSTAD

MALBILD TRAFIK HASSLEHOLM - KRISTIANSTAD

Hassleholm — Kristianstad | Nuléage (2019) Kalla: .
Persontagsstrategi —
Strategi for utveckling

Antal resor per vardag 9 500 26 000 av den regionala
tagtrafiken i Skane
2020-2040 samt

Tag per timme och riktning 1 Oresundstag 1 Oresundstag, stomme  Trafikverkets prognos
2 Pagatag 1 System 3/O-tag insats ~ Pe" bandel (2020)
V2 godstag 2 Pagatag
Y2 godstag

Summa: 37 tag Summa: 4% tag

HASSLEHOLM-KRISTIANSTAD
PLANERADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

P Investeringar under planperioden 2022-2033 ationeli plan)

- Forlangning av motessparet i Attarp mot Hassleholm (Lareda). Planerat genomférande
2023-2024. ... consmgring svmessoir sz

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts

- Haéssleholm—Kristianstad, partiellt dubbelspar Kristianstad-Lareda, s.216 nationell plan 2018-2029 men ej nationell plan
2022-2033

BRISTER

» Hassleholm — Kristianstad har 108 tag per vardag, vilket gor bandelen
till en av Sveriges hardast belastade enkelspar. Det ar mer an vad som
egentligen far plats pa en enkelsparig jarnvag.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering rod, d v s har stora
kapacitetsbegransningar.

SLUTSATSER

» Motessparen ligger tatt. Fler motesspar okar kapaciteten,
men skulle samtidigt ge langsammare resor. Komplett
dubbelspar bor vara langsiktig malstandard.

» Stort gap mellan bandelens malstandard (dubbelspar)
och nuvarande infrastruktur inklusive beslutade atgarder.
Saledes stort atgardsbehov.

» Forlangt motesspar i Attarp 6kar bankapaciteten men ar
otillrackligt.

» Utokad trafik ej mojlig med Trafikverkets planforslag.



BANDEL: BLEKINGE KUSTBANA, DELEN KRISTIANSTAD-
KARLSHAMN

)

MALBILD TRAFIK KRISTIANSTAD - BROMOLLA
il

Persontagsstrategi —
Antal resor per vardag 6 000 16 000 Strategi for utveckling
o . . . L1 o P o i |
Téag per timme och riktning 1 Oresundstag 1 Oresundstag févgfr:]?":gg'?gi;ne
1 Pagatag 1 Pagatag 2020-2040 samt
Yo godstég 1 godstég Trafikverkets prognos
Summa: 2% tag Summa: 3 tag per bandel (2020)

KRISTIANSTAD-KARLSHAMN
PLANERADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

> Investeringar under planperioden 2022-2033 nationel plan 2022-2033)

- Blekinge kustbana, motesspar och hastighetshojning (etapp 1), s 174 evikallinge enligt lanstransportplanen s 26
- Nytt langt motesspar vid Morrum (Sydostlanken)

- Flytt av godshantering till Stilleryd fran Karlshamn C (Sydostlanken)

- Ombyggt Karlshamn C, tre plattformsspar (Sydostlanken)

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts

- Utredning BKB Linjeratningar
- lank
- lank

BRISTER

» Kristianstad - Bromolla har 67 tag per vardag, vilket lika manga Motala
— Hallsberg, dar det pagar utbyggnad till dubbelspar.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering , d v s har medelstora
kapacitetsbegransningar.

» Motesspar ar utbyggda parvis fram till S6lvesborg; Kristianstad
C/Kristianstads godsbangard, Fjalkinge (2 olika métesspar), Bromdlla
(2 olika métesspar) och Sdlvesborg (2 motesspar pa stationen). Oster
om Solvesborg ar kapaciteten lagre med lang stracka utan moétesspar
Solvesborg-Sandback.

» Utokad trafik ej mojlig med Trafikverkets planforslag.

SLUTSATSER

» | stora drag fungerar nuvarande infrastruktur tillfredsstallande
vaster om Solvesborg. Vissa trimningsatgarder ar dock
onskvarda, t ex dubbla plattformar i Fjalkinge och
fiarrblockering av métessparet pa Bromdlla gamla station sa
att det lattare kan anvandas for tagmaoten.

» Oster om Sélvesborg ligger métesstationerna ojamnt
fordelade. En ny motesstation Solvesborg-Sandback ar
onskvard, t ex vid Gammalstorp. Ett alternativ till ny
motesstation kan vara hastighetshojning pa strackan.



BANDEL: MARKARYDSBANAN

Halmstad

MALBILD TRAFIK MARKARYDSBANAN
Hissleholm — Haimstad* _| Nulage (2019) __Mal2035 IS

Persontagsstrategi —
Antal resor per vardag 1000 2 500 Strategi fr utveckling
o . . . o o o o av den regionala
Tag per timme och riktning 1 Pagateig 1 Pagataong tégtraﬁkeg i Skane
2 godstag 2 godstag 2020-2040 samt
Summa: 1% tag Summa: 1% tag** Trafikverkets prognos

per bandel (2020)

* Vardena i tabellen avser Hassleholm — Markaryd, som har storst trafik och resande
** Redovisat antal tag ar samma som i nulaget. Skillnaden ar att Pagatagen 2035
fortsatter fran Markaryd till Halmstad.

MARKARYDSBANAN
PLANERADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 atonel pian 2022-2083)

- Markarydsbanan, Knared, motesspar (namngiven investering under planperioden, <110, 169),
plattform i Veinge

- Eldsberga-Hassleholm kontaktledning, (namngivna reinvesteringar pa jarnvag)

- Halmstad C/ bangard (namngiven investering under planperioden)

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts

- Langa motesspar for godstag

BRISTER

» Hassleholm-Markaryd har tillfredsstallande kapacitet, men avstanden
mellan motesstationerna ar lite for langa for att maojliggéra en attraktiv
takttidtabell. Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering gron.

» Markaryd-Eldsberga (Halmstad) saknar motesmojligheter. Med
planerad ny motesstation i Knared majliggors frekvent Pagatagstrafik.

SLUTSATSER

» Hastighetshojning dnskvard for att korta restiderna och
Oka kapaciteten.

» Trafiken kan byggas ut till Halmstad med Trafikverkets
planforslag



SAMMANFATTANDE BEDOMNING

» Malbild for resande och antalet tag utgar i de flesta fall fran Skanes
persontagsstrategi. Resandeokningstakten har dock begransad
paverkan pa slutsatserna.

» Stort gap mellan investeringsbehov och foreslagna investeringar.
Inga storre nysatsningar i Trv:s plan.

» Angelaget (avgorande!) att finna |O0sningar for att |I0sa de mest akuta
kapacitetsbristerna

» Med Trafikverkets forslag kan egentligen bara Markarydsbanans
forlangning till Halmstad genomforas.

» Stor risk for undantrangning av Pagatag och Krosatag, framfor allt
pa S Stambanan.

REKOMMENDATION

» Av de 28 mrd kr Trafikverket foreslar ska satsas pa Skane gar c:a 60 %
(16 mrd kr) till ny stambana Lund-Hassleholm. Osakert om
utbyggnaden kan komma igang enligt plan c:a 2028 och med vilken
takt utbyggnaden kan ske.

» Forslag: Omfordela 1,9 mrd kr fran nya stambanan till regionala
jarnvagssatsningar i Sydsverige. Skulle innebara nagot lagre
utbyggnadstakt alternativt en senarelaggning av Lund-Hassleholm med
ett knappt ar, d v s byggstart 2029 istallet.

» BOor undersdkas vad som kan genomforas som smarre atgarder for att
mojliggora tidigare genomforande. Exempelvis nya forbigangsspar
och moétesspar kan ofta byggas for under 100 Mkr.

RAKNEEXEMPEL VAD 1,9 MRD KR | TRV:S PLAN RACKER TILL:

» Dubbelspar Vaxjo — Rappe 4 km (medfinansiering 33 mkr) 525 mkr
» Partiella dubbelspar Kristianstad — Attarp (medfin. 550 mkr): 1 900 mkr
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