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Kronoberg ligger centralt placerat 1 Sydsverige. Tagtrafikens forutsittningar i Kronoberg ér
goda. Tagtrafiken dr en viktig del av kollektivtrafiken och en motor f6r den regionala
utvecklingen 1 Sydsverige. Lanet genomkorsas av flera jarnvigar pa vilka det gar persontrafik
samt godstrafik; S6dra Stambanan, Kust till Kustbanan och Markarydsbanan. Fem av linets
atta kommuner har tillgang till persontrafik pa jirnvig. Dartill ska liggas Sydostlinken pa
vilken det 1 dagslaget enbart gar godstrafik. Tagsystemen som trafikerar Kronoberg ar
Oresundstig, Krosatdg och Pagatig. Utover dessa finns ocksa kommersiella aktérers fjarrtag i
linet, sa som snabbtag och nattdg samt regionaltagstrafik mellan Kalmar och Gé6teborg.

Planering av tagtrafik kan inte ske som en enskild aktivitet utfért av ett enskilt lin. Tagtrafiken
ar ett system som hianger samman och péaverkas av flera parametrar och beslut. Av dessa kan
nidmnas vilka planer och mal som liggs for tagtrafikering i vart lin och 1 grannregioner, vilka
forutsittningar for trafikering som ges nar Trafikverket ligger tidtabeller och vilken parallell
busstrafik som trafikerar.

Arbetet med det tagstrategiska underlaget har utforts av den Regionala Kollektivtrafik-
myndigheten, RKM, i Region Kronoberg. Det ingir som en del 1 aktualitetsprovningen av
regionens trafikforsorjningsprogram. Att tagtrafikering specifikt lyfts fram kan harledas till att
det gillande trafikforsorjningsprogrammet endast i mindre omfattning behandlar tig som
transportmedel. Da mojligheterna till tagtrafikering 4r titt sammanlidnkat med utbyggnad av
jarnvigsinfrastruktur finns det ocksa ett stort behov av att tydliggdra Region Kronobergs
langsiktiga ambitioner och framtidsplaner specifikt f6r tagtrafiken.

Arbetet med det tagstrategiska underlaget inleddes genom en workshop 1 mitten av december
2019. Vid detta tillfille utgick deltagarna frin tidigare utredningar och underlag f6r tag-
trafikering samt genomforde en gemensam framtidsspaning. Resultatet blev ett 6nskeldge, utan
begrisningar, for tagtrafikeringen i Kronoberg och till grannregionerna. Tidshorisonten var i
perioden 2030 med utblick.

Under varen har 6nskeldget bearbetats till ett mer realistiskt forslag. Infér Trafikverkets mote
om atgirdsvalsstudien for Kust till Kustbanan i slutet av mars 2020 hade framtidsplanerna
staimts av med Region Kronobergs politiska infrastrukturberedning. Mer formella
avstimningar har inte skett, men dialog har forts i olika konstellationer vilket har resulterat i de
forslag som laggs fram i detta dokument

Syfte med Tagstrategiskt underlag

Syftet ar att tydliggéra Region Kronobergs stallningstaganden och 6verviganden kopplat till
tagtrafik. I dokumentet samlas och kommenteras flera av de 6verviganden som har skett f6r
framtidens tagtrafikering i Kronoberg. Dokumentet gor inte ansprak pa att vara heltickande,
da komplexiteten planeringen av tagtrafik ar stor. Hinsyn har inte tagits till infrastrukturens
begrinsningar, fordonsbehov, omloppstider etc.



Foljande ambitioner finns f6r dokumentet:

e Det ska vara tillriackligt tydligt for att kunna tjina som underlag till de mal och
ambitioner som liggs 1 Region Kronobergs trafikférsérjningsprogram.

e Det ska tydligt kunna visa pd Region Kronobetgs vilja i diskussioner/férhandlingar
med grannregioner och kommuner.

e Det ska kunna visa pa Region Kronobergs ambitioner gentemot Trafikverkets arbete
med nationell infrastrukturplan.

Region Kronoberg har tva olika roller i arbetet med den regionala kollektivtrafiken i linet;
Regional kollektivtrafikmyndighet (bestillare) respektive Lanstrafiken Kronoberg (utforare).
Regionstyrelsen fullgér uppgiften som regional kollektivtrafikmyndighet i Kronobergs lin och
har ansvar for den strategiska och langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken. Lanstrafiken
Kronoberg leds av Trafiknimnden och har ansvar f6r den operativa
kollektivtrafikverksamheten.

Regionens remissforslag till trafikférsorjningsprogram och det tagstrategiska underlaget har
delats upp i tre tidsperioder for kollektivtrafikens utveckling: 2021-2025, 2026—-2030 och
utblick efter 2030. Nedan foljer en sammanfattning 6ver ansvar for trafikplaneringen.

e DPerioden 2021-2025: Perioden ingar i den operativa verksamheten och styrs till storsta
del av Lanstrafiken Kronoberg samt den tilldelade budgetramen.

e DPerioden 2026—2030: Perioden ér bade operativ och strategisk, dvs. ansvaret vilar
gemensamt pa Lanstrafiken Kronoberg och den Regionala kollektivtrafikmyndigheten.

e Perioden utblick efter 2030: Perioden dr mer strategisk och ska lingsiktigt bidra till
en hallbar regional utveckling. Vad som fastslas for trafikering i denna period blir
vigledande for vad Regionen kan kriva/6nska av Trafikverket till kommande nationell
plan och infrastrukturatgirder i jarnvigsinfrastrukturen. Efter 2030 innebir inte att
forslagen ska/kommer att vara genomforda direkt pa 30-talets botjan.

Aven om det finns olika huvudansvariga for de olika tidsperioderna ar det av stOrsta vikt att
det finns en 6ppen och kontinuerlig dialog och samverkan mellan avdelningar inom Region
Kronoberg, men ocksa med andra aktorer i linet och i andra regioner.



Ambitionen med detta kapitel ar att ge de grova dragen till den jarnvagsinfrastruktur och
tagtrafikering som finns i Kronoberg idag. Det ges inte nagon heltickande bild, men lyfter
fram atgirder och aktiviteter som har betydelse nir framtiden ska planeras.

Tagtrafikens positiva nyttor

Tagets syfte dr att gora samhallet tillgdngligt genom att skapa mojligheter f6r manniskors resor
— till arbete, utbildning, fritid och service. Genom att skapa forutsittningar for tillgdnglighet
och rorlighet bildas en god grund for social hallbarhet, exempelvis genom att manniskor far
tillgdng till samhallets funktioner i stort, kan rora sig 6ver storre geografiska ytor och stirker
sin halsa (genom kombinationsresor med andra héllbara firdmedel). Tag skapar ocksa battre
kopplingar, bade fysiskt och mentalt, mellan platser pa lite lingre avstind men ocksa i

naromradet.

Med tag dr det mojligt att resa langt med korta restider, vilket skapar manga virdefulla nyttor
tor arbetsmarknad och niringsliv. Arbetsmarknadsregionerna blir storre, vilket innebir fler
mojligheter till jobb och studie inom rimliga restider och det 6kar dven mdojligheterna f6r
arbetsgivare, att rekrytera ritt kompetens.

Tagtrafiken har en strukturbildande effekt och jarnvigsnitet utgor ett nirmast permanent
inslag i landskapet och staden, vilket skapar lingsiktiga spelregler f6r Gvrig samhaillsplanering.
En attraktiv tagtrafik skapar forutsittningar for orter och samhaillen att vixa strukturerat utmed
banorna och kan bidra till framtidstro bland ortens invanare och niringsliv. Téagtrafik bidrar
ocksa till en positiv miljonytta da de i de flesta fall dr eldrivna. Genom en dverflyttning fran
fossila transporter till tdg kan klimatutslippen minska, vilket bidrar positivt bade till miljén i
stort och till manniskors egna halsa

For att tagtrafikens positiva nyttor ska kunna bidra till den regionala utvecklingen behover
dock turutbudet komma upp i en viss niva for att taget ska utgora ett tydligt resalternativ. Nar
turutbudet natt en niva pa cirka 12—15 turer per riktning och dag blir resandedkningen
betydligt storre dn turutbudsckningen. Under denna niva fungerar taget inte som ett reellt
alternativ annat 4n f6r dem som inte har tillging till andra firdmedel'.

Jarnvagsinfrastrukturen i Kronoberg

Kronoberg genomkorsas av fyra jarnvigar; S6dra Stambanan, Kust till Kustbanan,
Markarydsbanan och Sydostlinken. Till skillnad fran vdgnitet ligger hela ansvaret f6r jirnvigen
hos Trafikverket genom den nationella planen, dvs. bade for drift och underhall samt f6r
utveckling av jarnvigens infrastruktur. Aven om huvudansvaret for jirnvigens infrastruktur
vilar pa Trafikverket, sa har Region Kronoberg och tidigare Regionférbundet sédra Smaland
varit initiativtagare och drivande fOr att utveckla jirnvigssystemet. I borjan av 2000-talet fanns
enbart fem tdgstationer i linet och idag finns det elva stationsorter med tagstopp. Inom en
radie pa en kilometer fran stationen i dessa orter bor cirka 38 600 inv (19%) av linets
befolkning (2019) men betydligt fler kan dra nytta av smidiga kommunikationer. Stationerna
trafikeras idag av Oresundstig, Pagatig och Krésatag. Region Kronoberg finansierar arligen

I Kollektivtrafiken i 6stra Kronoberg, Trivector 2017



tagtrafik for drygt 53 miljoner kronor (2019) sa att linets invanare pa ett smidigt satt ska kunna
transportera sig till utbildning, arbete, fritidsaktiviteter och for andra syften.

Att det idag finns elva stationsorter i Kronoberg ir tack vare en god samverkan med
Trafikverket, med- och samfinansiering fran regionen, kommuner och EU-projekt samt att
kommunerna har férskotterat stora belopp till Trafikverket av statens andel i projekten. Under
aren 2009 — 2014 genomférdes sex EU-projekt avseende jarnvigsinvesteringar inom
infrastrukturomradet. Dessa projekt resulterade i ett nytt resecentrum i Alvesta, sex nya
stationer, tre nya moétesspar, en extra plattform i Markaryd samt delfinansiering av
ombyggnaden av Vixjoé bangard. Projekten hade med stor sannolikhet inte kunnat finansieras
och genomféras utan EU-medel och ett drivande regionalt arbete.

Projekt Totalt Nationellplan | Sam finans. Med finans. Med finans. Kommunal
(miljoner kr) NP LTP Region & EU Kommunal forskottering

Pagatag Nordost
Ny station Gemla
Ny station Vislanda
Ny station Di6

Ny station Markaryd
och plattform

153,9

Pagatag Nordost

Viixj6 bangird

217,0 91,0 70,0 20,0 36,0 40,0

TSS Tagstopp s6dra
stambanan

Ny station Moheda 37,1 15,8 0,4 8,3 12,6 1,6
Ny station Lammbhult
(Ny station Stockaryd (¥)

TUSS Tillvaxt och

utveckling i S Sv
Motesstation Aryd 142,1 35,4 50,0 42,6 14,1 20,0
Alvesta resecentrum

Métesstation Orsjé (2)

Moétesspar Rippe 44,0 53 2,7 33,8 22

Métesspar Skruv 117,0 81,9 35,1

11,1 332,9 159,7 1234 96,7 167,4

Figur 1. Sammanstillning av jarnvégsinvesteringar med sam- och medfinansiering samt kommunal forskottering i Kronobergs lin sedan 2009
(Atgéird markerad med * har ingétt i projektet men ligger utanfor Kronoberg, dirfor ar kostnaden for atgirden ¢ med i sammanstillningen).

Under de senaste tio aren och med dtgirden motesspar 1 Skruv har Region Kronoberg
medverkat till att infrastrukturatgirder pa cirka 711 miljoner kronor har kunnat genomforas i
linet, och detta enbart kopplat till jarnvigsinfrastruktur. Av den totala kostnaden har regionen
tillsammans med flera av linets kommuner medfinansierat cirka 31 procent av kostnaderna
och regionen via samfinansiering finansierat cirka 22 procent av kostnaden. Medfinansiering
innebir att kommunala medel eller exempelvis EU-bidrag medfinansierar atgirden.
Samfinansiering innebir att statliga medel via nationell plan samverkar med statliga medel via
linstransportplanen for byggnation och finansiering av objektet. Utover detta har flera av
linets kommuner férskotterat, dvs. lanat ut medel till staten. Motivet for forskottering ar att fa
till stind en tidigare byggstart. Dessa medel aterbetalas sedan till kommunerna. Utover de
uppriaknade atgirderna har Region Kronoberg inom ramen f6r Baltic-Link medverkat till
upprustningen av Kust till Kustbanan och hela strickan mellan Emmaboda och Karlskrona.
Totalkostnaden for atgirden var cirka en miljard kronor.
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Tagtrafikens utveckling under 2000-talet

Oresundstigstrafiken startade ar 2000 med Sppnandet av Oresundsbron. Direfter har en stor
utveckling av systemet skett och Oresundstig borjade kéra regionaltagstrafik i hela sédra
Sverige. Tagsystemet bygede frin borjan pa en stomme med tre ben i timmestrafik, till
Goteborg, Vixjo respektive Kristianstad, senare forlingt dven till Kalmar och Karlskrona.
Grundtanken ir att tiget har ett stationsuppehall per kommun, ett av fa undantag dr 1 Lessebo
kommun dar tvd uppehall gors. Vilket kan hirledas till att tigen maste stanna fér moten.

Krosatagstrafiken har trafikerat olika strickor i Smaland sedan 1985. I takt med att antalet
fjarrtagsstopp minskade pa Sédra stambanan under 2000-talet bérjade Krosatagen dven
trafikera denna jarnvig. Den senaste storre utvecklingen av Krosatagstrafiken skedde i
december 2013 da strickorna Karlskrona — Emmaboda — Kalmar samt Vixjo — Alvesta —
Hissleholm borjade trafikeras. 2014 forlingdes dven strickningen Vixjo — Nassjo hela vigen
till Jonkoping, vilket skapade tva olika resméjligheter mellan Viaxj6 och Jonképing (via

Virnamo respektive Nissjo).

Figur 2. 2008 fanns det fem tagstationer i Kronoberg. 2019 fanns det elva tagstationer. Stationerna Vdarnamo, Rydaholm, Emmaboda och Halmstad ligger inte i
Kronobergs lin.



Styrande program, beslut och utredningar

I detta kapitel sammanfattas styrande dokument, beslut samt de viktigaste utredningarna som

ar av betydelse for det tagstrategiska underlaget.

Regional utvecklingsstrategi ”Grona Kronoberg 2025”

Grona Kronoberg 2025 dr Region Kronobergs regionala utvecklingsstrategi, vilken ar
vigledande for arbetet med hallbar regional utveckling. Strategin ar 6vergripande och beskriver
hur det ska vara att leva i Kronoberg 2025. Milbilden 4r Gréna Kronoberg - Oppna och
héllbara livsmiljéer med fornyelseférmaga. Strategin aktualitetsprévades och reviderades under
2019. For att driva arbetet med att foérverkliga Grona Kronoberg, som beskriver hur det dr att
leva, bo och verka i Kronoberg 2025, har tva malomraden brutits ned som beskriver

utmaningar, mal och prioriteringar.
De tva malomradena ar:

e Vivixer i 6ppna och hallbara livsmiljer

e Vivixer av en cirkulidr ekonomi med férnyelseférmaga

Trafikforsorjningsprogram for Kronoberg 2016-2025
Region Kronoberg antog i december 2015 nu gillande trafikférsorjningsprogram
tor linet. Programmet har en strategisk ansats med syfte att ligga en langsiktig
struktur for hur linets kollektivtrafik ska utvecklas. Programmet stracker sig fram
till 4r 2025 och innehaller sju mal som f6ljs upp genom 23 indikatorer.
Programmet ir under aktualitetsprovning och ett nytt trafikférsorjnings-
program planeras att antas under 2021.

Fyra strategiska omraden identifierades 2015 som sarskilt intressanta och

viktiga, dar infrastrukturen verkligen kan bidra till kollektivtrafikens

utveckling. Ett av dessa omriden var jirnvigen. I programmet stir att jirnvagen

ska vara robust och pilitlig, och méjliggéra snabba resor inom linet och ocksa till
angrinsande lin och for fjarrtrafik”. Det ar darfor av stor vikt att befintlig anldggning
underhills pa ett sitt sd att trafikstorningar kan minimeras och punktlighet sikerstlls.
Jarnvigsanliggningen behéver ocksa byggas ut for att kunna ta emot fler tig och resenirer i
framtiden.

Foljande mal i trafikforsorjningsprogrammet kopplar an till jarnvigen:

e Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla en sammanhallen och grinslos region

e Kollektivtrafiksystemet ska vara robust och palitligt

Foljande indikatorer kopplar an till jirnvigen:

e Resmojligheterna till och frin grannregionernas huvudorter och i andra starka
interregionala relationer ska bli fler

e Restiderna till grannregionernas huvudorter ska minska
e DPunktligheten i trafiken ska 6ka

e Andel installda turer ska minska



Sydsvenskt positionspapper infrastruktur

Sydsverige har ett strategiskt lige 1 Sverige med nira koppling till savil 6vriga
Europa som Milardalen och Vistsverige. Cirka 26 procent av landets befolkning
bor i Sydsverige. De sex sydsvenska regionerna (Blekinge, Halland, Jonk6ping,
Kalmar, Kronoberg och Skane) samverkar inom Regionsamverkan Sydsverige.

Tillsammans tog regionerna fram en gemensam systemanalys Over linens

infrastruktur. Utifrain underlaget fran systemanalysen arbetade man fram ett

gemensamt positionspapper for infrastruktur - Ett enat Sydsverige skapar ett

starkt Sverige. Sydsveriges sex regioner har enats kring prioriteringar for den

framtida infrastrukturen genom att samlas kring tre gemensamma

utgangspunkter. Regionerna utgick frin positionspapperet i respektive lins planering och
foreslog att Trafikverket ocksa skulle ta positionspapperet som utgangspunkt i statens
planering av infrastrukturen for aren 2018-2029.

Den 22 juni 2020 inledes den nya planeringsomgangen genom att Regeringen gav Trafikverket
uppdraget att ta fram ett sa kallat inriktningsunderlag. Planeringshorisonten skulle vara for tva
alternativ, dels perioden 2022—2033 och dels 2022-2037. Regionsamverkan Sydsverige
kommer att fortsitta att samverka genom uppdatering av systemanalys, positionspapper,
prioriteringar, med mera.

Sydsvenskt positionspapper kollektivtrafik

Inom Regionsamverkan Sydsverige har dven ett gemensamt positionspapper for
storregional kollektivtrafik tagits fram. Syftet med ett positionspapper for
kollektivtrafiken i Sydsverige dr att forbattra den regiondverskridande
kollektivtrafiken till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till

hogre studier och en 6kad tillviaxt. Fokus i positionspapperet ligger pa
torkortade restider mellan tillvixtmotorerna i Sydsverige.

Under 2020/21 kommer positionspappetet att kompletteras med en
handlingsplan for att visa pa utvecklingsomraden samt viktiga brister i
infrastrukturen for kollektivtrafiken.

Strategisk plan Oresundstag

Trafik med Oresundstig bedrivs i sédra Sverige och pa 6stra Sjilland genom ett samarbete
mellan sex sydsvenska regioner och en dansk region. Region Jonkopings lin ingar inte i
samverkan, diremot ingir Vistra Gétalandsregionen. Oresundstagtrafiken i Sverige forvaltas
av Oresundstig AB som hanterar gemensamma frigor, sisom trafikplanering,
avtalsuppfoljning och varumirkesfrigor. Syftet med Oresundstigs strategiska plan ir att
forbereda for en lingsiktig utveckling av Oresundstagtrafiken. Den strategiska planen utgir
ifran regionernas strategiska planer och program. Planen faststiller parternas gemensamma
avsikt for tagplan 2025. Med den utgiangspunkten presenteras dven en inriktning for
utvecklingen fram till 2040.



Grannregionernas TFP

Aven om ett av huvudsyftena med Kronobergs tigstrategiska underlag ir att visa pa linets vilja
och ambitioner for framtidens tagtrafik dr det viktigt att den samspelar och férhaller sig till de
fem grannregionernas trafikférsotjningsprogram och/eller tigstrategiska underlag. Féljande
arbete pagar 1 respektive lin:

e Region Blekinge antog ett nytt trafikférsorjningsprogram under varen 2020. I samband
med detta har regionen dven pabdrjat ett arbete med att ta fram en tagstrategi.

e Region Halland har ett reviderat trafikférsérjningsprogram ute pa remiss till hosten
2020. Remissforslaget innehaller ett specifikt kapitel om tagtrafikering 2030 — 2050.

e Region Jonkdpings lin har ett reviderat trafikforsorjningsprogram ute pa remiss till i
hosten 2020.

e Region Kalmar lin har ett reviderat trafikforsorjningsprogram ute pa remiss till hosten
2020.

e Region Skane antog ett nytt trafikforsérjningsprogram under borjan av 2020. Regionen
har dven en tagstrategi ute pa remiss till hosten 2020.

Inriktningsbeslut nytt akutsjukhus i Vaxjo

Vid regionfullmiktige den 29 maj 2019 fattade en enig politik ett inriktningsbeslut att investera
1 ett nytt akutsjukhus i Vixjo, strax utanfor stadskirnan. Planeringsarbetet paborjades
omgaende och det nya sjukhuset beriknas sta klart ar 2028. Den tomt som ir aktuell for det
nya sjukhuset ligger i stadsdelen Rippe i vistra delen av Vixjo titort. Viktiga kriterier for valet
av tomt var att fa tillgang till 12 och 15 hektar mark, ha nirhet till stora vigar och till
sparbunden trafik samt att kunna paboérja byggarbete inom tre till fyra ar.

Utredning: Utveckling av tagtrafiken mellan Jonkodping och Vaxjo
Trivector fick 2011 i uppdrag att utreda utveckling av tagtrafiken mellan Jonk&ping och Vixjo.
Rapporten togs fram inom ramen f6r EU-projektet TSS — Tagstopp Sédra Stambanan. Det
overgripande malet var att realisera tagstopp i Stockaryd 1 Jonkopings lin samt i Lammbhult och
Moheda i Kronobergs lin. Syftet var dven att genom realiserandet av projektet utoka
arbetsmarknadsregionen i det geografiska omradet samt att ddrigenom skapa en mer
diversifierad och kénsneutral arbetsmarknad i samma omréde.

Utredning: Framtidens kollektivtrafik i ostra Kronoberg

Trivector fick 2017 i uppdrag att utreda kollektivtrafiken i 6stra delen av Kronobergs lin med
fokus pa inférande av Krosatag mellan Vixjo och Emmaboda. Konsekvensbedémningen
omfattar dven strickorna till Kalmar och Karlskrona. Utredningen genomférdes med en bred
ansats och inbegriper bland annat regionala utvecklingsfriagor och hallbar utveckling.

I utredningen presenteras ett jamférelsealternativ och 1 princip fem olika utredningsalternativ.
Forutom “traditionella” effekter pa trafikering, resande och trafikekonomi gjordes ocksa en
grundlig genomgang av tagtrafikens samhillsekonomiska nyttoeffekter vilka ocksé appliceras
pa Kronoberg. Parametrar som studerades och kvantifierades var ortsutveckling och regionala
effekter, resandeutveckling, fysiska férutsittningar, miljoeffekter, restidseffekter, ekonomi,
folkhilsa, samt vilka trafikuppligeg som leder till positiv regional utveckling.



Utredning: Utveckling av jarnvagsstraket Alvesta-Vaxjo

Region Kronoberg har tillsammans med kommunerna Alvesta och Vixj6 genomfort en
mindre utredning under 2019 med syfte att studera hur straket mellan Alvesta och Vixj6 kan
utvecklas. Sammanhallande f6r rapporten har intresseféreningen Pagatig Nordost varit och
konsultarbete har utforts av Kreera.

Utredning: Stationssamhallet som regional resurs
Kronobergs centrala position i sédra Sverige medfér att
linet genomkorsas av flera nationella och regionala
huvudstrik. Linet har betydelse bade som destination och
som passage for genomresande, och utgdr dirfor bade en Stationssamhaillet
nod och samlingspunkt. Kronoberg ir en av Sveriges som re gional resurs
snabbast vixande regioner. Regionen bestar av flera
mindre stationssamhaillen som kompletterar huvudorten
Vixjo. Dessa samhaillen dr bade en forutsittning och en
nyckel f6r en hallbar regionférstoring. Genom samarbete

kan stationssamhillena lyfta varandra, men ocksa starka
regionen som helhet.

I rapporten ”Stationssamhillet som regional resurs”, 2020, har férutsittningarna for 14 av
stationssamhallena i Kronoberg belysts. Samhillen som tillsammans bidrar till regionens
karaktir och gor den till vad den 4r, men som omvint ocksa kan dra nytta av koordinerade
regionala insatser. Rapportens primara syfte ar att lyfta fram stationssamhillena och visa pa
deras potential och betydelse. Med devisen “tink tag kér buss™ har rapporten ocksa inkluderat
orter med relativt bra busstrafik.

Kollektivtrafiken utgor en central del i sammanhanget, och har legat till grund for valet att
fokusera pa naromradet kring de lokala knutpunkterna. Rapporten tittar pa en antal
fragestillningar, bland annat: Hur ser omradena ut, vad innehaller de och hur verkar de
fungera? Vad finns det for utbyggnadsmojligheter? Aspekter sisom malpunkter, nirhet,
tillganglighet, bostad och utbyggnadspotential har ocksa analyserats for att synliggora skillnader
och likheter mellan samhillena.

Rapporten bestar av tva delar. Den forsta tar ett samlat grepp om regionen och dess
stationssamhallen och beskriver orternas forutsittningar och utvecklingspotential. Del tva
bestar av analyserna av de enskilda orterna och deras individuella sammanhang i regionen.



Kronoberg trafikeras idag (2019) av fem taglinjer; tre Krosatagslinjer, en Pagatagslinje och en
Oresundstagslinje. Utéver dessa linjer trafikeras linet med SJ-tdg i huvudsak pa kommersiell
grund, men dir regionerna lings med strickan bidrar med medel i viss utstrickning.

Linjerna som trafikerar Kronoberg ir:

e Linje 87 Krosatig; Vixjo-Alvesta-Virnamo

e Linje 89 Krosatag; Vixjo-Alvesta-Nissjo

e Linje 92 Krosatag; Vixjo-Hissleholm

e Linje 105 Pagatiag; Markaryd-Hissleholm

e Linje 95 Oresundstig; Kalmar-Vixj6-Malmé-Képenhamn
e SJ-tag; Goteborg-Alvesta-Vixjo-Kalmar

Figur 3. Tagtrafikering i Kronobergs lin 2019.

Tagavgangar per timme 2019

For att skapa en 6verblick och tydliggéra vilken tagtrafik som erbjuds har tidtabell Gver
avgangar per timme stillts samman. Genom detta klargors ndr trafikeringen startar och slutar
péa dygnet samt hur manga avgangar som erbjuds per dag. Nackdelen idr dock att vissa avgangar
kan rdknas pa olika timmar men tiden mellan avgiangarna endast dr nagra minuter.

For tagavgangar per timme finns tva sammanstallningar, dels trafikeringen pd Kust till
Kustbanan och Sédra stambanan vilken har sin utgangspunkt i trafikeringen till och fran
Vixjo, dels trafikeringen pa Markarydsbanan med utgangspunkt i trafikeringen till och frin
Markaryd. Tabellen tar upp trafikering med Krosatig, Pagatig, Oresundstig samt SJ
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regionaltag pa Kust till kustbanan. SJ:s snabbtag och 6vriga kommersiella aktérer finns inte
med i sammanstillningen.

S6dra stambanan och Kust till kustbanan

Tagavgingar per timme for S6dra stambanan och Kust till kustbanan dr uppdelad i tva tabeller
beroende pi tagets riktning. Utgangspunkten har varit tagets riktning da det passerar Alvesta-
Vixjo. Timmen fOr avgangar visterut dr angivet for avgangar fran Vixjo station. Da inte
samtliga Oresundstﬁg startar 1 Kalmar finns dven tdg som avgir frin Kalmar med riktning
visterut med i tabellen. Timmen f6r avgangar Osterut ar angivet for avgangar fran Alvesta. Da
inte samtliga Oresundstag gir vidare till Kalmar finns dven tig som avgir fran Vixjé med
riktning 6sterut med i tabellen. Nederst i de bada tabellerna anges hur ménga avgangar som
finns pa 16rdagar samt sondag/helger i forhallande till vardagstrafiken.

Huvudriktning: | Vister ut

Tag: | Krosatag 0-t SJ
Fran:
Mot:
Avgang fran:
00:00 - 00:59
01:00 - 01:59
02:00 - 02:59
03:00 - 03:59
04:00 — 04:59
05:00 - 05:59
06:00 — 06:59
07:00 — 07:59
08:00 — 08:59
09:00 - 09:59
10:00 - 10:59
11:00 - 11:59
12:00 - 12:59
13:00 — 13:59
14:00 — 14:59
15:00 — 15:59
16:00 — 16:59
17:00 — 17:59
18:00 — 18:59
19:00 - 19:59
20:00 — 20:59
21:00 — 21:59 1 1 2
22:00 — 22:59
23:00 - 23:59
Summa tag per dag: 8 9 11 28 17 4 21 13 4 17
Andel l6rdag 38% 78% 82% 68% 53% 75% 57% 54% 75% 59%
Andel s6ndag/helg: 38% 56% 73% 57% 63% 125% 67% 54% 75% 59%
Fignr 4a. Trafikering per timme pa Sidra stambanan och Kust till Kustbanan 2019.
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Huvudriktning: \ Oster ut

Tag: | Krosatag O-tig
| Nes | ol
e v [
| e Alesa

1

Avgang fran:
00:00 — 00:59
01:00 — 01:59
02:00 — 02:59
03:00 — 03:59
04:00 — 04:59
05:00 — 05:59
06:00 — 06:59
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07:00 — 07:59 1 2 3 1 1 1 1
08:00 — 08:59 1 1 1 1 2 1 1
09:00 - 09:59 1 1 2 1 1 1 1
10:00 - 10:59 1 1 1 1 1 1
11:00 - 11:59 1 1 2 1 1 1 1
12:00 - 12:59 1 1 1 1 2 1 1
13:00 — 13:59 1 1 2 1 1 1 1
14:00 — 14:59 1 1 1 1 1 1
15:00 — 15:59 1 1 2 1 1 1 1
16:00 — 16:59 1 1 2 1 1 1 1
17:00 — 17:59 1 1 2 1 1 1 1
18:00 — 18:59 1 1 2 1 1 2

19:00 - 19:59 1 1 1 1 1 1 2
20:00 - 20:59 1 1 2 1 1 2 1 1
21:00 - 21:59 1 1 1 1 1 1
22:00 - 22:59 1 1 1 1

23:00 - 23:59 1 1

Summa tag per dag: 7 9 12 27 18 4 20 13 4 17
Andel I6rdag 1% 56% 75% 70% 56% 75% 65% 62% 75% 65%
Andel séndag/helg: 57% 67% 67% 67% 67% 75% 75% 54% 75% 59%

Figur 4b. Trafikering per timme pa Sidra stambanan och Kust till Kustbanan 2019.

Markarydsbanan

Tagavgangar per timme for trafikeringen pa Markarydsbanan ér samlad 1 en tabell. En kolumn
for tag 1 nordlig riktning, dvs. fran Hassleholm till Markaryd och en kolumn for tag 1 sydlig
riktning, dvs. fran Markaryd till Hassleholm. Timmen f6r avgangar norrut dr angivet f6r
avgangar fran Hassleholms station. Tagen soderut dr angivet fran Markaryds station.

Huvudriktning: Norr Soder
Tag:

|
|
Fran: \
|
|

Pagatag

Mot:

Avgang fran:
00:00 — 00:59
01:00 — 01:59
02:00 — 02:59
03:00 - 03:59
04:00 — 04:59
05:00 — 05:59
06:00 — 06:59
07:00 — 07:59
08:00 — 08:59
09:00 — 09:59
10:00 — 10:59
11:00 — 11:59
12:00 — 12:59
13:00 — 13:59
14:00 — 14:59
15:00 — 15:59
16:00 — 16:59
17:00 — 17:59
18:00 — 18:59
19:00 — 19:59
20:00 — 20:59
21:00 - 21:59
22:00 - 22:59
23:00 — 23:59 1

Summa tag per dag: 11 11
Andel I6rdag 82% 82%
Andel s6ndag/helg: 100% 100%
Fignr 5. Trafikering per timme pa Markarydsbanan 2079.
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Alvesta-Vaxjo

Strackan Alvesta-Viaxj6 dr en hart belastad jarnvigsstricka. Sammanlagt trafikeras strickan av
98 persontag per dygn. Dirutover trafikeras strickan med tre till fyra godstag per vardag. Som
jimforelse med strickan Alvesta-Viaxjo kan strickan Hissleholm-Kristianstad tjdna som
exempel. Strackan i Skane trafikeras av fyra fler tig per dygn, dvs. 102 tag.

Antal godstag/dag

Vardagar |Tot. Lor och 56n
Alvesta - VExjo 3till 4 2
Hassleholm - Kristianstad 5 6

Figur 4. Tagtrafikering 2019 mellan Alvesta - V'éixji respektive Hissleholm - Kristianstad
sam!t uppgifter dver godstrafik pa strickorna.

Taktfasthet i tagsystemet

En av grundbultarna f6r en lyckad kollektivtrafik dr att skapa en taktfast tidtabell (styv
tidtabell), det vill sdga avgang pd samma minuttal alla timmar. Detta upplagg skapar tydlighet
for resendrerna och genererar fler resenirer. Enligt utredningen Kollektivtrafik i Ostra
Kronoberg, Trivector 2017, beskrevs att en Overgang fran icke takttidtabell till strikt
takttidtabell kan generera en resandeSkning pa 12 procent. Det dr Trafikverket som lagger
tidtabeller for tigen utifrdn tigoperatorernas 6nskemal/ansokningar. Tidtabellerna liggs utifran
ett komplicerat system dir hinsyn tas till olika parametrar. Man kan dock konstatera att
takfastheten f6r Krosatdg som trafikerar till och fran Vixjoé dr mer eller mindre obefintlig.
Nagot bittre ir det fér Oresundstigen. Av 17 avgangar frin Vixjé mot Skane avgar 14 stycken
pa minuttalet tio 6ver. Som jimfoérelse kan konstateras att taktfastheten mellan Héssleholm-
Kristianstad ar betydligt battre. Att det finns en dalig taktfasthet pa strickan Alvesta-Vixj6 kan
framférallt hirledas till man férséker fa plats med fler tag dn vad jarnvigens infrastruktur

medger.

Taktfasthet Krosatag Oresundstag Pagatag Oresundstag

21
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Regionens remissforslag till trafikférsorjningsprogram och det tagstrategiska underlaget har
delats in 1 tre tidsperioder for kollektivtrafikens utveckling: 2021-2025, 2026—2030 och utblick
efter 2030. Nedan har viktiga hindelser i de olika tidsintervallen sammanstillts. Planerings-
principerna idr inte uppdelade efter de olika tidsintervallen utan dr vigledande pa en
overgripande niva. Vissa principer kommer att kunna genomfoéras i takt med att trafiken
forindras, medan andra kan genomféras forst nir ekonomin tillater.

Att ta hansyn till

Under de olika tidsperioderna finns det flera aspekter och hindelser som direkt eller indirekt
kommer att paverka tagtrafikeringen. Nedan foljer en sammanfattning 6ver viktiga hindelser

som tagplaneringen maste ta hansyn och forhalla sig till.

Perioden 2021-2025:
e Planerade atgirder pa Markarydsbanan ska fardigstillas
e Bygenation av Rv 25 och trafikplats Fagrabick ar planerad till 2022—-2023
e Upphandling av Krosatag (savil operator som fordon) inleds

e Ny nationell plan samt linstransportplan ska tas fram

Perioden 2026-2030:

e Trafikverkets T25, dvs. kapacitetsstudier for ar 2025 1 S6dra Sverige, kommer att
paverka tidtabeller

e Upphandling av Oresundstag (fordon)
e Nytt akutsjukhus i Rdppe ska vara klart 2028

e Enligt Klimatlagen ska utslippen fran inrikes transporter minska med minst 70 procent
senast ar 2030 jamfoért med 2010

Perioden utblick efter 2030:
e Regionsamverkan Sydsveriges malbild for kollektivtrafikens restider ska uppnas 2040
o Oresundstigs strategiska plan fér 2040
e Y-et”iJonkopings lin dr klar, dvs. uppgradering av strickorna Jonképing-Vaggeryd-
Virnamo och Nissj6-Vaggeryd-Virnamo
e Sydostlinken, dvs. strickan Almhult-Karlshamn, kommer att firdigstillas

e Enligt Klimatlagen ska Sverige senast ar 2045 inte ha nagra nettoutsldpp av
vixthusgaser till atmosfiren, for att darefter uppna negativa utslipp

e Nya stambanor ska binda samman Sveriges storstadsregioner

Principer for tagtrafikens utveckling
Under arbetet med tagstrategiskt underlag har ett antal vigledande principer lagts fast.

Parallella tagsystem: I Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper for kollektivtrafiken

framhaller restidsmal mellan tillvixtmotorerna. En tagtrafik som ska klara de mélen maste vara

snabb och det dr mycket svart att uppna om samma tigtrafik dven ska stanna pa alla stationer

lings jarnvigen. Positionspapperet framfor att det behéver erbjudas parallella tigsystem med
15



olika hastighet och uppehallsbild, dvs. snabbare tig med fa stopp respektive langsammare tig
med manga stopp. Nedan presenteras en princip for parallella tagtrafiksystem, uppdelat pa fyra
kategorier av tagtrafik — lokaltig, regiontig, storregiontiag och snabbtag.

o Lokaltag stannar pa alla stationer och koérs med tig f6r 160—180 km/h som har
komfort for resor pa 15—60 minuter. Lokaltagen kan i vissa fall agera insatstdg och
hoppa 6ver stationer, och dd ga under benimningen lokaltdg-express.

e Regiontag ir tig som har en uppehallsbild i linje med dagens Oresundstig och stannar
alltsa pa regionalt stora stationer. Férutom Oresundstig riknas SJ-tig pa Kust till
Kustbanan. Regiontigen kors med tig f6r 180—200 km/h som har normal komfort for
resor som ar 30—60 minuter.

e Storregiontdg ir i princip dagens Oresundstig men med firre stopp, de planeras bara
stanna vid stora stationer. Storregiontagen har som uppgift att knyta samman de
sydsvenska tillvixtmotorerna och kors med tig for 200-250 km/h som har hog
komfort for resor som iér en till tva timmar.

e Snabbtig ir tig som framfors av kommersiell operatér. Snabbtag stannar 1 storre
stader och kors med tig for 250-320 km/h som har mycket hég komfort f6r resor som
Overstiger tva timmar.

Kategorierna och beskrivningarna ger en virdefull vigledning, men ska ses om en vigledning
och inte en strikt uppdelning. Kategorin fjarrtag, dvs. tig som framfors av kommersiella
aktorer som SJ, Snilltaget etc. och som inte framfors i de hogre hastigheterna finns inte med 1
sammanstéillningen. Likasa anges att lokaltigen ska kunna framforas i hastigheter upp till 180

km/h, men for upphandlingen av nya Krosatdg ligger kravet pa att dessa ska kunna framforas i
200 km/h.

Snabbmultade tag: Tagen som framfors 1 s6dra Sverige gar mellan befolkningstita omraden
och betydligt mindre befolkningstita omraden. Det finns ocksa tre centrala tignoder i
Sydsverige, Emmaboda, Alvesta och Hissleholm, dir byte idag sker utifran vilka malpunkter
reseniren vill na. For att kunna erbjuda snabba och bekvima resor ir det viktigt att taigen
snabbt kan formeras/multas upp eller ner (Multa ir en forkortning av multipelkoppling).

Ny stambana Hissleholm-Lund ska acceptera tig med hastigheten 200 km/h: Den nya
stambanan som planeras i Skine maste anpassas sa att regiontag eller storregiontdg kan kora in
péa banan och ang6ra de stationer som ligger pa strickan, dvs. Lund och Malmé. Samma
princip bor gilla for strickan Boras-Goteborg. Utan detta skapas inte mervirden varken for
den regionala kollektivtrafiken eller godstrafiken.

Lokaltag ska stanna vid nya stationer: Strickan som passerar platsen dir det nya
akutsjukhuset ska ligga trafikeras idag av tre lokaltagslinjer, mot Nissjo, Virnamo respektive
Hissleholm. Det dr darfor limpligast att bygga vidare pa detta tdgsystem och arbeta for att
lokaltdgen stannar vid en ny tdgstation i Rappe nir sjukhuset 6ppnas 2028. Ytterligare tigstopp

vid nya stationer som kan bli aktuella ska dven i f6rsta hand trafikeras av lokaltag.

Minst tjugominuterstrafik Alvesta-Vixj6: Strickan Alvesta-Vixj6 bor trafikeras med
tjugominuterstrafik, vilket saledes innebir stopp pa de stationer som finns lings strickan med
lokaltag.
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Minst timmestrafik till tillvixtmotoret: Detta innebar att den trafik till och frin
tillvixtmotorer i sodra Sverige som finns idag ska fortsitta i minst samma utstrickning.

Tagtrafikens oppettider: For regiontdg bor 6ppettider pa vardagar vara 05—00 och pa helger
07-00 samt erbjuda minst timmestrafik. For lokaltig bor 6ppettider pa vardagar vara 05-23
och pa helger 07-22.

Taktfast tidtabell: Kollektivtrafiken ska vara enkel att forstd och enkel att resa med.
Inriktningen maste darfor vara att skapa ett regionalt kollektivtrafiksystem dar tidtabellerna ar
taktfasta i mojligast man.

Ingen prisskillnad mellan buss och tag f6r samma stricka: Kronoberg dr det enda linet i
Sydsverige som har olika pris f6r samma stricka om de dks med buss eller tig. Denna
snedvridning 1 konkurrensen ar till tagets nackdel. Pa sikt b6r denna ojimlikhet fasas ut.

Parallell tag- och busstrafik: Utgangspunkten bor vara att det inte samtidigt ska ga tagtrafik
parallellt med busstrafik. Orter lings med strickan som inte har tagstopp ska erhalla trafik
enligt ortens storlek (basutbud). Parallell buss- och tagtrafik kan férekomma, men ska da med
sarskilda skal.

Ej forsamrat tagutbud till Lessebo och Hovmantorp: Lessebo kommun har tva tagstopp i
kommunen vilket kan hirledas till att Oresundstig har stannat for tigméten vid stationerna.
Samtidigt 4r dessa bada stationer de minsta i Oresundstigssystemet sett till antal av- och
pastigande. Sett till antalet resendrer borde orterna da trafikeras med lokaltag istillet f6r
regiontig. Principen med ett stopp per kommun (fér Oresundstig) bor hallas kvar sa langt som
mojligt, men framforallt ska orterna inte fa ett mérkbart simre utbud 4n idag, dvs. 13
dubbelturer per vardag. (§]:s regionaltag ir ej inkluderat.)
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Utveckling av Kronobergs tégtrafik

For att 6ka det hallbara resandet, och i lingden skapa ett mer hallbart samhille, behover stora

satsningar goras 1 saval kollektivtrafiken som i infrastrukturen. Ambitionen ér att med
utgangspunkt i det befintliga kollektivtrafikutbudet utveckla trafiken, savil utbud som
trafiklosningar, och tillhérande infrastruktur. Kollektivtrafiken ska anpassas 1 den takt som
bedoms nédvandig for att tillgodose befintliga resendrers nuvarande och framtida behov samt
for att attrahera nya resenidrer. Samtidigt dr det av vikt att kollektivtrafiken utvecklas utifran vad

som ir ekonomiskt méjligt.

Tagtrafik 2021-2025

Fignr x. Utveckling av tagtrafik 2021—2025

Start lokaltagstrafik Markaryd — Halmstad

Tagtrafiken mellan Hassleholm och Markaryd forlings till Halmstad med stopp i Knired och
Veinge, vilket skapar starkare koppling till stider lings med Vistkustbanan fran sydostra
Kronoberg samt till vara grannldn Halland och Skane. Markarydsbanan fyller en viktig funktion
for det lokala tdgsystemet i Kronoberg och har dven en nationell funktion som
omledningsbana f6r Vistkustbanan. Trafikeringen som féreslas forutsitter infrastrukturella
investeringar: Nytt motesspar i Knired for att mojliggora framtida timmestrafik pa hela
strickan, nya stationslidgen i Veinge och Knired, kontaktledningsbyte pa hela Markarydsbanan
samt atgirder pa Halmstad bangird. Restiden ir enligt en atgirdsvalsstudie fran 2017
uppskattad till 35 minuter mellan Halmstad — Markaryd respektive 60 minuter hela strickan
mellan Halmstad — Hissleholm. Restiden med kombinationen tig/buss it idag mellan
Hissleholm — Halmstad 102 minuter, dock har hela denna stricka enbart en avging per dag 1
respektive riktning. Med bil uppskattas restiden pa hela strickan till 80 minuter.
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Utveckling: Dagens 11 dubbelturer vardagar, 9 dubbelturer 16rdagar och 11 dubbelturer
sondagar som trafikerar Hissleholm-Markaryd kommer under perioden att férlangas till
Halmstad.

Uppskattad kostnad: Trafikeringskostnaden dr uppskattad till cirka 5,6 miljoner kronor per
ar. Med en sjalvfinansieringsgrad pa 27-31 procent landar nettokostnaden f6r den tillkomna
trafiken pa cirka 3,9—4,1 miljoner kronor per ar.

Start lokaltagstrafik Vaxjo-Emmaboda

Under perioden 20222023 planerar Trafikverket att bygga om Rv 25 och trafikplats
Fagrabick. Byggnationen dr omfattande och dven om det kommer att byggas omledningsvagar
sa kommer arbetet att leda till stora storningar under flera ar. Som en “Mobility management-
atgird 1 byggskedet”, men ocksa som ett test av marknadens intresse, bor lokaltag trafikera
strickan Vixjo-Emmaboda med fyra dubbelturer i peaktider, dvs. tva dubbelturer pa
morgonen och tva dubbelturer pa eftermiddagen. Trafikuppligg haller pa att utredas. Ett
mojligt upplage ar dock att Krosatagstrafiken Karlskrona-Emmaboda f6rlings till Vixjoé. En
fordel med ett sadant upplagg ar att det skapas en ny direkt férbindelse mellan de tva
sydsvenska tillvixtmotorerna Karlskrona och Vixjo. Restiden Karlskrona — Vixjo uppskattas
till 83 minuter f6r tig och med bil 104 minuter.

Utveckling: 4 dubbelturer strickan Vixjo-Emmaboda pa vardagar.

Uppskattad kostnad: Trafikeringskostnaden dr uppskattad till cirka 8,2 miljoner kronor per

ar. Med en sjalvfinansieringsgrad pa 32—-36 procent landar nettokostnaden f6r den tillkomna
trafiken pa cirka 5,2-5,6 miljoner kronor per ar.

Tagtrafik 2026-2030

Figur x. Utveckling av tagtrafik 2026—2030
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Utveckling av lokaltagstrafik Varnamo-Vaxjo-Emmaboda

Under perioden 2021-2025 startas trafikering pa strickan Emmaboda-Vixj6 som en dtgird i
samband med ombyggnad av RV 25 och Trafikplats Fagrabick samt som ett test av
marknadens intresse. Utvirdering bor 16pande genomforas, men det maste ocksa stallas 1
relation till att Oresundstag i sin strategiska plan for 2040 inte planerar att trafikera de mindre

stationerna mellan Vixjé och Emmaboda.

En férhandsbed6mning ir att satsningen for strickan Vixjo-Emmaboda med fyra dubbelturer
faller val ut och att detta utokas med ytterligare fyra dubbelturer under perioden 2026-2030,
dvs. att det totalt gar atta dubbelturer. Linjen b6r kopplas samman med lokaltigen som gar till
Virnamo. Genom denna forlingning skapas en resmdjlighet for tagresendrer Gsterifran nir
stationen 6ppnar 1 Rappe. Vid slutet av perioden beridknas ocksa det s kallade Y -et” i
Jonk6pings lian vara klart. Saledes kan lokaltig vid slutet av perioden 2026—2030 kunna
trafikera frin Karlskrona/Kalmar via Vixjo, Virnamo till Jonkoping. Av de dtta dubbelturerna
ar forslaget att vartannat tag gar till Kalmar och vartannat tag till Karlskrona. Etableringen av
linjen kommer att fa storre betydelse 1 utblick efter 2030 da planer finns att en station i
Virnamo stir klar for ny stambana.

Nir utvecklingen under perioden 2026-2030 ir genomférd kommer trafikeringen Emmaboda-
Viixjo ligga i linje med den trafikering som idag (2019) sker mellan Virnamo-Vixj6. Trafiken
pa helger ar beraknad att var hilften av turerna pa vardagar, dvs. fyra dubbelturer.

Utveckling: Ytterligare 4 dubbelturer strickan Vixjo-Emmaboda pa vardagar samt 4
dubbelturer pa 16rdagar respektive sondagar.

Uppskattad kostnad: Trafikeringskostnaden dr uppskattad till cirka 12,3 miljoner kronor per

ar. Med en sjalvfinansieringsgrad pa 34-36 procent landar nettokostnaden f6r den tillkomna
trafiken pa cirka 7,6-8,1 miljoner kronor per ar.

Trafikering av Rappe station

Det nya akutsjukhuset i Vaxj6 planeras att vara klart 2028. Vid samma tidpunkt vill Region
Kronoberg att stationen i Rippe ir klar att tas i bruk. Att stationen bor vara klar samtidigt som
sjukhuset beror framférallt pa att man vill behalla den goda firdmedelsférdelning som finns i
dag for personalen pa centrallasarettet (dvs. hur de tar sig till och fran sin arbetsplats), men
ocksa for att Oka tillgangligheten till det nya sjukhuset for linets invanare.

For att sjukhuset ska bli tillgingligt finns ett behov av 20-minuters trafik med lokaltagssystemet
mellan Alvesta och Vixjo. Dock beh6vs investeringar inte enbart i ny station utan ocksa i
sjalva jarnvigsanldgeningen, dvs. att sparen byggs ut. Under en 6vergangsperiod fran det att
station och sjukhus dr klart till dess att sparutbyggnaden ar klar bedoms att dagens Krosatag
som trafikerar strickan kommer att stanna i Ridppe. Detta innebir att det i princip kommer
finnas 30-minuters trafik till Rippe station under denna period.

Lokaltidgen dr ocksa de tag som kommer att angéra eventuella ytterligare nya stationer mellan
Alvesta och Vixjo, sasom Aringsas och Backaslév.

Utveckling: Under perioden 2026—2030 beriknas ny station i Rippe vara klar.
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Uppskattad kostnad: Det finns inte ndgra specifika kostnader kopplade till att gora ett

uppehall, kostnader ar kopplade till trafikeringen pa banan. Diremot finns en form av
tidskostnad kopplad till uppehallet i Ridppe, da det ger lingre restider f6r de som inte ska stiga
av och pd. Troligtvis finns ocksa en kostnad 1 att det initialt kommer att liggas begrinsningar i
hur manga tag som kan kora pa strickan, en begrasning som kommer att finnas till dess att
banan dr utbyggd med dubbelspar.

Forbattrat utbud

Ett torbattrat utbud for lokaltagssystemen, Krosatag och Pagatag, bade under vardagar och
helger 6kar forutsittningarna for att skapa en mer attraktiv region och forbittrad tillgénglighet.
Denna utveckling ér relativt kostsam dé antalet resenirer vid dessa tidpunkter vanligtvis ar fa,
men dessa avgangar har en stor betydelse for vira stationssambhillens utveckling och for
regionens invanare. Ett grundutbud, som bor uppnis under perioden, dr dirfor tolv
dubbelturer pa vardagar och nio dubbelturer pa helger pa samtliga lokaltagslinjer

Utveckling och uppskattad kostnad:

o Krosatag Emmaboda-Vixj6-Virnamo-(Jonképing) foreslas ingen ytterligare férandring

dn det som har angetts ovan, dvs. atta dubbelturer pa vardagar och fyra dubbelturer pa
helger.

o Krosatig Vixj6-Nissjo(-]6nkoping) utdkas med tre dubbelturer pa vardagar, tva

dubbelturer pa 16rdagar och fyra dubbelturer pa s6ndagar. Trafikeringskostnaden for
utvecklingen dr uppskattad till cirka 9,6 miljoner kronor per ar. Med en
sjalvfinansieringsgrad pa 34-38 procent landar nettokostnaden f6r den tillkomna
trafiken pa cirka 6,0—6,3 miljoner kronor per ar.

o Krosatag Vixj6-Hassleholm utokas med en enkeltur pa vardagar, ingen férindring for
l16rdagar och en dubbeltur pa séndagar. Trafikeringskostnaden ar uppskattad till cirka
2,3 miljoner kronor per ar. Med en sjilvfinansieringsgrad pa 34-38 procent landar
nettokostnaden for den tillkomna trafiken pa cirka 1,4-1,5 miljoner kronor per ar.

e DPigatig Hissleholm-Markaryd-Halmstad utékas med en dubbeltur pa vardagar, ingen
torindring pa helgen. Trafikeringskostnaden dr uppskattad till cirka 0,6 miljoner kronor
per ar. Med en sjalvfinansieringsgrad pa 32—-36 procent landar nettokostnaden fér den

tillkomna trafiken pa cirka 0,4 miljoner kronor per ar.

e Oresundstic Malm6-Vixio: En enkeltur fran Vixjo mot Skane pa vardagar for att da

dagligen trafikera strickan med 18 dubbelturer. Pa I6rdagar 6kar trafiken med tva
dubbelturer och en enkeltur for att totalt ligga pa tolv dubbelturer. Pa sondagar 6kar
trafikeringen med tre enkelturer for att ocksa ligga pa tolv dubbelturer per séndag,.
Trafikeringskostnaden dr uppskattad till cirka 6,7 miljoner kronor per dr. Med en
sjalvfinansieringsgrad pa 82-92 procent landar nettokostnaden fér den tillkomna
trafiken pa cirka 0,5-1,2 miljoner kronor per ar.

o Oresundstig Vixjé-Kalmar: Med anledning av den ppnade Krésatigslinjen dsterut
frin Vixj6 mot Kalmar/Karlskrona foreslas inga forindringar pa vardagar pa
Oresundstagstrafiken under perioden 2026-2030. Trafikeringen féreslas ligga kvar pa
13 dubbelturer per vardag. Pa l6rdagar 6kar trafiken med tva dubbelturer och en
enkeltur for att totalt ligga pa tio dubbelturer. P4 sondagar 6kar trafikeringen med 3
dubbelturer for att ligga pa 10 dubbelturer. Trafikeringskostnaden ar uppskattad till

21



cirka 3,9 miljoner kronor per ar. Med en sjilvfinansieringsgrad pa 82-92 procent landar
nettokostnaden for den tillkomna trafiken pa cirka 0,3—0,7 miljoner kronor per ar.

Tagtrafik utblick efter 2030

Utvecklingen av jarnvigsinfrastrukturen efter ar 2030 ir osiaker och beror till stor del politiska
viljeriktningar. Utblick efter 2030 innebir inte att den fOreslagna trafikeringen kommer att
kunna genomforas 1 borjan av 30-talet. Dels kommer troligen inte jarnvigens kapacitet vara
utbyggd och klar férrin en bit in pa 30-, 40- eller 50-talet och dels maste trafikeringen
utvecklas i den takt som Region Kronobergs ekonomi tillater. Utblick efter 2030 ar dock
Region Kronobergs viljeinriktning.

Figur x. Utveckling av tigtrafik efter 2030 2>

Tat trafik till nytt akutsjukhus

En av utgangsprinciperna for planering av det framtida tagsystemet har varit att skapa en bra
trafikering till det nya sjukhuset i Rdppe som beriknas sta klart 2028. Forutsittningen har varit
att skapa 20-mintrafik till sjukhuset. Fran Alvesta gar det tre ben 4t olika hall, mot Hassleholm,
Virnamo samt Nissjo och om man fOrutsitter att samtliga dessa ben ska angéra Vixj6 skapas
relativt enkelt 20-mintrafik. En forutsittning dr dock att infrastrukturen pa strickan Alvesta-
Vixjo kompletteras och utvecklas. For att mojliggéra 20-mintrafik under dagtid maste det i
respektive riktning gd minst 16 dubbelturer i timmestrafik. Forslaget 1 detta underlag dr dock
att det enbart ska ga 12 dubbelturer for strickan Vixjo-Jonkoping via Ndssjo medan det for de
Ovriga tva linjerna ska det ga 16 dubbelturer. For att na malsittningen maste det for de tre
Krosatagslinjerna tillkomma sammanlagt 16 dubbelturer jimfort med de 28 dubbelturer som

trafikerar 2019. Okningen per linje pa vardagar ir:
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e Vixj6-Virnamo okar med 8 dubbelturer
e Vixjo-Nissjo Okar med 3 dubbelturer
e Vixjo-Hissleholm 6kar med 4 dubbelturer

Trafikeringen pa l6rdag och helger ska vara minst 75 procent av vardagstrafiken, dvs. det ska
ga 12 dubbelturer per dag.

Det ir inte rimligt att Oresundstigen ska kunna géra uppehall i Rippe, da principen i systemet
ar ett uppehall per kommun. For att kunna erbjuda invanarna 6ster om Viaxjé mojlighet att
med tdg kunna transportera sig till Rippe och det nya sjukhuset maste darfor en linje med
lokaltdg gi i 6stlig riktning mot Kalmar/Karlskrona. Ett limpligt uppldgg ér att linjen Vixjo-
Virnamo forlings mot Kalmar/Katlskrona och att varannan tur gir till respektive ort samt att
linjen gér vidare direkt frain Virnamo till J6nk&ping. Av de 16 dubbelturerna pa linjen bor 4
dubbelturer trafikera som lokaltag-express (dvs. stopp endast vid vissa stationer).

Utveckling och uppskattad kostnad:

o Krosatiec Emmaboda-Vixjo-Varnamo-(Jonkoping) foreslds oka med 8 dubbelturer

varav 4 bor trafikera som lokaltag-express pa vardagar, for att totalt uppga till 16
dubbelturer. (6kningen giller bide Emmaboda-Vixj6 och Vixj6-Virnamo). Lordagar
utokas linjen med 7 dubbelturer och 2 enkelturer for strickan Vaxjo-Virnamo samt 8
dubbelturer strickan Vixjo-Emmaboda. Totalt ska det pa l6rdagar ga 12 dubbelturer
hela strickan. Séndagar uttkas linjen med 8 dubbelturer och 1 enkeltur pa strickan
Vixjo-Virnamo samt 8 dubbelturer strickan Vaxjo-Emmaboda. Totalt ska det pa
helger trafikera 12 dubbelturer hela strickan. Trafikeringskostnaden ar uppskattad till
cirka 44,1 miljoner kronor per dar. Med en sjilvfinansieringsgrad pa 34—38 procent
landar nettokostnaden for den tillkomna trafiken pa cirka 27,3-29,1 miljoner kronor
per ar. Enbart Vixjo-Virnamo for den tillkommande trafiken ar uppskattad till 17,4
miljoner kr (nettokostnad 10,8—11,5 miljoner kr) och f6r Vixjo-Emmaboda uppskattad
till 26,7 miljoner kr (nettokostnad 16,5-17,6 miljoner kr).

o Kirosatig Vixj6-Nissjo(-]6nkoping) foreslds utdkas med 2 enkelturer pa 16rdagar.
Trafikeringskostnaden f6r utékningen ar uppskattad till cirka 0,5 miljoner kronor per
ar. Med en sjalvfinansieringsgrad pa 34-38 procent landar nettokostnaden f6r den
tillkomna trafiken pa cirka 0,3 miljoner kronor per ar.

o Kirosatig Vixj6-Hassleholm utokas med 4 dubbelturer pa vardagar, med 3 dubbelturer

pa lordagar och sondagar. Trafikeringskostnaden ér uppskattad till cirka 17,6 miljoner
kronor per ar. Med en sjalviinansieringsgrad pa 34-38 procent landar nettokostnaden
for den tillkomna trafiken pa cirka 10,9—11,6 miljoner kr per ar.

Markarydsbanan

Det viktigaste steget fOr att trafiken ska kunna utvecklas dr nir den genomgaende trafiken kan
starta, dvs. Hissleholm-Markaryd-Halmstad, vilket 4r berdknat att ske under perioden 2021—
2025. Under perioden 20262026 gérs enbart en smarre justering i utbudet, medan trafiken
efter 2030 bor utdkas till att uppga till 16 dubbelturer pa vardagar och 12 dubbelturer pa
l6rdagar och s6ndagar.
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Trafikeringen dr planerad att ga mellan dndpunkterna Hissleholm och Halmstad, langsiktigt
bor det dock utredas om linjen kan forlingas ytterligare. Detta for att da bidra till ett mer
sammanknutet Sydsverige och for att ytterligare bidra till arbetsmarknadsférstoringen.

Utveckling: Strickan Hissleholm-Markaryd-Halmstad bor efter 2030 utokas med 4
dubbelturer pa vardagar, 3 dubbelturer pa 16rdagar och 1dubbelturer pa séndagar.

Uppskattad kostnad: Trafikeringskostnaden dr uppskattad till cirka 3,3 miljoner kronor per

ar. Med en sjalvfinansieringsgrad pa 34 procent landar nettokostnaden for den tillkomna
trafiken pa cirka 2,1-2,2 miljoner kronor per ar.

Oresundstag

Oresundstigen ir stommen i det sydsvenska tagsystemet. Utbudet av trafik ir relativt vil
utvecklat och kor 1 princip 1 timmestrafik pa vardagar mellan Kronoberg och Skane. Mellan
Kronoberg och Kalmar ir utbudet inte fullt lika stort. Begrinsningen f6r Oresundstigens
utveckling ligger framforallt i de hinder som infrastrukturen ger, da frimst pa den enkelspariga
Kust till Kustbanan Alvesta — Kalmar/Karlskrona.

Under perioden 2026-2030 planeras inte fér nagra storre férindringar i Oresundstigens
trafikering 1 Kronoberg. Efter 2030 bor utbudet 6ka sa att det gar 18 dubbelturer 1 vardera
riktningen riknat fran Vaxjo pa vardagar och att utbudet pa helger ligger pa cirka 80 % av
vardagens utbud. Denna satsning bor dock sarskilt provas mot trafikeringen av SJ-tag och
ut6kad trafik med lokaltig.

Utveckling: For strickan Vixjo-Kalmar bor det under perioden efter 2030 6ka med 5
dubbelturer vardagar, 4 dubbelturer pa 16rdagar och 7 dubbelturer pa sondagar. For strickan
Vixjo-Malmo bedéms att ingen forindring pa vardagar behover ske efter 2030. For 16rdagar
bor trafikeringen 6ka med 2 dubbelturer och pa séndagar 6ka med 2 dubbelturer samt 3
enkelturer.

Uppskattad kostnad: Trafikeringskostnaden dr uppskattad till cirka 31,6 miljoner kronor per

ar. Med en sjalvfinansieringsgrad pa 82-92 procent landar nettokostnaden f6r den tillkomna
trafiken pa cirka 2,5-5,7 miljoner kronor per ar.

SJ Kalmar-Vaxjo-Goteborg

SJ:s trafikering pa Kust-till-Kustbanan for strickan Kalmar-Vixjo-Goteborg drivs i huvudsak
pa kommersiell grund dven om visst regionalt bidrag ges till trafikeringen fran berérda
regioner. Det finns ett samspel mellan utbudet av Oresundstig och SJ:s trafikering dir en
6kning av Oresundstrafiken kan paverka SJ:s intikter. Samspelet mellan SJ:s kommersiella
trafik och Oresundstig kommer att 6ka ytterligare nir SJ tar 6ver trafikeringsansvaret av
Oresundstigen vilket kommer att ske i december 2020.

Kronoberg och sydostra Sveriges mojligheter att ta sig till Sveriges néststorsta storstadsregion,
dvs. G6teborgsregionen, maste utvecklas. Den langsiktiga inriktningen f6r Region Kronoberg
att arbeta mot ir att det pa vardagar bor ga 6 dubbelturer Kalmar-Vixj6-Goteborg och pa
helger minst 5 dubbelturer pa strickan.
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Uppskattad kostnad: Storleken pa ett eventuellt regionalt bidrag till trafikeringen har inte

uppskattats.

Sydostlanken

Sydostlinken, dvs. strickan Almhult-Olofstrém och forlingt Karlshamn ir i forsta hand en
strickning som ir av betydelse for godstrafik pa jirnvig. Strickan Almhult-Olofstrém ir
oclektrifierad och strickan Olofstrém-Karlshamn finns inte idag, men ir planerad att byggas
runt 2030 samtidigt som hela strickan elektrifieras. For att kunna trafikera med persontrafik
behover ocksa strickan fa ett par motesspar. Region Kronoberg har stillt sig positiva till en
samfinansiering av byggnationen av métesspar genom att regionstyrelsen har beslutat att
kommande Linstransportplan avsitta cirka 25 miljoner kronor.

Storre delen av Sydostlinken ligger 1 Skane och 1 Blekinge, endast drygt sju kilometer ligger i
Kronoberg. Detta innebir att den storsta kostnaden for trafikering ligger pa dessa bada
grannlin. Enligt en utredning som Region Blekinge tagit fram kommer sjilvfinansieringsgraden
tor hela strickan att ligga pa 13—15 procent och for strickan Karlshamn-Olofstrém pa 22-25
procent. Om persontrafik ska ga pa hela strickan bor det ske via en 6verenskommelse mellan
de tre regionerna. I detta tagstrategiska underlag har berikningar gjorts for en trafik med étta
dubbelturer pa vardagar och fyra dubbelturer pa helger.

Utveckling: Almhult-Olofstrém-Karlshamn trafikeras med atta dubbelturer pd vardagar och
fyra dubbelturer pa helger.

Uppskattad kostnad: Trafikeringskostnaden dr uppskattad till cirka 3,1 miljoner kronor per

ar. Med en sjalvfinansieringsgrad pa 15 procent landar nettokostnaden f6r den nya trafiken pa
cirka 2,7 miljoner kronor per dr. Kostnader och intikter for trafikering pa Sydostlanken ér
inriknade under Pagatag.

Malsattning efter 2030

De flesta satsningar som presenteras i detta underlag ligger efter 2030. Huvudanledningen ar
framforallt att infrastuturen maste utvecklas och vara pa plats om den foreslagna trafiken ska
kunna trafikera jarnvigen. Den samlade malbilden f6r den framtida trafikeringen i Kronoberg
och till grannregionerna presenteras i bilden nedan.
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Figur 6. Firslag till ntvecklingsmal for tagtrafiken i Kronobergs liin efter 2030.

Tagtrafik utblick efter 2030 — inriktningar

Under perioden efter 2030 ligger ett antal betydelsefulla hindelser som inte direkt kan kopplas
till en utveckling av trafikutbudet, men som ir av betydelse f6r Kronoberg och resor i samt till
och fran ldnet. For att ge vigledning presenteras i detta tagstrategiska underlag nagra av de
betydande hindelserna for att skapa inriktning for framtida beslut.

Fler stationer

Pa strickan Alvesta-Vixjo finns kommunala framtidsplaner f6r ytterligare tre stationet, t i
Aringsas 1 Alvesta kommun och Bickaslov och Brinde udde 1 Vixjo kommun. I detta
dokument har inte effekten av dessa stationer kartlagts, mer an ett konstaterande att fler
uppehall utmed banan leder till lingre restider f6r genomgaende resor, samtidigt bor det stillas
mot att dessa omraden planeras for en relativt stor befolkning. En langsiktig hallning dr dock
att dessa stationer skall trafikeras pa samma sitt som Rippe, dvs. med 20-mintrafik.

Sammanknutet Sydsverige

I det sydsvenska positionspapperet f6r kollektivtrafiken liggs ambitionen och vikten av att
knyta samman Sydsveriges tillvixtmotorer. Strickan Jonkoping-Vixjo-Kalmar/Karlskrona ir
idag en svag link och beh6ver forbittras. En lingsiktig ambition bor vara att regiontag
trafikerar strickan, men da det 4r langa avstind och det idag inte finns nagon stark marknad
for trafikering mellan orterna kan en inledande ambition vara att trafikera med lokaltag som
gOr firre stopp, dvs. lokaltag-express, vilket kan minska restiderna mellan orterna.
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Arbetsmarknadsregionerna Vixjo och JonkSping idr tva starka regioner. Idag ligger for langt
fran varandra for att skapa en gemensam dynamik. Restid med bil och med tag tar bada cirka 1
timme och 45 minuter att resa mellan orterna. Genom en forbittrad jarnvigsinfrastruktur
skulle restiden mellan de bada orterna kunna férbittras och detta kommer att vara méjligt i
borjan av 2030-talet ndr det sa kallade Y-et i Jonkopings lin ér klart. Restiden for strickan
Vixjo-Jonkoping via Virnamo uppskattas att komma ner till cirka 1 timme och 20 minuter.
For trafiken som planeras for Vixjo-Jonkoping via Virnamo skulle vissa avgangar kunna goéras
om fOr att vara lokaltdg-express eller att den utOkas ytterligare med trafik.

I Sverigeférhandlingens slutférslag pekades Virnamo ut som ort for att fa ett tagstopp lings
med den nya stambanan. Inga beslut har dock dnnu fattats om byggnation av ny stambana. I
atgirdsvalsstudien for Kust till Kustbanan delen mellan Vixj6é och Virnamo gavs prognoser
tor restider med upprustning av Kust till Kustbanan och med ny stambana skulle restiden
Vixjo-Jonkoping via Virnamo komma ner till under en timme. Om tag fran Kust-till-
Kustbanan ocksa far kora in pa den nya stambanan for en direktférbindelse mellan Vixjo och
Jonk6ping skulle restiden forbittras ytterligare.

Ambition for framtidens tagtrafik dr att under slutet av 2020-talet och i borjan av 2030 talet
inleda arbetet med snabbare forbindelse i Ost-vistlig riktning genom lokaltdg-express eller att
nya regiontag startas. En djupare analys bor tas fram till kommande trafikf6érsorjnings-
program.

Oresundstag i Kronoberg

I Oresundstigs strategiska plan presenteras ett uppligg for trafikeringen 2040. I uppligget
presenteras att tigen mer ska fa en karaktir av att vara ett storregionalt tagsystem. Forslaget
innebir att principen ett stopp per kommun ska slopas och att Oresundstigen enbart ska
angOra storre orter, medan det ar lokaltag respektive regiontag som kommer att trafikera och
stanna vid mindre orter. En f6érindring som 4r planerad for orter i hela systemet. I planen
presenteras ocksa att framtidens Oresundstﬁg ska kunna gd i 200 km/h eller 250 km/h och att
de ska fa tillatelse att kéra in pa de nya stambanorna. I forslaget kommer orterna 1 Sydsverige
att komma nirmare varandra genom att restiderna minskas. I upplidgget riknar de med att
restiden Vixj6-Kalmar ska kunna komma under en timme. Den stora utmaningen for att nd
under timmen mellan Kalmar och Vixjo6 ir att klara strickan Vixjo-Emmaboda klart under 30
minuter. For att klara det maste uppehillen i Hovmantorp och Lessebo slopas f6r
Oresundstig. Stationerna har i dagsliget ett ganska svagt resande med respektive 200—-300 av-
och pastigande per vardag. Oresundstigensstrategiska plan menar att strickan Vixjé-Kalmar
behover kompletteras med parallell lokaltdgstrafik, som 6vertar uppehillen i Hovmantorp och
Lessebo. En sadan lokaltagslinje 6ppnar dven f6r mojligheten att inféra fler nya stationer lings
strickan. Aven om tigen kan framféras i hogre hastigheter si finns det begrinsningar i vad
infrastrukturen klarar, dvs. vilken hastighet som ir tillatet att kora 1.

I Oresundstigs strategiska plan pekas pa att jirnvigen Vixj6-Emmaboda, liksom Emmaboda-
Kalmar, snabbas upp for att Oresundstig ska klara delstrickorna med god marginal under 30
minuter och dirmed kunna uppritthalla knutpunkternas funktion dven vid mindre stérningar.
Den strategiska planen foreslir att hastigheten pa Kust till Kustbanan héjs till 180 km/h lings
20 km pa strickan Vixjo-Hovmantorp, 11 km pa strickan Hovmantorp-Lessebo och 19 km pa
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straickan Emmaboda-Nybro. Dessa dtgirder ger tva minuter kortare restid per delstricka.
Dirmed kan Oresundstig kéra Vixjo-Emmaboda pa 27 minuter och Emmaboda-Kalmar pa

28 minuter, inklusive uppehall i Nybro.

Oresundstigs strategiska plan ligger i linje med det som presenteras i detta tdgstrategiska
underlag, dvs. att en lokaltdgslinje bor startas for trafik Vixjo-Emmaboda, med ev. fortsittning
bide norrut och séderut. En av anledningarna till att Oresundstigen gor uppehall i
Hovmantorp ir att tigen tidigare méttes hir, innan métessparet i Aryd byggdes. Da
mojliggjordes dven passargerarutbyte pa orten, som sedan har varit kvar. Tagtrafiken ir idag en
viktig del av ortens identitet och attraktivitet. I Lessebo titort gor tigen diremot uppehall
utifrin principen ett stopp per kommun. En hallning fran Region Kronoberg bor vara att
Oresundstigen fortsatt ska géra uppehall i Lessebo och att dtgirderna pa Kust till Kustbanan
anpassas sa att strickan Vixjo-Emmaboda kan ske pa under halvtimmen.

Express till Aimhult

Skanetrafiken kor pa vardagar ett insatstag, dvs. lokaltig-express frin Malmé till Almhult.
Strackan trafikeras med en dubbeltur per dag. Anledningen ar framforallt for att det finns ett
stort antal invdnare frin Malmo6/Lund-regionen som har sin arbetsplats i Almhult och for att
avlasta fulla tdg. P4 samma sitt finns det ett relativt stort antal invanare i Helsingborg med
omnejd som ocksa dagligen reser till och frin Almhult. Nir Skinebanan tilliter bér det utredas
om lokaltag-express ocksa kan trafikera Helsingborg—Almhult.

Lampligt ar ocksa att dessa tag fortsitter upp som lokaltdg till Vaxjo, detta framforallt for att
bidra till kompetensforsérjningen av personal till nytt akutsjukhus vid Rappe.
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Ambitionen som liggs fram i detta dokument kan inte genomforas i sin helhet pa grund av de
begrasningar som jarnvagens infrastruktur skapar. Som bilaga till detta tagstrategiska underlag
har infrastrukturbehoven pa strickorna Alvesta-Emmaboda, Virnamo-Alvesta, Alvesta-
Malmo, Markarydsbanan samt Sydostlinken sammanfattats. I bakgrundsarbetet f6r detta
dokument har alltsa ingen analys genomférts som direkt kopplar samman satsningar mot
enskilda brister i jarnvigsanliggningen. Trots att ingen sadan analys har tagits fram finns flera
aktuella underlag som pekar pa behovet av atgirder. Underlag som tar upp behovet av
infrastrukturinvesteringar ar framforallt:

o Atgirdsvalsstudier for Kust-till-lustbanan (PPT presentation 2020-06-01).

e Strategisk plan for Oresundstig” (Rapport 2020-02-21)

e “Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan kollektivtrafik (Utkast 2020-09-07).
e Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg (Konsultrapport 2017-11-25)

Det bor poingteras att aven om atgirder pa enbart dessa strickor Alvesta-Emmaboda,
Virnamo-Alvesta, Alvesta-Malmo, Markarydsbanan samt Sydostlinken har sammanfattats sa
kan atgarder utanfor dessa strickor ha stor betydelse for tagtrafikeringen i Kronoberg.

Skotsel av stationer

Inom ramen for infrastrukturbehov, eller rittare sagt for att undvika kostsamma
infrastrukturatgirder, finns behovet av battre drift och underhall av stationer och
stationsmiljoer. Ansvaret for stidning av stationer ir idag uppdelat mellan kommuner och
Trafikverket dir det finns tydliga grinsdragningar 6ver vad som ska utféras och av vem.
Anledningen till denna uppdelning dr framférallt de sdkerhetskrav som finns f6r att utfora
arbete i niarheten av sparomradet. Men for att skapa en bittre attraktivitet maste bade daglig
och arlig stidning av stationsanldggningarna bli bittre, gillande allt ifran skrapplockning till
rengoring av plattformar, viggar, tak, fonster, osv.
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Trafikekonomi for Kronobergs tagsystem

Att berikna, uppskatta och prognostisera intikter och kostnader 10—15 ar in i framtiden dr
normalt en svar uppgift, som i och med covid-19 och dess effekter pa kollektivtrafiken och
6vriga samhillet har blivit betydligt mer komplicerad. Ambitionen med detta kapitel ér att

tydligeéra samtliga ekonomiska parametrar som finns for tagtrafikeringen i Kronoberg.

Ekonomiskt utfall t.o.m. 2019

Figurerna nedan visa utfallet av intdkter, kostnader och sjilvfinansieringsgrad for tigtrafiken i
Kronoberg. Fran 2019 g6rs ingen uppdelning i redovisningen f6r Krosatag nord respektive
Krosatag syd. Beslutad budget f6r 2020 finns ocksa med i figurerna.

Intdkter fran tagresandet, dvs. biljettforsiljning, har under perioden 2014 till 2019 haft en arlig
okning pa drygt 2,4 procent. Kostnaderna for tagtrafiken har 6kat nagot mer an intidkterna for
perioden 2014 till 2019. Arligen har kostnaderna okat med cirka 2,9 procent. Detta kan ses 1 att
den totala sjilvtinansieringsgraden for tagtrafik har sjunkit ndgot under perioden, fran 75,6
procent 2014 till 73,8 procent 2019, samt att den beriknas sjunka ytterligare under 2020.
Sjilvfinansieringsgraden for regionbussrana for samma period har legat pa 44 procent och
totalt for all trafik 1 linet pa 56 procent.

Intékter tag Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall Budget
(miljoner kr) 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Krésatag nord
Krésatag syd

Krosatag totalt 17,2 20,0 24,8 24,7 23,6 24,4 23,7
Pagatag 0,5 0,5 0,6 0,5 0,8 0,8 0,8

Oresundstag 111,8 1107 115,6 115,2 118.2 119,2 1201
;Sél;mma I3 129,5 131,2 141,0 140,5 142,7 144,4 144,7

1,4% 7,5% -0,4% 1,6% 1,2% 0,2%

I 2

Y%o-fc

Figur 7. Intikter (miljoner fr) 2014 - 2019 samt budget for 2020.
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-22,6

-37,2 -40,3 -43,4 -43,9 -44,7

Krosatag totalt -59,8 -65,4 -71,7 -72,4 -74,8 -65,3 -66,6

Pagatag -1,9 -2,0 -2,0 -2,3 -2,4 -2,5 -2,6
-109,6 -114,3 -115,0 -113,2 -119,7 -129,6 -140,8
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‘oregaende ar

Figur 8. Kostnader (miljoner kr) for 2014 - 2019 samt budget for 2020.
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Sjalvfinansierin Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall
gsgrad 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Tag samtliga 75,6% 72,2% 75% 75% 73%

Pagatag 27% 26% 28% 22% 33%

Krosatag 29% 31% 35% 34% 32% -

Oresundstag 102% 97% 101% 102% 100%
Fignr 9. Sjalvfinansieringsgrad 2014 - 2019 samt budget for 2020.

Tagtrafikens skattesubvention

Kollektivtrafiken dr en av grundbultarna i ett fungerande samhille. Det dr av sa stor betydelse
for ett fungerande samhille att kollektivtrafiken till ndstan hilften finansieras via den skatt som
sambhillet tar in. Till storst del sker detta via den regionala skatten (landstingsskatt). For att
kunna utveckla kollektivtrafiken méste Lanstrafiken Kronoberg via Trafiknimnden géra en
bedémning 6ver resandeutvecklingen samt vilken budgetiskning som bor goras f6r kollektiv-
trafiken. For att bedéma mojligheten till utveckling och satsningar ir det viktigt att ocksa
kunna stilla det mot férindringar i skattebasen.

Tabellen nedan visar pa nettokostnaden, dvs. skattebidraget, till tagtrafiken i Kronoberg. Under
perioden 2014-2019 har tagtrafiken finansierats med i snitt 48,9 miljoner kronor per ar. 1
kommande kapitel gors en jamforelse for Kronobergs nettokostnad med nettokostnaden for
Ovriga regioner i Sydsverige.

Nettokostnad Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall
(miljoner kr) 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Nettokostnad tag -41,9 -50,5 -47,7 -47,5 53,3 -563,0 -

Figur 10. Nettokostnad 2014 - 2019 samt budget for 2020. (Nettokostnad = intikter — bruttokostnad)

Region Kronobergs skatteunderlag, dvs skatteintikter, kommer i huvudsak fran invanarna i
linet, men vissa intdkter kan hirledas fran statliga bidrag och fran utjimningsystemet som finns
1 Sverige. Av regionens skatteintakt har bidraget till tagtrafiken legat pa cirka en procent for
perioden 2015 — 2019.

Skatteintdkter for Region Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall
Kronoberg (miljoner kr) 2016 2017 2018

4 336 4529 4818
4,9% 4,5% 6,4%

649 715 758

Totala skatteintékter 4 985 5244 5576
Andel nettokostnad tagtrafik av
totala skatteintékter
Fignr 11. Skatteintikter for Region Kronoberg 2015—2019 och prognos 2020 fire Corona samt andel tagtrafikensnettokostnad av totala
skatteintikten.

1,1% 1,0% 0,9% 0,9%
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Prognoser

Att prognostisera hur framtiden kommer att bli dr alltid i strre eller mindre grad kopplat till
osikerheter. Prognoser kan dock vara vigledande och ge ett stod 1 bedémningen av
utvecklingen. Hir presenteras tre prognoser for framtiden. Samtliga prognoser har tagits fram

tore Corona-krisen. De tre prognoserna ir:

e Befolkningsprognos
e Resandeprognos

e Prognos for regionens skatteunderlag

Befolkningsprognos

Atligen publicerar Region Kronoberg en befolkningsrapport som beskriver
befolkningsutvecklingen det senaste aret samt presenterar regionens uppdaterade
befolkningsprognos. Rapporten bygger pa Statistiska Centralbyrans (SCB) demografiska
databas och den senaste uppdateringen for helaret 2019. Syftet med rapporten ar att beskriva
hur befolkningen i Kronoberg utvecklats 6ver tid och vilka komponenter i form av
fodelsenetto och flyttnetto som forklarar utvecklingen. Utéver den historiska utvecklingen
beskrivs ocksa Region Kronobergs befolkningsprognos for perioden 2020-2034 i rapporten.
Den 31 december 2019 uppgick befolkningen i Kronobergs lin till 201 469 invanare. Detta
innebar en 6kning med 1 583 invanare (0,79 procent) fran féregaende ar och med 10 100
invanare (5,3 procent) sedan 2015. Trots en vaxande befolkning har trenden de senaste aren
varit en minskande befolkningstillvixt — fran en tillvaxt pa 3 259 invanare under 2016 till en
tillvixt pa 2 367 invanare under 2018 till, slutligen, en tillvixt pa 1 583 invanare under 2019.

Region Kronobergs befolkningsprognos visar pa en fortsatt befolkningstillvaxt under de
kommande aren. Perioden 2020—2026 beriknas en tillvaxttakt pa 1 genomsnitt 1 600 nya
invanare per ar. Efter 2026 torvintas tillvixten minska med cirka 50 personer per ar for att
hamna pa 1 356 nya invanare under 2034. Enligt prognosen kommer linets totala folkmingd
2034 att uppga till 225 635 invanare, en 6kning med 24 166 invanare fran 2019.

Befolkningsprognos 2019-2033, Kronobergs ldn
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Figur 12. Befolkningsprognos 2019 - 2033 i Kronobergs lin.
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Resandeprognos tag

I stort sett har vi samma jarnvig i funktion idag som vi hade nir den invigdes, men vi har
betydligt fler resenirer. Den tidigaste uppgiften Gver antalet resendrer ar fran 1950 och da
utfordes i Sverige sammanlagt 6 600 miljoner personkilometer. Senaste uppgiften frin
Trafikanalys dr fran 2019 och da utférdes 14 617 miljoner personkilometer. Sedan 2000 har
antalet personkilometer 6kat med 43 procent. Trots de provningar som resendrerna utsitts for

kan man hittills inte se ndgon avmattning i resandeutvecklingen.

Jarnvéagens persontransportarbete i Sverige
Enhet: miljoner personkilometer
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Fagur 13. Jarnvigens persontransportarbete i Sverige. Killa Trafikanalys 2015 och 2020.

I Kronoberg utférdes det 2019 cirka 3,2 miljoner resor med tag. Det ér cirka 31 procent av det
totala kollektivtrafikresandet i linet. I trafikférsérjningsprogrammet f6r 2014—2025 sattes malet
att resandet med kollektivtrafiken i genomsnitt skulle 6ka med minst 3 procent per ar.

Resandeprognosen for tag bygger pa en enkel framrikning av hur utvecklingen varit de senaste
aren. Mellan 2015-2019 6kade resandet genomsnitt 4,6 procent per ar. Det bor dock noteras
att 6kningen var hogst i borjan och under de senaste aren legat pa 2,0-2,3 procent. Om
prognosen med en framtida 6kning pa 4,6 procent slar in kommer det att ar 2032 vara 5,8
miljoner tagresenadrer i Kronoberg, dvs. en 6kning med 2,4 miljoner resenirer. En forsiktigare
prognos ar att 6kningen kommer att ligga kvar pa endast 2 procent arligen. Detta skulle i sa fall
innebira att det 2032 kommer att vara 4,2 miljoner tagresenirer, dvs. en 6kning med cirka 1
miljon resenirer. Vilken effekt Corona-pandemin kommer att fa framéver och under hur ling

tid den haller i sig dr svart att sdga.
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Figur 14. Resandeprognos tag 2020 - 2032 i Kronobergs lin.

Prognos for regionens skatteintakter

Region Kronobergkontinuerligt fram prognoser 6ver framtida skatteintikter. Berdkningarna
bygger pa uppgifter som limnas av Sveriges kommuner och regioner, SKR. Prognosen som
presenteras nedan bygger pa uppgifter frain borjan av maj 2020.

Att prognosen 6ver regionens skatteintakter finns med 1 det tagstrategiska underlaget édr
framforallt for att visa pa hur den framtida nettokostnaden kommer att férhalla sig till
skatteintikterna.

Skatteprognos for Region Prognos | Prognos Prognos Prognos  Prognos  Prognos  Prognos  Prognos  Prognos
Kronoberg (miljoner kr) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 PYEN)

%-forandring

Totala skatteint

r
ing

Figur 15. Prognos for Region Kronobergs skatteintakter 2021 - 2030.

Ekonomisk prognos for satsningar

I detta kapitel gors en sammanfattning av kostnader och intdkter utifrain de satsningar som har
presenterats i detta tagstrategiska underlag. Intikter och kostnader ir beriknade som medelar
tor perioderna 2021-2025, 20262030 samt efter 2030. Inledningsvis presenteras ingangs-
virden och antaganden som ligger till grund f6r berikningar direfter de ekonomiska
konsekvenserna av satsningarna. Det bor ocksa poingteras att infrastrukturens begrisningar
troligen kommer att hindra genomfdrandet av vissa satsningar.

Ingangsvarden och antaganden vid berdakningar
For att berikna vad tillkommande trafik kommer att kosta och vilka intikter som kan férvintas
har vissa berdkningar och antagande gjorts. Berdkningarna tar upp:
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Kostnad for trafikering, dvs. kostnad per kilometer f6r tagsystemen Krosatag, Pagatig
och Oresundstig samt vilken upprikning som har skett.

Intdkter fran resenirer, dvs. vilken sjilvfinansieringsgrad som har legat till grund for att
berikna intakterna.

Kilometer jarnvig i Kronoberg

Kostnaden for trafikering av tig baseras pa antalet kilometer som taget kor 1 Kronobergs lin.

Det dr ddrfér av central betydelse att utgé fran den exakta strickan vid berikning av

trafikeringskostnader. Uppgifterna har inhdmtats fran Trafikverket.

Kilometer till lansgrans

Vixjo — Lansgrans mot Jonkoping via Varnamo

Viaxjo — Lansgrans mot Jonkoping via Nassjo

Vaxjo — Lansgrans mot Skane

Vaxjo — Lansgrans mot Kalmar

Markaryd — Lansgrans mot Skane

Markaryd — Lansgrans mot Halland

Almhult — Linsgréns mot Skane

Figur 169. Kilometer jarnvig mellan linsgréns och orter i Kronoberg

Kostnad for trafikering

Med utgangspunkt fran kostnader och trafikarbetet som utférdes under 2019 har kostnader per

kilometer fOr respektive tagsystem beriknats. Totalkostnaden for respektive tagsystem, dvs.

Krésatag, Pagatdg och Oresundstig, har delats med antalet fordonskilometer som tigsystemet

utfort i Kronoberg under aret. Pa sa sitt har alltsa kostnad per kilometer beriknats. Kostnaden

per kilometer har sedan riknats upp utifran det som anges nedan.

For Krosatdgen har ett fordonsanskaffningsprojekt startats fOr att ersitta dagens
fordon i Krésatagssystemet med nya fordon. Tilldelningsbeslut kommer att ske under
2020 och Transitio AB dr upphandlare. Denna investering dr nédvindig eftersom
Trafikverket kommer att installera ett nytt sikerhetssystem (ERTMS). Enligt preliminar
leveransplan kommer fordon att levereras med ett fordon per manad med start i
november 2023. Detta kommer att leda till hogre hyreskostnader och saledes 6kade
kostnader per km. Enligt Lanstrafikens budget kommer hyreskostnaderna att 6ka med
1,05 mnkr 2023, 19,95 mnkr 2024 och 21 mnkr 2025. For berikning av kostnad per km
for Krosatag adderades 20 miljoner kronor till kostnaden f6r 2019, men med bibehallet
trafikarbete. Detta resulterar i att kostnaden per kilometer landar pa 83,21 kr/km.
Vilket blir utgingspunkten vid berikning av Krosatagens kostnader 2021-2025.

I Lanstrafikens trafikavtal med operatorerna ingar att kostnader ska indexuppraknas. 1
Linstrafikens budgetforslag for 2021 — 2023 dr den beriknade indexupprikningen satt
till 3 procent. Kostnaden per kilometer har darfor arligen raknats upp med 3 procent
var efter medelkostnaden f6r den aktuella perioden har anvints f6r berdkning av
trafikeringskostnaderna. Undantag dr Krosatig for perioden 2021 — 2025 dir enbart
den 6kade kostnaden for tigen har anvints alltsd indexupprakningen har inte adderats.
For perioden 2026 och framat har dock en arlig 6kning pa 3 procent beriknats.
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Notera att endast uppgifter f6r 2019 vad giller kostnader och fordonskilometer har fatt ligga
till grund for berikningen. Likasa har inte variationer 6ver aret kunna hanteras eller om tigen

till exempel ar multipelkopplade eller ej.

Kostnad per km
(krlkm) 2019 2021-2025

Krosatag 66,91

2026-2030 2030 >

83,21 89,64 93,65

Pagatag 62,37 70,26 80,23 86,33
Oresundstag 111,50 125,09 142,84 153,72

Totalt 90,42 - -- --
Figur 17. Utfall kostnad per km for 2019 och prognoskostnad per km for 2021-2025, 2026—-2030 samt 2030 och framit.

Intikter fran tigresenirer

Prognosen 6ver resandet med tag och befolkningsutvecklingen visar pa en 6kning om man
bortser fran osikerheten som covid-19 skapar. Aven om kurvorna visa pa en ékning ir det
svart att tydligt koppla det till férindringar i sjalvtinansieringsgraden. Som forslag till mal i
Trafikforsorjningsprogrammet f6r 2021 — 2030 med utblick liggs malet att “trafikintikterna
ska utgora cirka 50 procent av trafikkostnaderna”. Det dr en bra vigledning, men inte enkelt att
applicera pa en kalkyl for framtida intikter fran tagresor. Till detta ska laggas att en utékad
trafik, dvs. en satsning pa fler avgangar, normalt innebir att sjalvfinansieringsgraden sjunker
innan nya resendrer hittat till dessa resalternativ. Likasa kommer nya Krosatag som har hogre
kostnader att innebira en sinkning av sjilvfinansieringsgraden och mot slutet av perioden, dvs.
runt ar 2030 planerats det fér nya Oresundstig.

Ett korrekt sitt att berdkna framtida intikter ar att initialt berdkna belidggningen per avgang f6r
att ddr efter aggregera det per linje och slutligen hela tagsystemet. Vid bedémningen av
framtida intakter, dvs. sjilvfinansieringsgraden, har inte denna detaljniva kunnat genomforas.
Vid berikning av framtida intdkter har en bedémning av Linstrafikens budget f6r 2020 samt
medel for utfallet 2017-2019 vigts samman till ett intervall f6r sjalvfinansieringsgraden.
Intervallet f6r Oresundstigen ir storre 4n vad det ir for Krésatig och Pagatag. Anledningen dr
att Linstrafiken 1 budget f6r 2020 har en betydligt ligre sjalvfinansieringsgrad dn vad medel f6r
2017-2019 lag pa. Vid berdkningarna har ingen hinsyn till minskning i resandet pa grund av

Coronapandemin vigts in.

Medel Budget
2017-2019 2020

34% 36% 32-36% 34-38% 34-38%
29% 33% 27-31% 32-36% 32-36%
98% 85% 82-92% 82-92% 82-92%
74% 69% 66%-71% 65%-73%  65%-73%

Figur 2018. Tagtrafikens sjilvfinansieringsgrad 2017 - 2019, enligt budget 2020 samt prognos for 2021 - 2025, 2026 - 2030 samt 2030 och
Sframat.

Sjélvfinansieringsgrad 2021-2025 2026-2030 2030 >

For perioden 2021 — 2025 har sjilvfinansieringsgraden for Krosatag och Pagatdg i princip fatt
ligga kvar som medelnivin f6r perioden 2017 — 2019, men med intervallet +/- 2
procentenheter. For Oresundstig perioden 2021 — 2025 har sjilvfinansieringsgraden sinkts
under utfallet f6r perioden 2017 — 2019, detta pa grund av en ligre niva i budgeten f&r 2020.
Intervallet f6r Oresundstag ir +/- 5 procentenheter. Fér perioden 2026 — 2030 &kas
sjalvfinansieringsgraden for Krosatag till 34 — 38 procent. Bedémningen ir att vissa strickor
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kommer att utvecklas vil, men att 6kningen halls nere av att det ocksa gors en satsning pa
avgangar som gir sent pd kvillar. For Pagatag, vilket dr trafik pa Markarydsbanan, 6kar
sjalvfinansieringsgraden till 32 — 36 procent framforallt f6r att férbindelsen till Halmstad
kommer att generera ett Skat resande. Sjilvfinansieringsgraden for Oresundstag ligger kvar
inom samma intervall. Fér utblicken efter 2030 ligger sjilvfinansieringsgraden kvar pd samma
niva som foéregiaende period. Det har alltsd inte tagits nagon hansyn till 6kade kostnader for att
nya Oresundstig kommer att trafikera systemet. For trafiken som tillkommer pa Sydostlinken
efter 2030 har en sjilvfinansieringsgrad pa 15 procent antagits.

Ekonomisk utveckling utan satsningar

Ett noll-alternativ for kostnadsutvecklingen for tagtrafikeringen har tagits fram. Noll-
alternativet innebdr att ingen satsning eller utveckling av tigtrafiken genomfors, dvs. den
jarnvigstrafik som trafikerade Kronoberg 2019 kommer att ligga kvar till utblicken efter 2030.
Samtliga ingangsvirden har dock riknats upp, dvs. kostnad per kilometer och intdkter.
Intdkterna dr en berikning utifran uppskattningen av sjalvfinansieringsgraden.

= Intékter tag ingen sattsning Kostnader tag ingen sattsning

300000 2017 2018 2019 2020  2021-2025 2026-2030 2030-->
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Figur 21. Utfall 2017 - 2019, budget for 2020 samt noll-alternativ [or intikter, kostnader samt nettokostnader.

Noll-alternativ Medel utfall Budget
2017-2019 2020

2021-2025  2026-2030 2030 >

142,6 144,7 146,5-164,5 167,5-187,8 179,3-201,1
Kostnader -193,8 -209,9 -230,1 -257,4 -274 309
Nettokostnad -51,3 -65,2 -65,6 - -83,6 -69,6 - -90,0 -73,2--95,0

Figur 22. Medel for ntfall 2017 - 2019, budget for 2020 samt intikter, kostnader och nettokostnader for noll-alternativ.

Ekonomisk utveckling med satsningar

Under varje satsning presenteras trafikkostnader, sjilvfinansieringsgrad samt nettokostnad for
den enskilda satsningen under perioden. Huruvida den tillkommande trafiken sker i borjan eller
slutet av perioden tar inte detta tagstrategiska underlag upp. En satsning under till exempel
forsta delen av perioden ligger kvar i de kommande perioderna, men beskrivs inte i de
efterféljande perioderna. Nedan ges en samlad bild 6ver kostnader och intikter for samtliga
satsningar.

Figurerna visar utfallet f6r perioden 2017-2019, budgetuppgifterna f6r 2020 samt utveckling
2021-2025, 2026—2030 samt efter 2030. De ar ocksd uppdelade pa respektive tagsystem;
Krosatig, Pagatag och Oresundstig.
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Figur 23. Utfall 2017 - 2019, budget for 2020 samt intikter, kostnader och nettokostnader vid ntveckling av tagtrafiken i Kronoberg.

Nedan visas beriknade kostnader, intakter samt nettokostnaderna for den tillkommande
trafiken. Satsningar som starta under forsta perioden ir inkluderade i de kommande
perioderna. Man kan tydligt konstatera att majoriteten av satsningarna dr planerade att ske efter

2030. For den tillkommande trafiken genom satsningarna maste Region Kronoberg skjuta till
knappt 10 miljoner per ar under 2021-2025, 26—-28 miljoner per ar for perioden 2026—2030
och slutligen 72—-80 miljoner per ar efter 2030.

Utveckling av

2021-2025 2026-2030 2030 >

22,1-24,8 69,9-78,2

Kostnader -13,8 -50,6 -150,5
Nettokostnad -9,1--9,6 -25,8 --28,5 -72,2 - -80,6

Figur 24. Intikter, kostnader samt nettokostnader for nya satsningar i tagtrafiken. Satsningar som starta under period 1 dr med i kommande
perioder, men di inriknade med en higre trafikeringskostnad.

Nedan visas totala intikter, kostnader och nettokostnader for befintlig trafik och den
tillkommande trafiken for ett medelar i respektive period. Den totala nettokostnaden kommer
att 6ka. Efter 2030 kommer nettokostnaden for tagtrafiken att ligga pa 145—180 miljoner
kronor per ar. Jamfort med medel f6r 2017-2019 kommer den att 6ka med 98—128 miljoner
kronor och jimfért med budgeten 2020 kommer den att 6ka med 80-110 miljoner kronor.
(O.B.S. Budgeten for 2020 antagen fére Coronakrisen.)

Totalt tagtrafik Medel Budget
(miljoner kr) 2017-2019 2020

142,5 144,7

2021-2025 2026-2030 2030 >

150,6-169,1 189,6-212,6 249,2-279,3
Kostnader -193,8 -209,9 -243,8 -308,1 -424.,8
Nettokostnad -51,3 -65,2 -74,7--93,2 -954--118,4 -145,5 - -175,6

Figur 25. Intikter, kostnader och nettokostnader totalt for befintlig tagtrafik samt nya satsningar.

Stor eller liten satsning

Genom satsningarna kommer antalet fordonskilometer i Kronoberg att 6ka. Fordonskilometer
ir den sammanlagda strickan som tdgen kor i linet. Under 2019 kordes sammanlagt

218 348 000 km. Okningen ir beriknad till 144 939 000 km per 4, siledes kommer det i
Kronoberg efter 2030 att arligen koras 363 287 000 km.
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For att ge perspektiv at de planerade satsningarna och utvecklingen av tagtrafiken har tva
perspektiv tagits fram, dels nettokostnad per invanare, dels andelen av tigkostnader i
forhallande till regionens skatteintdkter. Det bor podngteras att nedanstiende uppgifter enbart
ir grova prognoser samt att de bygger pa underlag som togs fram fére Coronapandemin hade
drabbat samhillet.

Nedan figur ger en prognos over hur befolkningen i Kronoberg kommer att utvecklas samt
hur nettokostnaden per invanare kommer att bli. For att ge ytterligare perspektiv kan denna
uppgift jimforas med motsvarande uppgift hos Kronobergs grannregioner. Dock finns ingen

prognostisering for grannregionerna.

Medel Budget
20172019 2020 2021-2025 2026-2030 2030 >

Ealelininelos 199 833 204 138 210 037 219 680 224915
prognos
2 Gl CHEC 256 319 356-443 435-539 647-781
invanare

Figur 26. Befolkningsprognos samt nettokostnad per invanare riknat i miljoner kronor.

Nettokost. per inv.

Nedan visas hur stor andel av Region Kronobergs skatteintikter som kommer att liggas pa
tagtrafiken. Under perioden 2017-2019 lag kollektivtrafikens andel, dvs. bade tig och buss, pa
4,2 procent - tagtrafikens andel lag pa 0,9 procent. De satsningar som presenteras 1 detta
underlag kommer att innebidra en 6kning av skattesubventionerna for tagtrafikeringen.

Medel Budget
2017-2019 2020

Andel skatt till tag 2021-2025 2026-2030 2030 >

Prognos o6ver

skatteinkomster 5 545 5936 6 727 8 149 8 894

0,9% 1,1% 1,1-1,4% 1,2-1,5% 1,6-2,0%

totala skatteintdkter
Figur 27. Skatteprognos i forhdllande till nettokostnaden for tag.

Jamforelse med regionerna i Regionsamverkan
Sydsverige

For att forsta och bedoma utvecklingen av tagtrafikeringen i Kronoberg maste man sitta in det

1 ett stérre sammanhang. Relevant dr att gra en jamforelse med de regioner som ingar i
Regionsamverkan Sydsverige. Samtliga tig som trafikerar Kronoberg drivs i samverkan med
flera av vara grannregioner. Kostnader och intikter férdelas mellan regionerna.

Genom samarbetet Sydtaxa, som har funnits sedan 2009, finns en gemensam hallning
gentemot resendrer vilket reglerar biljettsortiment och villkor for resor 6ver linsgrins 1 sédra
Sverige. Under 2019 férdjupades samarbetet genom Sydtaxa 2.0 och omfattar nu samtliga sex
sydsvenska regioner. Aven om det finns en gemensam hallning genom Sydtaxa 2.0 finns

regionala avvikelser.

Aven om tagtrafiken gir &ver regiongrinser ir det respektive region som star for kostnaden for
den trafikering som utfors i linet. Férdelningen bygger pa antalet fordonskilometer per region,
dvs. antal tig och hur langt de kor 1 respektive region. Pa samma sitt fordelas intdkterna, dvs.
biljettforsiljningen mellan regionerna. Nir biljettintdkter férdelats mellan linen kan
sjalvfinansieringsgraden beriknas. Skillnaden mellan kostnader och intikter dr nettokostnaden,
dvs. den del regionen maste tillskjuta fran skatteintikterna.
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Tagtrafik som gar Over regiongranser maste saledes férhandlas och beslutas om i respektive
region. Detta sker genom att respektive region fattar beslut om allman trafikplikt infor
upphandling.

Kostnader for tagtrafikering

Skillnaden mellan hur mycket eller lite respektive region ligger pa tigens nettokostnad kan
avgora hur instillningen ér till att utoka eller minska pa trafikering 6ver regiongrinsen. En linje
som dr I6nsam och av stor betydelse i ett lin kan da grinsen passeras vara en linje med ldg
l6nsamhet och ligga i periferin. Figuren nedan ger en sammanstillning 6ver regionernas
kostnader, intikter, sjilvfinansieringsgrad samt hur stor nettokostnaden, dvs. skattebidraget,
respektive region ligger pa tagtrafikering,

TAG 2019 Totalt

Kronoberg Jo6nkoping Kalmar Blekinge Skane Halland Férandring

(miljoner kr) 2015-2019

-3 502 -282 -2 150

SG
(sjalvfinansierin 65 % 63 % 69 %

gsgrad) -
2272 87 178 65 1479 -

Nettokostnad -1 230 -53 -270 -104 -74 -671 -57

nv. 2681795 201 469 363 599 245 446 159 606 1377 827 333 848

Nettokost per

inv. 459 263 743 425 463 487 171

Figur 28. S stillning for regionerna i Regionsamverkan Sydsveriges kostnader, intakter och sjalvfinansieringsgrad for tagtrafik. Kailla:
Trafikanalys, 2019.

Resor per invanare

Mojligheten att resa med tag varierar mellan de sydsvenska regionerna. Det finns ocksa en
skillnad mellan regionernas demografiska férutsittningar. Figuren nedan visar antalet tigresor
som utfors 1 respektive region samt antalet resor i férhallande till befolkningsmangden.
Tabellen tar ocksa upp férindringen mellan 2015 och 2019 f6r antalet resor samt resor per
invanare.

Forandring Forandring

Tag 2019 : Pastigande  Resor/inv. 2015-2019 2015-2019

Pastigande Resor/inv.
201 469 3231 000
363 599 2623 000
m 245 446 1955 000

Blekinge 159 606 2031000
m 1377 827 50 309 000

333 848 8410 000

Totalt 2 681795 68 559 000
10az7se 246972000

Figur 29. Resor per invanare i de sydsvenska regionerna. Kalla: Trafikanalys, 2019.
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Andel tagresenarer och kollektivtrafikens marknadsandel
Trafikanalys sammanstilla arligen uppgifter om svensk kollektivtrafik. Uppgifterna bygger pa
inrapporterade uppgifter fran landets linstrafikbolag. I tabellen nedan har antalet pastigande,
dvs resendrer med buss och tig sammanstillts. Utifran uppgifterna kan man berikna
tagresandets andel av det totala kollektivtrafikresandet. Tagtrafikens adel av det totala
kollektivtrafikresandet dr storst 1 Halland dér det utgar 42%. Lagst dr den i Jonk6ping, med
13%. I Kronoberg utgdr tagresande 30% av det totala kollektivtrafikresande, vilket 4r samma
niva som i Skéne. I de sex sydsvenska regionerna utférdes det 2019 sammanlagt cirka 69
miljoner tagresor. Flest tagresor utférdes i Stockholms lin cirka 56% direfter kom Sydsverige
med 28%. Nirmast efter Sydsverige kommer Vistra Gétaland med cirka 20 miljoner tagresor,
dvs 8%.

Branchorganisationen Svensk Kollektivtrafik gor ocksa arliga sammanstillningar 6ver landets
kollektivtrafikuppgifter presenteras i rapporten Kollektivtrafikbarometern. En av deras
sammanstéllningar ber6r kollektivtrafikens marknadsandel. I tabellen nedan presenteras ocksa
kollektivtrafikens marknadsandel, dvs bade tdg och buss, for de sex sydsvenska regionerna.

Marknads-
andel

Andeltag
av total

Pastigande Pastigande
totalt buss

Pastigande
tag

Tagstationer

Kronoberg 10 612 7 381 3231 30% 14%
20 910 18 287 2623 13% 16%

10 590 8635 1955 19% 14%

Blekinge 8 897 6 866 2031 23% 20%
169 973 119 664 50 309 30% 31%

20 039 11629 8410 42% 15%

Totalt 241 021 172 462 68 559 28% =
Riket 1113185 866 213 246 972 = 31%

Figur 29. Tagresornas andel av det totala kollektivtrafikresandet. Killa: Trafikanalys, 2019. Kollektivtrafikens marknadsandel. Killa
Kollektivtrafikbarometern Arsrapport 2019.

Sydsveriges stationer

I Sydsverige finns det sammanlagt 167 tagstationer som trafikeras (uppgift fran 2019). Det
innebir att det finns drygt 0,3 stationer per kvadratmil eller cirka 16 060 invanare per station.
Figuren nedan visar antalet stationer per region.

Tagstationer  jvstn Inv. mil? Inv./jvstn  jvstn/mil?

Kronoberg 11 201 469 84,7 18 315 0,13
Jénképing 40 363 599 105,0 9090 0,38
16 245 446 112,2 15 340 0,14
Blekinge 8 159 606 30,4 19 951 0,26
77 1377827 110,3 17 894 0,70
15 333848 54,5 22 257 0,28
Totalt 167 2681795 497,1 16 059 0,34

Figur 30. Antal tagstationer i Sydsverige, antal invinare fordelat per station samt antalet jarnvigsstationer per kvadratmil. (Normalt anvénds
kvadratkilometer, men for att 6ka forstaelsen anvinds har kvadratmil.) Kélla: SCB, Befolfening 2019 samt egen sammanstillning fran 2019.
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Trafik pa nagra sydsvenska strackor

Aven om det finns en samhorighet mellan de sydsvenska regionerna har tagtrafiken utvecklats
pa olika sitt. Forutsittningarna dr ocksa olika mellan de sex regionerna, exempelvis gillande
befolkningstithet och invénare i orter. For att bedéma utveckling och behov av trafik i
Kronoberg ir det relevant att gbra ndgra jaimforelser med trafik pad vissa strickor i andra ldn.
Figurerna nedan visar antalet avgingar med tig och buss mellan nigra orter. Oppettider for
kollektivtrafiken, dvs. nir forsta och sista férbindelsen avgar, anges ocksa. Uppgifterna dr en

sammanstillning frin Resrobot/Samtrafiken en vardag i februari 2019.
Jonkoping-Nissjo Halmstad-Helsingborg

Halmstag  Helsingborg - Halmstad

36
Tég 34 avgéngar
Buss 2 avgangar

04:53 — 23:53

Halmstad - Helsingborg

35
Tag 34 avgangar
Helsingborg Buss 1 avgingar
05:12 - 2312
Fagur 191. Antal avgangar samt ippettider pa strickan Jonkdping - Ndssjo. Figur 32. Antal aygangar samt ppettider pa strckan

Halmstad - Helsingborg.

Malmo-Kristianstad

W & Malmé - Kristianstad
< 86
Tag 48 svgangar
Buss 38 avgangar

04:04 — 23:31

Kristianstad - Malmo
88

Tag 57 avgangar
Buss 31 avgangar

W\ﬁ@ 04:03 — 23:24

Figur 33. Antal aygangar samt dppettider pa strickan Malmi - Kristianstad.
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Detta dokument; Tagstrategiskt underlag, gor inte ansprak pa att vara heltickande 6ver hur

tagsystemet 1 Kronoberg ska utvecklas. Det finns en stor komplexitet i planering av framtidens

infrastruktur och trafikering kopplat till tig. Det finns ocksé en ling tidshorisont som maste

beaktas. I arbetet med Tagstrategiskt underlag har det framkommit olika fragestéllningar som

bor studeras vidare. Fragestillningar som beror Trafikverket, grannregioner och kommuner

samt givetvis ocksd Region Kronoberg/Linstrafiken Kronoberg. Nedan besktivs kortfattat

nédgra av dessa fragestillningar:

Trafikanliggningens begrinsningar: Framtidens tagtrafikering i detta dokument har
inte tagit hansyn till vilka begrinsningar som tiganliggningen ger. Som till exempel den
kritiska bristen att det enbart ar enkelspar mellan Alvesta-Vixjo men dven pa andra
strackor dir tdg méste moétas. En djupare analys av vad som dr méjligt utifran
trafikeringssynpunkt pa befintlig infrastruktur bor genomféras.

Nya stationer: Ar 2020 finns elva tigstationer i Kronoberg, Det férs
diskussioner/planering om att ytterligare fem — sex tdgstationer ska anliggas pa
framforallt Kust till Kustbanan. Denna diskussion/planering méste bli tydligare; Vilka
planer finns i kommunernas 6versiktsplaner? Nir kan ytterligare stationer vara aktuella?
Vilket resandeunderlag kan det ge? Vilka forsimringar genom ytterligare tigstopp kan
komma att skapas? Vilka brister i jirnvigsanliggningen kommer att skapas?

Analys av marknadens intresse for att aka tag: I detta underlag ges prognoser 6ver
resandeutvecklingen och ett antagande 6ver sjilvfinansieringsgrad. Dessa prognoser
och antaganden bor studeras djupare for att ge en sikrare uppskattning 6ver intikter
och kostnader.

Behov av fordon: I detta underlag ges en plan 6ver antalet taglinjer och avgangar som
prognostiseras for framtiden. Vad detta innebir i fordonvagnar som behovs har inte
analyserats. Behovet av vagnar kan ocksa kopplas till vilka omloppstider det finns
mojligheter till. Ytterligare trafikkala fragestillningar behéver studeras.

Behov av nyttoanalys: I utredningen Ko/lektivtrafiken i ostra Kronoberg 2017
genomfordes en samhillsekonomisk analys f6r berikningen av olika nyttor for
utveckling av tagtrafiken frin Vixjo mot Kalmar/Katlskrona. Berikningar och
slutsatser fran den utredningen ar applicerbara pa delar av den trafikering som féreslas i
detta tagstrategiska underlag. Det bor dock genomforas en uppdatering av utredningen
tor att belysa nyttor sisom samhalls- och socioekonomiska effekter samt vilket bidrag
till regional utveckling en utbyged och utvecklad tagtrafik, kommer att ge.
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Ambitionen som liggs fram i detta dokument kan inte genomforas i sin helhet pa grund av de
begrasningar som jarnvagens infrastruktur skapar. I bakgrundsarbetet f6r detta dokument har
dock ingen analys genomférts som direkt kopplar samman satsningar mot enskilda brister i
jarnvigsanligeningen. Trots att ingen sadan analys har tagits fram finns flera aktuella underlag
som pekar pa behovet av atgirder. Underlag som tar upp behovet av infrastrukturinvesteringar
ar framforallt:

Atgirdsvalsstudier for Kust-till-Kustbanan (PPT presentation 2020-06-01).

o 7Strategisk plan f6r Oresundstig” (Rapport 2020-02-21)

e “Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan kollektivtrafik (Utkast 2020-09-07).
e Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg (Konsultrapport 2017-11-25)

I bilaga till detta tagstrategiska underlag har infrastrukturbehoven som lyfts fram i ovan
nimnda rapporter och utredningar sammanfattats som beror strickorna Alvesta-Emmaboda,
Virnamo-Alvesta, Alvesta-Malmo, Markarydsbanan samt Sydostlinken. Det bor poingteras att
dven om dtgirder pa enbart dessa strickor har sammanfattats sa kan dtgirder utanfér dessa
strickor ha stor betydelse for tagtrafikeringen i Kronoberg.

Brister och forslag till atgarder Alvesta-Emmaboda
Sammanfattning av brister: Kapaciteten for dalig, takfastheten undermalig, langa restider
mellan tillvixtmotorer samt 26 bevakade plankorsningar.

Sammanfattning av dtgirder: Dubbelspar Alvesta-Vixjo, forbattrad kapacitet via

mellanblockssignaler, fler stationer fOr passargerarutbyte, h6jd hastighet.

Atgéirdsvalsstudien for Kust till Kustbanan:

I studien har beridkningarna utgitt frin en trafikering pa 18/>28 dt lokaltdg 4-8 dt SJ-tag, 13—
18 dt Oresundstig samt godstig varannan till var fjirde timme.

Atgéirder som foreslas ar:

e Dubbelspar Aringsas-Vixjé C uppdelat pa tre etapper Aringsas-Gemla, Gemla-Rippe
samt Rappe-Vixjo C.

e Kurvritning Rudebro-Tollstorp, ca 12 km. Hastigheten héjs till 200 km/h.

e Kurvritning Skruv-Emmaboda, ca 10 km. Hastigheten héjs till 200 km/h.

e TFyra stycken mellanblocksignaler: 1. Aryd-Hovmantorp. 2. Hovmantorp-Lessebo. 3.
Lessebo-Skruv samt 4. Skruv- Emmaboda.

e Pi Emmaboda station ska plattformarna byggas om si att byte av tig fran Karlskrona
kan ske over plattformen.

e AVS:en foreslar ocksi fem nya stationer vid Aringsis/Gronsingen, Rippe, Bickaslév,
Brinde udde samt Skruv.

Restidseffekter av atgirderna for strickan Alvesta-Emmaboda:
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e Restiden med SJ-tag kan minskas frin dagens ca 47—49 minuter till ca 42—44 minuter.
e Restid med C)resundstﬁg kan minskas fran dagens 47 minuter till ca 42—43 minuter.

e Restid med Krosatdg kan bli ca 54 minuter.

RSS handlingsplan kollektivtrafiken:

Handlingsplanens analys dr uppdelad utifran strickorna mellan Sydsveriges tillvixtmotorer,
strickan Alvesta- Emmaboda ingar dels i analysen f6r Jonkoping-Vixjo, dels i analysen for
Vixjo-Kalmar.

For delstrickan Alvesta-Viaxjo dr bedomningen att det krivs utbyggnad till dubbelspir.

For strickan Vaxjo-Kalmar, vilken delstrickan Vixjo-Emmaboda ingir, nimns att
Kollektivtrafikens positionspapper har restidsmalet satts till 45 minuter. For att klara detta mal
krivs ett dubbelspit for hastigheter upp till 200 km/h, samt att flertalet av uppehillen slopas.
Att nd 45 minuters malet till 2040 har bedomts som alltfér hogt stallt. Daremot dr det klart
onskvirt att klara strickan med marginal under en timme, uppdelat pa under en halvtimme
Vixjo-Emmaboda respektive under en halvtimme Emmaboda-Kalmar. Detta kriver dock
hastighetsh6jning till 180 km/h lings 50 km och tvi slopade stopp for Oresundstag.

Strategisk plan Oresundstig:
Den strategiska planens analys dr uppdelad i strickorna mellan Sydsveriges tillvixtmotorer,

strickan Alvesta- Emmaboda ingar dels i analysen f6r Malmo6-Viaxjo, dels 1 analysen for Vixjo-
Kalmar.

For delstrickan Alvesta-Vixjo dr bedomningen att det krivs utbyggnad av ett nytt motesspar.

For strickan Viaxjo-Kalmar, vilken delstrickan Vixjo-Emmaboda ingar, nimns att Kust till
kustbanan Vixjo-Kalmar kriver hastighetshojning till 180 km/h. Lings cirka fem mil mellan
Vixj6 och Nybro beh6vs en hojning av den mojliga hastigheten pa jarnvigen till 180 km/h for
att Oresundstag ska klara att kéra Vixjo-Emmaboda respektive Emmaboda-Kalmar klart
under 30 minuter. Denna édtgird i samverkan med ny héghastighetsjarnvig Lund-Hissleholm
ger en kvarts kortidsvinst Lund-Emmaboda, men kraver alltsa Oresundstﬁg som kor 1 minst
200 km/h.

Framtidens kollektivtrafik i dstra Kronoberg
I rapporten Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg, 2017 av Trivector studerades fem

olika utredningsalternativ f6r utdkad trafikering Vixjo-Emmaboda. Rapporten studerade inte
betydelsen av héjd hastighet pa strickan och vilket infrastukturbehov det skulle krivas fokus
lag alltsa till storsta del pa en utékning av trafikeringen.

Bedomningen 1 utredningen var att en utokad trafikering pa strickan Vixjo-Emmaboda
innebar att man skulle hamna nira banans kapacitetsgrins. Dock skulle de fem
utredningsalternativen kunna genomféras i en korbar tidtabell kan dstadkommas med nedan
foreslagna investeringar:

e Ny ling métesstation 1 Madesjo (ca 3 km v om Nybro) for att kunna kéra langa
godstig dagtid och for att ge forutsittningar for att Krosatag ska kunna liggas mitt
emellan Oresundstigen.

45



e Om tagstopp i Skruv ska ske, behover stationen kompletteras med en plattform inkl.
plattformsforbindelse.

e Dérlingning av motesstationen i Aryd for att kunna hantera méten mellan fullingds
godstig alternativt méten mellan fullingds godstdg och Krosatag.

e Om tagstopp i Aryd ska ske, behéver stationen kompletteras med en plattform inkl.
plattformsférbindelse

e Ny motesstation2 i Torskors (ca 10 km sdder om Spjutsbygd

Utredningen pekade pa att &ven om dessa investeringar genomfors kan det inte uteslutas att en
okad trafikering kan ge 6kad storningskinslighet, vilket innebar en foérsimrad punktlighet for
befintlig tagtrafik. Eventuellt krivs fler métesstationer. Eftersom de nuvarande och planerade
motesstationerna ar relativt jamnt férdelade ror det sig i sa fall om 4-5 nya métesstationer
Vixj6 — Emmaboda, d v s en ny motesstation mellan varje befintlig station. Utredningen lyfte
fram att det beh6vs fordjupade kapacitetsanalyser innan eventuellt beslut fattas om utékad
tagtrafik.

Slutsats och koppling till tagstrategiskt underlag:
Aven om ingen detaljerad analys av behovet av infrastruktursatsningar for att kunna kora den

trafik som foreslas i detta tagstrategiska underlaget har genomforts, ar bedémningen att under
kommande planperiod maste minst tva av etapperna pa strickan Alvesta-Vixjo fa dubbelspar.
Likasa behover samtliga fyra mellanblockssignaler byggas. Huvudskilen ar for att forbattra
taktfastheten och kapaciteten for en utokad trafik. AVS:en har tagit hojd fér >28 dubbelturer
lokaltdg pa strickan Alvesta-Vixjo, detta underlag ger forslag pa att det efter 2030 ska trafikera
44 dubbelturer pa strackan. For storregiontag har AVS:en tagit hojd for 17 dubbelturer, detta
underlag ger forslag pa att det efter 2030 ska trafikera 18 dubbelturer pa strickan. For strickan
Vixjo-Emmaboda har AVS:en tagit héjd for 18 dubbelturer for lokaltag, detta underlag ger
forslag pa att det efter 2030 ska trafikera 16 dubbelturer pa strickan. For storregiontag har
AVS:en tagit héjd for 13 dubbelturer, detta underlag ger forslag pa att det efter 2030 ska
trafikera 18 dubbelturer pa strickan.

En bedomning dr ocksa att hilla kvar vid kravet om att tigen ska kunna kora i 200 km/h pa
strickan Alvesta-Emmaboda, framférallt sa att infrastrukturen anpassas till de kommande
Kroésatigens maxhastighet samt ambitionerna for Oresundstégens hastighet, dvs. 200 km/h.
Det finns alltsa behov av att genomféra de i AVS:en toreslagna kurvratningarna.

Lings med strickan Alvesta-Emmaboda finns det sammanlagt 26 bevakade plankorsningar.
Med fler tig och hogre hastigheter bor dessa pa sikt byggas om till planfriakorsningar.

2 En ny fullingds métesstation kostar 80-100 mkr. Om det skulle ricka med en kort motesstation reduceras
kostnaden till 60-80 mkr. Hir riknas med en kostnad mitt emellan = 80 mkr.
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Brister och forslag till atgarder Varnamo-Alvesta
Sammanfattning av brister: Kapaciteten for dalig, takfastheten undermalig, linga restider
mellan tillvixtmotorer samt 15 plankorsningar.

Sammanfattning av dtgirder: Infrastrukturen maste mojliggora tig som kors i 200 km/h.

Atgérdsvalsstudien for Kust till Kustbanan:

I studien har berikningarna utgitt frin en trafikering pa 10 dubbelturer lokaltag, 4—8
dubbelturer SJ-tig, inga regiontiag samt godstag varje till varannan timme.

Atgérder som foOreslas ar:

e 'Tva kurvritningar vid Bor totalt ca 4 km, Hastigheten hojs till 160 km/h.
o Kurvritning 6ster om Rydaholm, ca 6 km. Hastigheten hojs till 160 km/h.
o Kurvritning 6ster vid Hjortsberga, ca 1 km. Hastigheten hojs dll 160 km/h.

Restidseffekter av dtgirderna for strickan Varnamo-Alvesta:

e Restiden med SJ-tdg kan minskas fran dagens ca 25-27 minuter till ca 23—-24 minuter.

e Restid med Krosatdg kan minskas fran ca 32 minuter till ca 30 minuter.

RSS handlingsplan kollektivtrafiken:

Relationen Jonkoping-Vixjo har goda moijligheter att om nagra ar trafikera via Virnamo med
goda restider. Straket Jonkoping-Virnamo ir i Positionspapperet for kollektivtrafiken en del av
relationen Jonkoping-Halmstad, medan Vixjo-Virnamo dr en del av Vixjo-Boras. Straket
Jonk6ping-Virnamo-Vixjo dr intressant for att ny och uppgraderad jirnvig Jonkoping-
Virnamo ger goda férutsittningar for att forbattra bade den regionala relationen Jonképing-
Virnamo och relationen mellan tillvixtmotorerna Jonk6ping och Viaxjo.

Jarnvigarna norr om Virnamo ar delar av HNJ-banan, som trafikeras av Krésatig och
godstdg. Befintlig strickning till Jonkoping gar via Vaggerydsbanan, som slingrar sig lings
Tabergsdalen ner till Jonkoping. Strickan norr om Vaggeryd, nirmare bestimt norr om
Byarum, ska enligt plan ersittas av en ny jarnvag i strickningen Byarum-Tenhult. I Tenhult
ansluter den nya jarnvigen till Jonképingsbanan mellan Jonképing och Nassjo. Dirtill
uppgraderas hastigheten pa befintlig bana mellan Virnamo och Vaggeryd. For att kunna
bibehalla och utveckla trafik fran Jénkoping mot bade Nissjé och Virnamo behéver
Jonkopingsbanan mellan J6nkoping och Tenhult byggas ut till dubbelspar. For att fa riktigt bra
forutsittningar 1 straket Jonkoping-Virnamo behéver aven hastigheten i moétesstationernas
vixlar hojas.

Strickan Jonkoping-Vixjo har i dagsliget en restid pé cirka 110 minuter med Krosataglinjen
via Nissjo. Positionspapperets restidsmal ar satt till 70 minuter, vilket krdver infrastruktur som
tilliter hastigheter upp emot 200 km/h. Med ny jirnvig Tenhult-Byarum, hastighetsh6jning
Vaggeryd-Virnamo, samt en battre framkomlighet Jénképing-Tenhult och Alvesta-Vixjo6, som
helst 16ses med dubbelspar, dr det méjligt att klara en restid pa cirka 85 minuter. En sidan
trafik utgors 1 sa fall av en regiontiglinje som kér utan uppehall mellan Jénkoping och

Virnamo pa cirka 45 minuter.
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Strategisk plan Oresundstig:
Oresundstag trafikerar idag inte strickan Virnamo-Alvesta. Dirfor finns inga forslag till

atgirder.

Slutsats och koppling till tagstrategiskt underlag:
Aven om ingen detaljerande analys av behovet av infrastruktursatsningar for att kunna kora

den trafik som foreslas i detta tagstrategiska underlaget har genomforts, dr bedomningen att
foreslagna dtgirder i AVS:en inte ir tillrickliga. AVS:en har tagit hojd for att 10 dubbelturer
lokaltdg for strickan Virnamo-Alvesta, detta underlag ger forslag pa att det efter 2030 ska det
trafikeras med 16 dubbelturer, varav 4 dubbelturer lokaltag-express.

Idag finns inget beslut om strackning f6r ny stambana, i Sverigeférhandlingens slutforslag var
dock Virnamo utpekad som station. I det perspektivet dr det inte tillrickligt med 160 km/h
som ambition for hastighetshojningar via kurvritningarna. Ambitionen bér vara 200 km/h.

Brister och forslag till atgarder Alvesta-Malmo
Sammanfattning av brister: Kapaciteten dalig. Framférallt hindras persontig av
langsamtgaende godstag,.

Sammanfattning av tgirder: Férbigingspar i nirheten av Almhult. Ny stambana Lund-
Hissleholm. Moijlighet f6r anslutning mellan S6dra stambanan och ny stambana i nirheten av
Hissleholm

RSS handlingsplan kollektivtrafiken:

Strackan Hissleholm-Vixj6 ir en del av relationen Lund-Vixjo. Tagtrafiken gar via Kust till
kustbanan Alvesta-Vixjo, dar Oresundstéigen avviker frin S6dra stambanan. S6dra stambanan
ar ett dubbelspar med hog standard, som klarar relativt mycket trafik, allt frin godstag till
snabbtag. For att snabbare tag ska kunna uppritthalla sin snabbhet behéver langsammare tag,
mestadels godstag, kunna koras forbi. Det finns forbigangspar lings S6dra stambanan, men det
behovs fler framforallt pa strickan Hissleholm-Alvesta.

Oresundstig har i dagsliget en restid pa cirka 105 minuter mellan Lund och Vixjo.
Restidsmalet ar satt till 90 minuter. Analys visar att det malet klaras med ny stambana Lund-
Hissleholm och tig i minst 200 km/h.

Strategisk plan Oresundstag:
Sodra stambanan Hissleholm-Alvesta forbigangspar: For Oresundstag ér det ett primart behov

att godstigen far forbigingspar i nirheten av Almhult, s4 att spar 3 pa Almhults station kan
frigoras till vindande insatstag.

Ny stambana Lund-Hissleholm: Atgirden finns med i beslutad nationell plan och 4ven om det

ar ett mycket stort projekt som inte 4r fullt finansierat i planen dr det efterstravansvirt att
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forverkliga jirnvigen till senast 2035. Oresundstag ska trafikera jarnvigen som storregiontag,
vilket kommer att ge klart forbattrade restider.

Slutsats och koppling till tagstrategiskt underlag:
En ny stambana mellan Hissleholm och Lund ir viktig f6r att dagligen transportera manniskor

till jobb och utbildning 1 orter i Kronoberg. Byggnationen maste pabodrjas omgiende och kan
inte vanta till slutet av planperioden. I Hissleholm maste ocksa en vixel byggas for att skapa
ett system mellan den nya och gamla stambanan.

For att mojliggora en 6verforing av godstransporter fran lastbil till jarnvig och samtidigt 6ka
persontrafiken behévs ocksa kapacitetsforstirkningar pa Almhults bangérd. Spar 3 férlings
norrut for att fungera som kombinerat utdrags- och forbigangspar samt att spar 4 ansluts till
Sydostlinken (Olofstromsbanan).

Brister och forslag till atgarder Markarydsbanan

Den foreslagna trafiken enligt detta tdgstrategiska underlag bedéms kunna trafikera pa strickan
Halmstad-Markaryd-Hissleholm. I gillande nationella plan ligger ombyggnad av Halmstad
central samt reinvestering pa Markarydsbanan och moétesstation 1 Knired och Veinge med.
Viktigt dr att dessa dtgirder sker si snart som mojligt sd att persontrafik kan startas pd hela
strackan. I atgdrdsvalsstudien f6r Markarydsbanan har det ocksa konstaterats en hég nationell
nytta da banan dr en omledningsbana for Vistkustbanan. Utokad tagtrafik pa Markarydsbanan
kommer att bidra till att bittre knyta ihop sydostra Sverige med den svenska vistkusten och
Goéteborg.

Brister och forslag till atgarder Sydostlanken

Om trafikering av persontrafik ska kunna ske pa strickan Almhult-Olofstrém-Karlshamn
maste Sydostlinken samt atgirder pa Blekingebanan genomforas. Pa strickan maste ocksa tva
motesstationer byggas f6r att mojliggdra persontrafik. I gillande nationell plan finns sparbyte
pa strickan Almhult — Olofstrém. Det ir bra att strickan sikerstills for forbittrad
jarnvigstrafik da godsvolymerna ér stora pa banan och en eventuell 6verflyttning till lastbil
skulle fa stora negativa konsekvenser i viagsystemet. Jarnvigens miljonytta skulle avsevart
forbattras om strickan elektrifieras.

49



50



REGION KRONOBERG, 351 88 VAXJO | TELEFON: 0470-58 80 00 | E-POST: REGION@KRONOBERG.SE | WWW.REGIONKRONOBERG.SE



