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PRIORITERADE SATSNINGAR FOR PAGATAG NORDOST

baserat pa konsekvensanalysen 2022-01-16

BESLUTADE PROJEKT
| INFRASTRUKTURPLANEN 2022-2033

1. Forstarkt kapacitet med tva nya spar Lund-Hassleholm. en nyckel-
investering for fortsatt utveckling av tagtrafiken i sédra Sverige.
Ger forutsattningar for att forstarka trafiken pa andra bandelar.
Finns i planen 22-33 med 16 mdr kr.

2. Trimningsatgarder: 6kad kapacitet /hdgre hastighet.
- Helsingborg-Hassleholm, forlangda moétesspar, hogre hastighet
- Markarydsbanan, nytt métesspar Knared
- Vaxj6-Rappe, dubbelspar etapp 1
- Hassleholm-Kristianstad, moétesspar Attarp
- Alvesta, triangelspar

PROJEKT SOM SKALL FORBEREDAS
TILL NASTA INFRASTRUKTURPLAN

1. Hassleholm-Kristianstad forsta langre dubbelsparsetapp Vinslév-Onnestad

2. Hassleholm-Alvesta forstarkt kapacitet, fler métesspar och férlangning av
tva nya spar genom Hassleholm och vidare.

3. Helsingborg-Hassleholm, fler forlangda métesspar for 6kad kapacitet och
direkttag

4. Alvesta-Vaxjo, etapp 2 dubbelspar



UTGANGSPUNKT FOR ANALYSEN
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ANALYSEN HAR SKETT | TVA STEG:

» Konsekvensbeskrivning av Trafikverkets forslag till
nationell transportinfrastrukturplan 2022-2033

(remissversion utskickad i november 2021)
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BANDEL: ALVESTA — VAXJO

+
Hovshaga Sandsbro
Alvest Ojaby
Araby
Rappe
Xjo
Teleborg

Vikaholm

MALBILD TRAFIK ALVESTA - VAXJO
Alvesta - Vaxio | Nulage (2019) ___|Mal2035 |

Antal resor per vardag C:a 5500* 12 000 (bedémning)
Tag per timme och riktning 1 Oresundstag 1 Oresundstag
3 Krosatag 4 Krosatag
1 fjarrtag 1 fjarrtag
Enstaka godstag Enstaka godstag
Summa: 5 tag Summa: 6 tag

* O-tdg 3 400, K-tdg Syd 700, K-tdg Nord+Ktk ca 700, SJ ca 700

© OoenStreetMans bidraosor



ALVESTA - VAXJO
BESLUTADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033

Motesspar i - smarre atgard), tidigare planerat till 2025-2026, _
(Alvesta triangelspar, total kostnad 295 mkr, _

» Ytterligare forslag pa investeringar som utreds/har utretts

- Alvesta—Vaxjo, partiellt dubbelspar Gemla-Rappe och Rappe-Vaxjo har utretts. Tidigare har pri-
oriterad forsta etapp varit Gemla—Rappe, men i senare dokument har Rappe—-Vaxjo lyfts fram.

- Studie av mdjlig dubbelsparsutbyggnad genom Alvesta.

BRISTER

» Alvesta-Vaxjo har 108 tag per vardag, vilket ar nastan lika manga som Sédra
stambanan norr om Alvesta (115 per vardag). Det ar mer an vad som egentligen
far ﬁlats pa en enkelsparig jarnvag.

» Det konstateras i bade Trafikverkets och regionens analyser att det ar bristande
kapacitet Alvesta—Vaxjo. Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering rod, d v s
har stora kapacitetsbegransningar.

» Med ny station i Rappe paverkas bankapaciteten. Analyser har visat att
taguppehallet innebar att antalet tadg pa banan maste reduceras.

» Takttidtabell ar inte mojlig pa dagens dverbelastade enkelspariga bana.

» Kalmar- och Karlskronagrenarna, med hart belastade enkelspar, har samst
punktlighet i Oresundstagssystemet gnse201)

SLUTSATSER

» Komplett dubbelspar bor vara langsiktig malstandard.

> Nytt motesspar i

Gronsangen ar angelaget. Det kommer att 6ka bankapaciteten
och mdijliggdra fler méten men ger samtidigt lAangsammare
resor. Efter Gronsangen bor fortsatta kapacitetsatgarder
darfor vara dubbelsparsutbyggnader — inte fler métesspar.

» Stort gap mellan bandelens malstandard (dubbelspar) och
nuvarande infrastruktur inklusive beslutade atgarder. Saledes
stort atgardsbehov.

» Dubbelsparsutbyggnad i infarten till Alvesta troligen svaraste
och dyraste del att genomfdra. Ovriga dubbelsparsetapper bor
tidsmassigt ligga fore. Det kan dvervagas att bygga vastra
vaxeln i Gronsangen for hdga hastigheter pa bada sparen
(minst 130 km/h), da den troligen kommer att vara gransen till
enkelspar under manga ar.

» Utokad trafik ej mojlig med Trafikverkets planforslag. Viss
minskning av tagantalet pa grund av nytt taguppehall i Rappe.




BANDEL: SSB DELEN HASSLEHOLM — ALVESTA
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MALBILD TRAFIK HASSLEHOLM — ALVESTA
cal

Persontagsstrategi —

Antal resor per vardag 7 500 20 000 Strategi for utveckling

T&g per timme och riktning 1 O-tag stomtadg 1 Oresundstag stomme

av den regionala
A - o tagtrafiken i Skane
Y2 O-tdg insats 1 System 3/Oresundstag insats ~ 2020-2040 samt

1 Krésatag 1 Krosatag Trafikverkets prognos
17 fjarrtag 2 fijarrtag per bandel (2020)
2 godstag 2%, godstag

Summa: 6 tag Summa: 8 tag

* Vardena i tabellen avser Almhult — Hassleholm, som har storst trafik och resande

HASSLEHOLM — ALVESTA
BESLUTADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 nationel plan 2022-2033

Almhult-Hissleholm kontaktledning (namngiven reinvestering)

Trimningar i signalanlaggningen, t ex kortare signalstrackor. _
Alvesta triangelspar, total kostnad 295 Mkr, _

Triangelspar Almhult (del av Sydostldnken)

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts

Almhult bangard kapacitet s 216
Foérbigangsspar upp- och nedspar Slatthult (Almhult)
Forbigangsspar upp- och nedspar norr om Hassleholm



BRISTER

| 2

Hassleholm — Alvesta har drygt 150 tag per vardag, vilket ar ganska mycket men inte
extremt hogt. Kapacitets- och punktlighetsproblemen beror framst pa blandningen av
snabba och ldngsamma tag pa en lang stracka.

Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering , d v s har medelstora
kapacitetsbegransningar.

Sparstandarden ar hog — inga hastighetsbegransningar forekommer. Dock ar det
endast 70 km/h genom Alvesta och Hassleholm, vilket framfor allt forlanger kortiden
for godstag, som darigenom stoppar upp den snabba persontagstrafiken mer.

Fler forbigangsspar ar onskvarda, vilket behodvs for att kunna lagga optimala
tidtabeller och hantera storningssituationer. Sarskilt dnskvart vore
forbigangsmojligheter mellan snabba och langsammare persontag. Sadana
forbingsspar kan vara korta, men bor ligga vid plattform fér att mojliggora
resandeutbyte samtidigt med férbigangen (som i Hastveda norrut).

Takttrafik ar inford for SJ 2000 och Oresundstag, men ej for Krosatag. Det borde
vara mojligt aven for den lokala tagtrafiken, eftersom sa ar fallet sdder om Hassleholm
trots att dar gar betydligt fler tag. )

Ombyggnadsbehov av bangarden i Almhult for att 6ka kapaciteten.

SLUTSATSER - OEORANDRADE

» Bra banstandard men for fa forbigangsmojligheter.

Fler forbigangsspar ar anvandbara aven pa lang sikt
nar det finns en ny stambana norr om Hassleholm.

» Onskvart med utbyggnad av tva nya spar genom

Hassleholm och en bit norr darom for att sakerstalla

centralt stationslage i Hassleholm.

» Takttrafik bor kunna genomforas redan idag, men

underlattas av fler férbigangsspar.

» Risk att 6kad fjarr- och godstagstrafik tranger undan

Krosatag om Trafikverkets planforslag genomfors.



BANDEL: SSB DELEN LUND-HASSLEHOLM

MALBILD TRAFIK LUND — HASSLEHOLM
e

Persontagsstrategi —
Antal resor per vardag 23 000 60 000 Strategi for utveckling
5 . T I ,, = . av den regionala
Tag per timme och riktning 2 (_?resundstag, stomme 2 C__)resundstag, stomme tagtrafiken | Skéne
1 Oresundstag, insats 2 Oresundstag, insats 2020-2040 samt
3 Pagatag 3 Pagatag Trafikverkets prognos
1% firrtag 2Y; fjrrtag per bandel (2020)
1 godstag 2 godstag
Summa: 8% tag Summa: 11 tag

* Vardena i tabellen avser Lund - Eslov, som har storst trafik och resande

LUND — HASSLEHOLM
BESLUTADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 atonel pian 2022-2033)

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts
- Samtidig infart spar 1 och 2 Eslov




BRISTER

>

Lund—Hassleholm har 211 tag per vardag i norr och 278 i soder, vilket ar
mycket hogt. Som jamforelse kan ndmnas att ingen del av Vastra Stambanan
har sa stort tagantal.

Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering gul norr om Ho6r och rod soder
darom, d v s det ar stora kapacitetsbegransningar.

Nuvarande bana har hog standard med endast ett fatal mattliga hastighets-
begransningar och ett flertal férbigangsspar som ar parvis utbyggda for att
undvika korsande tagrorelser. Framst finns tva brister; Vatteryd—Eslov saknas
langt forbigangsspar for godstag i sodergaende rlktnlng och Eslov —
Hassleholm saknas forbigangsspar med plattform for persontag norrut.

Lund—Hassleholm for okad kapacitet och finns fill
. Behovs for att latta pa
trycket pa befintlig stambana, men kvarvarande tagtrafik (242 tag per vardag
2040 enIdTrv) blir sa omfattande att de féreslagna atgarderna anda ar
motiverade.

SLUTSATSER

>

Ganska bra banstandard men for fa forbigangsmajligheter.
Fler forbigangsspar behdvs aven pa lang sikt om det blir en ny
stambana Lund — Hassleholm. Sarskilt vid Hoor behovs
utbyggnader.

Risk att 6kad fjarr- och godstagstrafik tranger undan
Pagatag om Trafikverkets planférslag genomfors.

Samlokaliserina bor nrovas mellan nva och befintliaa spar. fo



BANDEL: SKANEBANAN, DELEN HELSINGBORG-
HASSLEHOLM
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MALBILD TRAFIK HELSINGBORG — HASSLEHOLM
Hasinghorg —Astorp' | Nuiage 2019) —Lwai20ss [N

Antal resor per vardag 5500 14 000 Strategi for utveckling

Tag per timme och riktning 2 Pagatég 3 Pagatag™* f‘évg‘f;?iQZE'f’gifne
17 godstag 172 godstag 2020-2040 samt
Summa: 3% tag Summa: 4% tag Trafikverkets prognos

. ) . . . . ) ) per bandel (2020)
* Helsingborg — Astorp kan trafikeras huvudsakligen via Ramlésa — Bjuv och men vissa tag via Maria — Kattarp.

** Varav 1 Pagatag via Maria - Kattarp

Astorp — Hassleholm Nulage (2019) M

Antal resor per vardag 5000 13 500

Tag per timme och riktning 2 Pagatag 3 Pagatag**
1 godstag 1 godstag
Summa: 3 tag Summa: 4 tag

** Varav ett direkttag 6ver Kattarp for kortare restider Helsingborg — Hassleholm



HELSINGBORG — HASSLEHOLM
BESLUTADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 ationel pian 2022-2053)

Angelholm—Maria, dubbelsparsutbyggnad (inkl. Romaresvag) (s.174)
Maria—Helsingborg C, dubbelspar (. 115, 174)

BRISTER

>

Helsingborg—Hassleholm har 88 tag per vardag vaster om Astorp och 66
tag oster darom. Forsvarande fran kapacitetssynpunkt ar att det ar ett langt
enkelspar med omfattande trafik och att det ar en blandning av gods- och
persontag med olika hastighetskrav.

Banan ér enligt Trafikverkets klassificering av kapacitet gul vaster om Astorp
och gron dster darom. Det bor dock observeras att klassificeringen utgar fran
dagens tagtrafikering, men det finns 6nskemal om snabba persontag som inte
kan koras p g a kapacitetsbrist.

Planerade atgarder, med framst hastighetshdjning, smarre kapacitets-
atgarder och partiellt dubbelspar Klippan—Hylistofta ar bra men otillrackliga.

SLUTSATSER -|ORORANDRADE

» Motessparen ligger sa tatt att det knappast ar meningsfullt att

bygga ut fler. Dubbelspar bor vara langsiktig malstandard
men forlangning av befintliga motesspar kan vara en
etapplosning.

Eftersom det finns tva banor att fordela tagen pa vaster om
Astorp &r det framfor allt Astorp—Hassleholm som behdver
dubbelspar, men kapaciteten behdver aven byggas ut
Helsingborg—Astorp. Eventuellt skulle ny métesstation mellan
Bjuv och Astorp kunna byggas som smarre atgard (under 100
mkr). Ytterligare plattformsspar i Ramlésa skulle ocksa
forbattra kapaciteten.

Utokad Pagatagstrafik ej mojlig med Trafikverkets
planforslag. Risk finns att 6kad godstrafik tranger undan
Pagatag. Med en ny motessparsforlangning vid Finja samt
Klippan—Hyllstofta enligt plan har kapaciteten bedomts
tlllrackllg for att kunna Iagga in dlrekttég (Sweco, 2019-12-09, Direkttag Skanebanan).



BANDEL: SKANEBANAN, DELEN HASSLEHOLM -
KRISTIANSTAD

MALBILD TRAFIK HASSLEHOLM — KRISTIANSTAD

Hassleholm — Kristianstad | Nulage (2019) Kalla:
Persontagsstrategi —
Strategi for utveckling

Antal resor per vardag 9 500 26 000 av den regionala
tagtrafiken i Skane
2020-2040 samt

Tag per timme och riktning 1 Oresundstag 1 Oresundstag, stomme  Trafikverkets prognos
2 Pagatag 1 Oresundstag, insats per bandel (2020)
V2 godstag 2 Pagatag
Y2 godstag

Summa: 3% tag Summa: 4% tag

HASSLEHOLM - KRISTIANSTAD
BESLUTADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

P Investeringar under planperioden 2022-2033 ationel pian)

- Forlangning av motessparet i Attarp mot Hassleholm (Lareda). Tidigare planerat
genomfdrande 2023-2024,

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts

- Hassleholm—Kristianstad, partiellt dubbelspar Kristianstad-Lareda, s.216 nationell plan 2018-2029 men ej nationell plan
2022-2033



BRISTER

» Hassleholm — Kristianstad har 108 tag per vardag, vilket gor bandelen
till en av Sveriges hardast belastade enkelspar. Det ar mer an vad som
egentligen far plats pa en enkelsparig jarnvag.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering rod, d v s har stora
kapacitetsbegransningar.

SLUTSATSER

» Motessparen ligger tatt. Fler motesspar okar kapaciteten,
men skulle samtidigt ge langsammare resor. Komplett
dubbelspar bor vara langsiktig malstandard.

» Stort gap mellan bandelens malstandard (dubbelspar)
och nuvarande infrastruktur inklusive beslutade atgarder.
Saledes stort atgardsbehov.

» Forlangt motesspar i Attarp dkar bankapaciteten men ar
otillrackligt.

» Utdkad trafik ej mojlig med Nationellpian.

>




BANDEL: BLEKINGE KUSTBANA, DELEN KRISTIANSTAD -
KARLSHAMN (SAMT SYDOSTLANKEN)

MALBILD TRAFIK KRISTIANSTAD — BROMOLLA
Kl

Persontagsstrategi —

Antal resor per vardag 6 000 16 000 Strategi for utveckling
Tag per timme och riktning 1 Oresundstag 1 Oresundstag ta;gfrzglizg'fgigan .
1 Pagatag 1 Pagatag 2020-2040 samt
2 godstag 1 godstag Trafikverkets prognos
Summa: 2V tag Summa: 3 tag per bandel (2020)

KRISTIANSTAD — KARLSHAMN
BESLUTADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 asone pian 2022-2053)
- Nyttlangt motesspar vid Mérrum (Sydostlianken) (R SUR S RN R e

- Flytt av godshantering till Stilleryd fran Karlshamn C (Sydostlanken) _
- Ombyggt Karlshamn C, tre plattformsspar (Sydostlanken) EjifidSattienINatONCIIDIanAMEn BIanerasaV I Daborjas ciai2028!

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts

- Utredning BKB Linjeratningar



BRISTER

» Kristianstad—Bromdlla har 67 tag per vardag, vilket lika manga
Motala—Hallsberg, dar det pagar utbyggnad till dubbelspar.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering gul, d v s har medelstora
kapacitetsbegransningar.

> —

» Utokad trafik ej mojlig med Trafikverkets planforslag.

» Motesspar ar utbyggda parvis fram till Sélvesborg; Kristianstad
C/Kristianstads godsbangard, Fjalkinge (2 olika motesspar), Bromolla
(2 olika motesspar) och Sdlvesborg (2 motesspar pa stationen). Oster

om Solvesborg ar kapaciteten lagre med lang stracka utan motesspar
Solvesborg-Sandback.

SLUTSATSER - DEORANDRADE

» | stora drag fungerar nuvarande infrastruktur tillfredsstallande
vaster om Solvesborg. Vissa trimningsatgarder ar dock
onskvarda, t ex dubbla plattformar i Fjalkinge och
fjarrblockering av moétessparet pa Bromdlla gamla station sa
att det lattare kan anvandas for tagmaoten.

» Oster om Solvesborg ligger métesstationerna ojamnt
fordelade. En ny motesstation Solvesborg-Sandback ar
onskvard, t ex vid Gammalstorp. Ett alternativ till ny
motesstation kan vara hastighetshdjning pa strackan.



BANDEL: MARKARYDSBANAN

MALBILD TRAFIK MARKARYDSBANAN
Hssleholm — Haimstad* _| Nuldge (2019) [ Mal2035 [

Persontagsstrategi —

Antal resor per vardag 1 000 2500 Strategi for utveckling

Tag per timme och riktning 1 Pagatag 1 Pagatag févgf;}‘i,{jﬁ'?gﬁﬁne
2 godstag 2 godstag 2020-2040 samt
Summa: 1% tag Summa: 1'%, tag** Trafikverkets prognos

per bandel (2020)

* Vardena i tabellen avser Hassleholm—Markaryd, som har storst trafik och resande
** Redovisat antal tag ar samma som i nulaget. Skillnaden ar att Pagatagen 2035
fortsatter fran Markaryd till Halmstad.

MARKARYDSBANAN
BESLUTADE INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

» Investeringar under planperioden 2022-2033 atonel pian 2022-2033)

Eldsberga-Hassleholm kontaktledning, (namngivna reinvesteringar pa jarnvag)

» Ytterligare forslag pa investeringar som har utretts
- Langa motesspar for godstag
- Smarre trimningsatgarder for att kunna hoja hastigheten pa vissa delstrackor



BRISTER

» Hassleholm—Markaryd har tillfredsstallande kapacitet, men avstanden
mellan motesstationerna ar i langsta laget for att maojliggora en attraktiv

takttidtabell. Skulle kunna atgérdas genom smérre trimningsatgarder for
hdgre hastigheter. Detta &r nagot Trafikverket arbetar med. Bandelen &r

enligt Trafikverkets klassificering gron.

» Markaryd—Eldsberga (Halmstad) saknar motesmojligheter. Med
planerad ny motesstation i Knared majliggors frekvent Pagatagstrafik.

SLUTSATSER - DEORANDRADE

» Hastighetshojning onskvard for att korta restiderna och
Oka kapaciteten.

» Trafiken kan byggas ut till Halmstad med Trafikverkets

planforslag. FaidiGStEISRAENl2028 ERliGHEKIuEIN
planering.




SAMMANFATTANDE BEDOMNING

» Malbild for resande och antalet tag utgar i de flesta fall fran Skanes person-
tagsstrategi. Resandeokningstakten har dock begransad paverkan pa
slutsatserna.

» Stort gap mellan investeringsbehov och foreslagna investeringar. Inga
storre nysatsningar i Nationell plan. Angelaget (avgorande!) att finna
|osningar for att [0sa de mest akuta kapacitetsbristerna.

» Med Nationell plan kan egentligen bara Markarydsbanans forlangning till
Halmstad genomforas.

» Stor risk for undantrangning av Pagatag och Krosatag, framfor allt pa S
Stambanan.

REKOMMENDATION

» Av de 28 mrd kr, som i Nationell 16 mrd kr) till ny
stambana Lund—Hassleholm.

» Angelaget att hitta samfinansieringslésningar under planperioden for
kapacitetsutbyggnader Hassleholm—Kristianstad och Alvesta—Vaxjo, dar behoven ar
mest akuta.

Medskick for att fa effektivare anvéndning av infrastrukturmedel:

Faststall ett langsiktigt trafikupplagg och bygg sedan ut infrastrukturen sa att den passar
trafikeringen (forebild: Schweiz). | Sverige gor vi tvart om; beslutar om infrastrukturen
forst och sedan far trafiken anpassa sig. Da riskerar infra-satsningar att hamna fel och
trafikutvecklingen att hammas.






Studien har utforts av

Mats Améen och Jakob Mellin




