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Fallstudier

▪ 14 nya stationsorter

▪ 400–2 800 invånare

▪ Kraftigt reducerad 

busstrafik

Kontrollgrupp

▪ 14 orter med endast 

bussförsörjning 

▪ 200–4 000 invånare

▪ I princip oförändrad 

hållplatsstruktur



Resor i hela upptagningsområdet (utveckling 
från före stationsinvigningar till 2018)
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Totalt 5 500 resor/dag → 5 700 resor/dag
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Totalt 5 700 resor/dag → 7 800 resor/dag



Tätort–Landsbygd
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Färdmedelsfördelning för anslutningsresor

Till 

fots
Cykel

Buss

Bil

Totalt: 14 stationer, 

7839 resor per dag

Till 

fots

Cykel
Bil

I stationsorterna

7005 resor per dag

Cykel

Buss
Bil

Omgivande landsbygd

834 resor per dag



Ökat resande på landsbygden
– trots indragen busstrafik

 Tågsatsningen har medfört stora 
resandeökningar

 Inga tecken på snedvridning 
mellan tätorter och omgivande 
landsbygd

 Anslutningsmöjlighet med cykel 
och bil till stationerna är 
avgörande 

 Bättre kollektivtrafikstandard har 
inneburit större upptagnings-
områden trots färre hållplatser

 Däremot oklart hur olika grupper 
i befolkningen påverkas



Effekter på resandet av fler 
avgångar utanför rusningstid

Resultat av fyra fallstudier i Skåne
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Fallstudier

 Fyra regionala tåg- och 
busslinjer i Skåne

 Betydande förbättringar av 
utbudet utanför rusningstid, till 
minst timmestrafik



Fall A: Pågatåg på 
Råådalsbanan

 Regional tågtrafik Helsingborg–
Lund–Malmö

 Före 2006: Timmestrafik under 
rusningstid

 Från 2006: Timmestrafik 
vardagar 6–24

 Från 2015: Timmestrafik 
lördagar och söndagar
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Avgångar på vardagar, fall A Råådalsbanan (söderut)

Före 2006:

Från 2006:
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Avgångar utanför rusningstid 
påverkar resandet under rusning
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Slutsatser från studien

Att kollektivtrafiken är 
tillgänglig “alltid” är avgörande 
för dess attraktionskraft

 Förhållandevis billig åtgärd 
eftersom fordonen redan finns

Avgångar med få resenärer kan 
ha stor betydelse för resandet i 
stort
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