Regeringsuppdrag
Utreda kapacitetshojande atgarder i
jarnvagssystemet i Skane

Hearing 4 maj 2023

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig
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Regeringsuppdraget Skane

Kostnadseffektiva kapacitetsforbattringar som
forbattrar forutsattningar for arbetspendling och
godstransporter

Framst atgarder pa strackan Hassleholm-Lund
men aven andra bandelar

Atgarder for hastigheter upp till 250 km/h
Nya Oresundsforbindelser ingar ej i uppdraget

Fehmarn balt-forbindelsen som dppnar 2029 ska
beaktas

Ta ett helhetsgrepp over kapaciteten i Skane

Redovisning senast 30/9

Koépenhamn

Blekinge Kustbana
Godsstraket genom
Skane

Landskrona Ostra
== Malmé néromrade
Markarydsbanan
Raabanan
== Skanebanan
Sodra Stambanan
== Vastkustbanan
== Ystadbanan
== Oresundsforbindelsen
== Kristianstad-Ahus
== Almhult-Olofstrém
== Ostervarn-Bragarp
w= Kust- till kustbanan




Stockholm

T TRAFIKVERKET
Goteborg Alvesta

Almhult

I [ [
~ Irafik och kapacitet
Karlskrona
| o
Helsingborg Astorp Hssleholm Kristianstad a r
Helsingborgs gbg/Ramlésa

Kavlinge

e Sodra stambanan Alvesta—Lund ar hart belastad

Lomma

» Godstrafiken har kapacitetsproblem da
framkomligheten Alvesta—Hassleholm ar lag i
hogtrafik

Képenhamn simrishamn . . T o . .
yotad  Flera storre stationer borjar fa kapacitetsbrist,
o men kan hantera ytterligare trafik

fyrspar med vissa kapacitets- i forhallande till banans tillgangliga kapacitet

problem pa tva spar, inga kapacitetsproblem e Omfattande trafik under hela dygnet,
pa dvriga tva spar godstagen har mycket stora framkomlighets-

begynnande kapacitetsproblem, problem stora delar av dygnet

kan bli p:oblem att uppfylla trafikerings- Streckens tjocklek indikerar hur manga spar

dnskemal, gar att oka trafiken ytterligare strackan har, ju tjockare streck desto fler spar
kapacitetsproblem, godstagen

har stora framkomlighetsproblem under

hégtrafiken
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Trafik och kapacitet
ar 2030

» Fehmarn Balt-forbindelsen har 6ppnat
« Objekt i nationell plan (exkl Hassleholm—-Lund) fardiga

» Godstrafiken har stora kapacitetsproblem
Alvesta—Hassleholm da framkomligheten ar lag storre
delen av dygnet

» Godstrafiken har kapacitetsproblem
Kavlinge—Teckomatorp da framkomligheten ar lag
storre delen av dygnet

Stockholm

Goteborg

Alvesta

Almhult

Karlskrona

Helsingborg Astorp Hzssleholm Kristianstad
Helsingborgs gbg/Ramlésa —_—
\ Teckomatorp Hoor
Kavlinge ./
Eslov
Lomma
. Lund
Malmé
Képenhamn I PN | Simrishamn
N Ystad
Trelleborg __/
Férklaring:
mmmm inga kapacitetsproblem e omfattande trafik under hela dygnet

fyrspar med vissa kapacitets- i forhallande till banans tillgangliga kapacitet

problem pa tva spar, inga kapacitetsproblem s Omfattande trafik under hela dygnet,
pa ovriga tva spar godstagen har mycket stora framkomlighets-

begynnande kapacitetsproblem, problem stora delar av dygnet

kan bli parobl‘em att uppfylla trafikerings- Streckens tjocklek indikerar hur manga spar

dnskemal, gar att oka trafiken ytterligare stréckan har, ju tjockare streck desto fler spar
kapacitetsproblem, godstagen

har stora framkomlighetsproblem under

hégtrafiken
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Gateborg

Alvesta

Almhult

.. Trafik och kapacitet
oo @ b il Lo ar 2040

Teckomatorp Ho6r

» Foreslagna framkomlighetsatgarder genomforda

Lomma

@ L e Sodra stambanan Alvesta—Lund ar den hardast
utnyttjade strackan i Sydsverige

[ \ ——— Simrishamn « Bangardarna i Hassleholm och Malmo har hogt
o kapacitetsutnyttjande men kan hantera trafiken

Kopenhamn

ZN

T « Bangarden i Ramldsa uppnar dock ett mycket hogt
ot kapacitetsutnyttjande och ligger pa gransen for vad
— ii.gakapacitetsproblem e omfattande trafik under hela dygnet den klarar av kapacitetsméSSigt

fyrspar med vissa kapacitets- i férhallande till banans tillgéngliga kapacitet

problem pa tva spar, inga kapacitetsproblem mmmm Omfattande trafik under hela dygnet,
pa dvriga tva spar godstagen har mycket stora framkomlighets-

begynnande kapacitetsproblem, problem stora delar av dygnet

kan bli problem att uppfylla trafikerings- Streckens tjocklek indikerar hur manga spar

odnskemal, gar att ka trafiken ytterligare strackan har, ju tjockare streck desto fler spar
kapacitetsproblem, godstagen

har stora framkomlighetsproblem under

hégtrafiken
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Trafik och kapacitet ar
2040 med nya spar

» Nya spar har byggts mellan Hassleholm och Lund
» Foreslagna framkomlighetsatgarder genomforda
« Ett antal knutpunkter uppvisar stora kapacitetsproblem

« Mycket svart att genomfora vidare utbyggnad utan att
forst atgarda knutpunkterna

» Regionaltrafiken och godstrafiken har olika "intressen”

— FO&r godstrafiken ar det viktigast med ytterligare spar
pa Sddra stambanan

— FOr regionaltrafiken ar det viktigare med utbyggnad mot
Kristianstad, Ystad, Trelleborg och Helsingborg

Stockholm

Goteborg Alvesta

Almhult

Angelholm
Karlskrona

Kristianstad

Helsingborg Astorp Hassleholm

Helsingborgs gbg/Ramldsa .

Malmé
Kopenhamn e [ <\ = dl Simrishamn
sta
Trelleborg _/
Férklaring:
wm_inga kapacitetsproblem e omfattande trafik under hela dygnet

fyrspar med vissa kapacitets- i forhallande till banans tillgangliga kapacitet

problem pa tva spar, inga kapacitetsproblem s omfattande trafik under hela dygnet,
pa dvriga tva spar godstagen har mycket stora framkomlighets-

begynnande kapacitetsproblem, problem stora delar av dygnet

kan bli problem att uppfylla trafikerings- Streckens tjocklek indikerar hur manga spar

dnskemal, gar att oka trafiken ytterligare stréackan har, ju tjockare streck desto fler spar

kapacitetsproblem, godstagen
har stora framkomlighetsproblem under
hégtrafiken
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Kapacitetsatgarder for
arbetspendling och godstrafik

Rangordning:
1. Tva nya spar Hassleholm—Lund
2. Utbyggnad Malmo C

3. Utbyggnad Ramldsa station samt spar
Helsingborg—Ramlosa

Utbyggnad Hassleholm C

Dubbelspar Skanebanan, Hassleholm—Kristianstad
samt fler plattformsspar Kristianstad C

Utreda nya spar Hassleholm—Alvesta

Partiellt dubbelspar Ystadbanan, Rydsgard—Skurup

< 76 Nya spar Alvesta—
4  Hassleholm

4 Utbyggnad
Hassleholm

Hassleholm

5 Dubbelspar Skanebanan,
Héssleholm—Kristian?(ad

samt Spar  tangon
Helsingborg—
Ramlésa

£ 1 Tva nya spar
"Hassleholm—Lund

Képenhamn

7 Partiellt
dubbelspar

S Ystadbanan,

Rydsgard—Skurup
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Naxj0

5 Forbigangsspar
Molleryd

Framkomlighetsatgarder for
godstrafiken med sikte pa Fehmarn
Balt-forbindelsens oppnande

Rangordning:

6 Forbigangsspar
Bladinge

| Forbigangsspar
atthult

1. Forbigangsspar Slatthult

4 Forbigangsspar Rattelov
Hassienoms, 0ch spar 21 i Hassleholm

2. Utbyggnad av rangergruppen pa Malmo
godsbangard 4

3. Motesspar pa godsstraket genom Skane

3 Métesspar pa
straket genom Skane

Forbigangsspar Rattelov och spar 21 |
Hassleholm

Z‘U‘t‘l’)—yggnad av rangergruppen
pa Malmé godsbangard

Forbigangsspar Molleryd

Forbigangsspar Bladinge
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1. Hassleholm-Lund

Lund Eslov Hoor i,

Bana i ny strackning

= g . Tillfor ny kapacitet i samma utstrackning

Lund _ . ," i . Eslév = L Haor e holm

Bana som delvis foljer befintlig infrastruktur L OI ikh ete r
, — Flexibilitet
U — Teknisk komplexitet

Delvis félja befintlig infrastruktur med plattformar fér nya spar i H66r och Eslév — G e n O mf6 ra nd etl d
— Kostnader

e — Paverkan pa skyddsvarda omraden
Fyrspér — Paverkan pa befintlig bebyggelse
— — Paverkan pa befintlig trafik under byggnationen

m—— Spar for snabb trafik
m—— Spar for ldngsam trafik
Station med plattformar fér nya spar

Station utan plattformar fér nya spar
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3. Utbyggnad Ramlosa station samt
spar Helsingborg - Ramlosa

« Ny plattform, tva nya plattformsspar,
fyra nya bangardsspar vid Ramldsa
station, ett tredje spar mellan Ramldsa ‘
och Helsingborg C vesingborg (YA

» Forbattrad kapacitet och robusthet, | RENN
restidsvinster, minskad NP
storningskanslighet, okad punktlighet, ™
mojliggor trafikdkning pa
Vastkustbanan, Raabanan och
Skanebanan
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4. Utbyggnad Hassleholm C

» Utbyggnad for att mojliggora fler
plattformsspar, angoring av langre tag,
minska antalet korsande tagvagar

« Forbattrad kapacitet, mojliggor
utbyggnad och trafikokning fran
angransande banor, minskad
storningskanslighet, 6kad punktlighet

Hassleholm

-
-
\\\\\

-
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5. Dubbelspar Skanebanan, Hasslehol
Kristianstad samt fler plattformsspar
Kristianstad C

m-—

» Utbyggnad fran enkelspar till dubbelspar
med Okad hastighetsstandard till 200 ,
km/h for bada sparen. Nytt ‘ W
plattformsspar vid Kristianstad C |

» Forbattrad kapacitet, mojliggor okad
turtathet, minskade restider,
storningskansligheten minskar,
punktligheten okar

Sw
~
P
~

________




6. Utreda nya spar e
Hassleholm-Alvesta

» . Utredning av nya spar

- Forbattrad kapacitet, minskad transporttid for gods, mojliggor okad
turtathet, storningskansligheten minskar, punktligheten okar
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Fortsatt utredningsarbete

Inarbeta dagens medskick
Kostnadsberakningar inkl. osakerheter
Tid for genomforande

Sammanstalla slutsatser \ JaKoP

Redovisning till uppdragsgivaren \
och offentliggorande av handling Xt




Helsingborgs stad

Alexander Svensson



Regeringsuppdrag - "Kapacitet i

Syn pu N kter frén HGISing bo rgs Skane”. Hearing 4 maj 2023
S ta d stadsbyggnadsnamnden Helsingborg
Generellt:

% Bra systemperspektiv, MER kapacitet i Skane
viktigt! Allt hanger ihop; infrastruktur — trafik —
samhallsnyttor.

% Forstaelse for gjorda priorieringar
s Genomforande som ett paket mojligt?

% GI6m inte bort Skanebanan delen Helsingborg —
Hassleholm!

Helsingborgsspecifikt:

% Stadsutvecklingsperspektivet viktigt och ett maste
for atgard Ramldsa station och vidare in till
Helsingborg C

o
dmpm
]

HELSINGBORG



Hassleholms kommun

Lena Wallentheim



Hassleholms kommun - nagra reflektioner

« Hassleholm ar en jarnvagsknutpunkt med strackningar i fem riktningar

» Jarnvagsinfrastrukturen ar en grundlaggande forutsattning for samhallets och naringslivets behov, i var

kommun saval pa flera andra platser
» Viktigt att se investeringarna ur ett helhetsperspektiv (aven nu icke namnda objekt), ej skapa framtida
lasningar
» Tydlig och 6verskadlig rapport
» Utbyggnad av Hassleholm C och dubbelspar Kristianstad-Hassleholm behdver en hdgre prioritering
» Uppskattar mojligheten att lamna inspel under processen — vi behover fortsatt dialog och samverkan!
» Har vi nagra alternativ till att inte bygga och utveckla jarnvagsinfrastrukturen? Nej!

* Vi har ett ansvar att lamna over bra forutsattningar och mojligheter till kommande generationer! -—55?
£ &
5

Hassleholms
kommun



Hoors kommun

Anton Klacka



Vinster av fungerande jarnvagstrafik for
Hddrs kommun

Utpendling - inkl. skolungdomar
=> en forutsattning for ortens attraktivitet och funktion

Inpendling
=> kompetensforsorjning till kommun och foretag

Fritidsresor/besdksnaring
=> spridning pa dygnet och 6ver hela veckorna/aret

Behov - jarnvagstrafik for Hoors kommun

Tag som stannar
=> H66rs kommun vill att s& manga tag som méjligt
ska stanna i Ho6r och Tjornarp

Taktfasta avgangar
=> gver timmen
=> fler avgangar over dygnet

Palitliga avgangar
=> minska stérningar
=> forebygga att avgangar tas bort till forman for fjarrtag

Avlasta vagnatet
=> flytta 6ver godstransporter fran vag 23 och vag 13

Stallningstaganden Hodrs kommun

Okad kapacitet nodvéndig!

Sodra stambanan Hassleholm - Lund e
behdver byggas ut forstavallt! =

Planeringen behover aterupptas! e
=> avsatta medel fran nationell plan ska stanna i Skane
=> viktigt med besked fér kommunens planering

Minimera negativa effekter pa landskapet och orterna!

=> tva nya spar i anslutning till Sédra stambanan

=> minimera negativa effekter pa landskapets varden

=> ej bygga bort méjligheten for stationslage i H66r med
nya plattformar langs med de nya sparen.

@/m m\ﬁ»

Bana i ny strackning

: — B 2
. =

Bana som delvis foljer befintlig infrastruktur

Forklaving:

Sor K snabl tratik

0

ation uts

Hoors kommun

Typ av utformning
som foresprakas av

Hoors
. < b

ommun




RU Hojd kapacitet jarnvag Skane — SJ AB:s inspel

e Skane har ett mycket strategiskt lage for jarnvagssystemet

- Skane ar vagen in och ut for transporter mellan Sverige/Norge och kontinenten, den aspekten maste
ges stor vikt vid valet av atgarder

- Jarnvagssystemets huvudlinjer hanger intimt samman i hela landet, val av atgarder behover synkas
med framtida utveckling aven om inga sadana beslut foreligger just nu

- Den detaljerade utredningen bor utstrackas till Halmstad pa samma satt som till Alvesta

e Satsningarna i jarnvagsinfrastrukturen maste generera maximal nytta

- Atgarderna Helsingborg-Ramldsa behdver férlangas till Lund, redan i nulaget ar trangseleffekterna
patagliga for saval regional som fjarrtrafik langs VKB mellan Hb och Lu

- SJ forordar prioritering av atgarder enligt foljande: 1) Nya spar Hassleholm-Lund, 2) Utbyggnad
Helsingborg station och kapacitetsutbyggnad Hb-Ramlésa-Kavlinge-Lund, 3)
Kapacitetsforstarkningar pa4 Malmoé C och Oresundsbrons landanslutningar, och darefter den i
rapporten foreslagna prioritetsordningen

* Nya spar Lund-Hassleholm, val av strackningsalternativ

- SJ har inga specifika synpunkter pa strackningen genom Skane men tva kriterier behover uppfyllas:
- Hastigheten skall genomgaende vara minst 250 km/t utan undantag S)

- De nya sparen maste forlaggas pa ett sadant satt att minimal stérning pa nuvarande trafik uppstar under byggtM



