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Regeringsuppdrag
Utreda kapacitetshöjande åtgärder i

järnvägssystemet i Skåne

Hearing 4 maj 2023
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Regeringsuppdraget Skåne
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• Kostnadseffektiva kapacitetsförbättringar som
förbättrar förutsättningar för arbetspendling och
godstransporter

• Främst åtgärder på sträckan Hässleholm–Lund
men även andra bandelar

• Åtgärder för hastigheter upp till 250 km/h

• Nya Öresundsförbindelser ingår ej i uppdraget

• Fehmarn bält-förbindelsen som öppnar 2029 ska
beaktas

• Ta ett helhetsgrepp över kapaciteten i Skåne

• Redovisning senast 30/9



Trafik och kapacitet
år 2024
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• Södra stambanan Alvesta–Lund är hårt belastad

• Godstrafiken har kapacitetsproblem då
framkomligheten Alvesta–Hässleholm är låg i
högtrafik

• Flera större stationer börjar få kapacitetsbrist,
men kan hantera ytterligare trafik



Trafik och kapacitet
år 2030
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• Fehmarn Bält-förbindelsen har öppnat

• Objekt i nationell plan (exkl Hässleholm–Lund) färdiga

• Godstrafiken har stora kapacitetsproblem
Alvesta–Hässleholm då framkomligheten är låg större
delen av dygnet

• Godstrafiken har kapacitetsproblem
Kävlinge–Teckomatorp då framkomligheten är låg
större delen av dygnet



Trafik och kapacitet
år 2040
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• Föreslagna framkomlighetsåtgärder genomförda

• Södra stambanan Alvesta–Lund är den hårdast
utnyttjade sträckan i Sydsverige

• Bangårdarna i Hässleholm och Malmö har högt
kapacitetsutnyttjande men kan hantera trafiken

• Bangården i Ramlösa uppnår dock ett mycket högt
kapacitetsutnyttjande och ligger på gränsen för vad
den klarar av kapacitetsmässigt



Trafik och kapacitet år
2040 med nya spår
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• Nya spår har byggts mellan Hässleholm och Lund

• Föreslagna framkomlighetsåtgärder genomförda

• Ett antal knutpunkter uppvisar stora kapacitetsproblem

• Mycket svårt att genomföra vidare utbyggnad utan att
först åtgärda knutpunkterna

• Regionaltrafiken och godstrafiken har olika ”intressen”
‒ För godstrafiken är det viktigast med ytterligare spår

på Södra stambanan
‒ För regionaltrafiken är det viktigare med utbyggnad mot

Kristianstad, Ystad, Trelleborg och Helsingborg



Kapacitetsåtgärder för
arbetspendling och godstrafik
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Rangordning:

1. Två nya spår Hässleholm–Lund

2. Utbyggnad Malmö C

3. Utbyggnad Ramlösa station samt spår
Helsingborg–Ramlösa

4. Utbyggnad Hässleholm C

5. Dubbelspår Skånebanan, Hässleholm–Kristianstad
samt fler plattformsspår Kristianstad C

6. Utreda nya spår Hässleholm–Alvesta

7. Partiellt dubbelspår Ystadbanan, Rydsgård–Skurup

1 Två nya spår
Hässleholm–Lund

2 Utbyggnad Malmö C

3 Utbyggnad
Ramlösa station
samt spår
Helsingborg–
Ramlösa

4 Utbyggnad
Hässleholm C

5 Dubbelspår Skånebanan,
Hässleholm–Kristianstad

6 Nya spår Alvesta–
Hässleholm

7 Partiellt
dubbelspår
Ystadbanan,
Rydsgård–Skurup
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Rangordning:

1. Förbigångsspår Slätthult

2. Utbyggnad av rangergruppen på Malmö
godsbangård

3. Mötesspår på godsstråket genom Skåne

4. Förbigångsspår Rättelöv och spår 21 i
Hässleholm

5. Förbigångsspår Mölleryd

6. Förbigångsspår Blädinge

1 Förbigångsspår
Slätthult

2 Utbyggnad av rangergruppen
på Malmö godsbangård

3 Mötesspår på
Godsstråket genom Skåne

4 Förbigångsspår Rättelöv
och spår 21 i Hässleholm

5 Förbigångsspår
Mölleryd

6 Förbigångsspår
Blädinge

Framkomlighetsåtgärder för
godstrafiken med sikte på Fehmarn
Bält-förbindelsens öppnande



1. Hässleholm–Lund
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• Tillför ny kapacitet i samma utsträckning

• Olikheter
‒ Flexibilitet
‒ Teknisk komplexitet
‒ Genomförandetid
‒ Kostnader
‒ Påverkan på skyddsvärda områden
‒ Påverkan på befintlig bebyggelse
‒ Påverkan på befintlig trafik under byggnationen





3. Utbyggnad Ramlösa station samt
spår Helsingborg - Ramlösa
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• Ny plattform, två nya plattformsspår,
fyra nya bangårdsspår vid Ramlösa
station, ett tredje spår mellan Ramlösa
och Helsingborg C

• Förbättrad kapacitet och robusthet,
restidsvinster, minskad
störningskänslighet, ökad punktlighet,
möjliggör trafikökning på
Västkustbanan, Rååbanan och
Skånebanan



4. Utbyggnad Hässleholm  C
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• Utbyggnad för att möjliggöra fler
plattformsspår, angöring av längre tåg,
minska antalet korsande tågvägar

• Förbättrad kapacitet, möjliggör
utbyggnad och trafikökning från
angränsande banor, minskad
störningskänslighet, ökad punktlighet



5. Dubbelspår Skånebanan, Hässleholm–
Kristianstad samt fler plattformsspår
Kristianstad C
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• Utbyggnad från enkelspår till dubbelspår
med ökad hastighetsstandard till 200
km/h för båda spåren. Nytt
plattformsspår vid Kristianstad C

• Förbättrad kapacitet, möjliggör ökad
turtäthet, minskade restider,
störningskänsligheten minskar,
punktligheten ökar



6. Utreda nya spår
Hässleholm–Alvesta
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• Utredning av nya spår

• Förbättrad kapacitet, minskad transporttid för gods, möjliggör ökad
turtäthet, störningskänsligheten minskar, punktligheten ökar
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Fortsatt utredningsarbete

• Inarbeta dagens medskick

• Kostnadsberäkningar inkl. osäkerheter

• Tid för genomförande

• Sammanställa slutsatser

• Redovisning till uppdragsgivaren
och offentliggörande av handling



Helsingborgs stad
Alexander Svensson
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Synpunkter från Helsingborgs
stad

Generellt:

 Bra systemperspektiv, MER kapacitet i Skåne
viktigt! Allt hänger ihop; infrastruktur – trafik –
samhällsnyttor.

 Förståelse för gjorda priorieringar

 Genomförande som ett paket möjligt?

 Glöm inte bort Skånebanan delen Helsingborg –
Hässleholm!

Helsingborgsspecifikt:

 Stadsutvecklingsperspektivet viktigt och ett måste
för åtgärd Ramlösa station och vidare in till
Helsingborg C

Regeringsuppdrag - ”Kapacitet i
Skåne”. Hearing 4 maj 2023

Alexander Svensson, ordf
stadsbyggnadsnämnden Helsingborg



Hässleholms kommun
Lena Wallentheim
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Hässleholms kommun - några reflektioner

• Hässleholm är en järnvägsknutpunkt med sträckningar i fem riktningar

• Järnvägsinfrastrukturen är en grundläggande förutsättning för samhällets och näringslivets behov, i vår

kommun såväl på flera andra platser

• Viktigt att se investeringarna ur ett helhetsperspektiv (även nu icke nämnda objekt), ej skapa framtida

låsningar

• Tydlig och överskådlig rapport

• Utbyggnad av Hässleholm C och dubbelspår Kristianstad-Hässleholm behöver en högre prioritering

• Uppskattar möjligheten att lämna inspel under processen – vi behöver fortsatt dialog och samverkan!

• Har vi några alternativ till att inte bygga och utveckla järnvägsinfrastrukturen? Nej!

• Vi har ett ansvar att lämna över bra förutsättningar och möjligheter till kommande generationer!



Höörs kommun
Anton Klacka

42





RU Höjd kapacitet järnväg Skåne – SJ AB:s inspel

 Skåne har ett mycket strategiskt läge för järnvägssystemet
- Skåne är vägen in och ut för transporter mellan Sverige/Norge och kontinenten, den aspekten måste

ges stor vikt vid valet av åtgärder
- Järnvägssystemets huvudlinjer hänger intimt samman i hela landet, val av åtgärder behöver synkas

med framtida utveckling även om inga sådana beslut föreligger just nu
- Den detaljerade utredningen bör utsträckas till Halmstad på samma sätt som till Alvesta

 Satsningarna i järnvägsinfrastrukturen måste generera maximal nytta
- Åtgärderna Helsingborg-Ramlösa behöver förlängas till Lund, redan i nuläget är trängseleffekterna

påtagliga för såväl regional som fjärrtrafik längs VKB mellan Hb och Lu
- SJ förordar prioritering av åtgärder enligt följande: 1) Nya spår Hässleholm-Lund, 2) Utbyggnad

Helsingborg station och kapacitetsutbyggnad Hb-Ramlösa-Kävlinge-Lund, 3)
Kapacitetsförstärkningar på Malmö C och Öresundsbrons landanslutningar, och därefter den i
rapporten föreslagna prioritetsordningen

 Nya spår Lund-Hässleholm, val av sträckningsalternativ
- SJ har inga specifika synpunkter på sträckningen genom Skåne men två kriterier behöver uppfyllas:

- Hastigheten skall genomgående vara minst 250 km/t utan undantag
- De nya spåren måste förläggas på ett sådant sätt att minimal störning på nuvarande trafik uppstår under byggtiden

RU 2023 Höjd kapacitet järnväg Skåne


