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Regional kollektivtrafikplanering
- en delikat balansakt

Joel Hansson

Kollektivtrafikplanering ar en delikat balansakt. | manga planeringssituationer
behéver medborgarnas olika preferenser och behov vdagas mot varandra, vilket i

Dessa avvagningar kan vara betydligt mer komplexa én vad som vanligtvis framgar
i debatter och utvarderingar. Det ar darfor viktigt att beakta effekter bortom de
mest uppenbara sambanden.

Linjendtsplanering handlar om avvéagningar

slutdndan innebar avvagningar mellan olika évergripande mal fér kollektivtrafiken.

Planering av kollektivtrafik kraver forstaelse for de avvig-
ningar som maste goras i olika beslut kring linjenitets upp-
byggnad. En 6verblick dver sddana planeringsavvégningar,
grupperad i sju typer, visas i1 Figur 1.

Tre av dem ar pa linjendtsnivda, vilket innebér att de
behandlar konfigurationen av linjendtet som helhet och
samspelet mellan de olika linjerna i nétet. Den mest centra-
la avvégningen pd denna nivd handlar om kollektivtrafik-
systemets geografiska fordelning — inom en fast budget blir
det lagre turtdthet om resurserna ska fordelas pa fler linjer
och vice versa.

Fyra av avvégningstyperna dr pa linjenivd, det vill sdga att
de handlar om utformningen av enskilda linjer. Ett exem-
pel dr den tidsméssiga fordelningen av avgéngar, som &r
en avvdgning mellan att fokusera pa hog turtdthet under
normala arbetspendlingstider — morgon och eftermiddag —
eller att mojliggora en jamnare fordelning av avgangarna
over dagen. En annan avvégning handlar om hallplatsav-
stand, dar farre héllplatser kan ge snabbare och mer punkt-
liga resor for vissa men samtidigt langre till en hallplats
for andra. Omvént sa kan fler hallplatser ka tillgénglighe-
ten till kollektivtrafiken for vissa, pa bekostnad av liangre
restider och sdmre punktlighet for andra.
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Figur 1. Olika typer av avvigningar som behdver balanseras i kollektivtrafikplanering, dels for linjencditet
som helhet, dels for enskilda linjer. Figuren framstdller en forenklad bild av avvigningarnas mekanismer,
men speglar dndd huvuddragen i hur de vanligtvis debatteras och utvirderas. Det kan vara av avgorande
betydelse, i synnerhet i regional kollektivtrafik, att beakta effekter bortom de mest uppenbara sambanden.
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Avgorande att forsta konsekvenserna

De planeringsbeslut som kollektivtrafikplanerare stélls
infor leder i slutdndan till olika utfall i termer av malupp-
fyllelse, till exempel avseende resandeutveckling och
tillgang till kollektivtrafik i olika omraden. Mélen speglar
sjdlva syftena med kollektivtrafiken, till exempel 6kad
tillgénglighet, minskade utslépp, regional utveckling och
minskat utanforskap. Darfor ar det avgorande att forsta
konsekvenserna av planeringsbesluten i forhallande till de
olika mal som finns.

I manga fall &r kopplingarna mellan planeringsavvag-
ningarna och de 6vergripande mélen tdmligen komplexa
och dérfor kan det vara av avgdrande betydelse att beakta
effekter bortom de mest uppenbara sambanden. Detta gél-
ler i synnerhet regional kollektivtrafik (tdg- och busslinjer
mellan tétorter och pé landsbygd).

Komplexiteten i avvdgningarna exemplifieras hiar genom
nagra olika forskningsresultat, som beskrivs i foljande
avsnitt.

Lagtrafikturer ar viktigare an
de kanske verkar

Avgangar utanfor rusningstid kan ha stor betydelse for

det totala resandet, dven om antalet resor pa de specifika
avgangarna i fraga ar fa. Detta pavisades i en fallstudie

av fyra regionala tag- och busslinjer i Skane, dér resandet
okade kraftigt efter att ndgra luckor i tidtabellen téppts till
mitt pa dagen och pa kvillen, sa att konsekvent timmestra-
fik kunde erbjudas fran morgon till kvall.

Ett exempel visas i Figur 2 i form av resor under olika
tider pa dagen, fore och efter en forbéittring av utbudet
mitt pa dagen och pa kvéllen. Som framgér av diagrammet
hade utbudsdkningen tydlig effekt pa resandet d&ven under
rusningstid, trots ofdrdndrat utbud dar. Motsvarande mons-
ter framtradde dven pa Ovriga linjer 1 studien.

Det tar tid att skapa nya resvanor

Pé de studerade linjerna, dér utbudet forbattrats utanfor
rusningstid, skedde den efterfoljande resandedkningen i en
relativt langsam process. Detta illustreras av Figur 3, som
visar ett exempel pa hur resandeutvecklingen varit fore
och efter forbéattringen av turutbudet. Den heldragna linjen
i diagrammet visar en modell av hur resandet utvecklats
over tid, baserat pa arliga passagerarmétningar (repre-
senterade av cirklarna i diagrammet). Den tunnare linjen
visar ett berdknat baslinjescenario med forvéntad resan-
deutveckling om forbattringen av turutbudet inte hade
genomforts. Forutom turutbudet tar modellen dven hinsyn
till andra faktorer som kan ha péverkat resandet, sdsom
fordndringar i befolkning, biljettpris och bréanslepris.
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Figur 2. Antal resor under olika tider pd dagen, pd Raddals-
banan i viistra Skdne, fore och efter en forbdttring av turut-
budet utanfor rusningstid. Turutbudet illustreras av prickarna
under diagrammet och visar att utbudsokningen (som skedde
2006) innebar timmestrafik inte bara under rusningstid utan
dven mitt pd dagen och pd kvillen

Skillnaden mellan de tva linjerna motsvarar den resan-
dedkning som enligt modellen beror pa det forbéttrade
turutbudet utanfor rusningstid. Mot bakgrund av detta kan
ett par intressanta iakttagelser goras. For det forsta kan det
konstateras att det heltickande turutbudet har resulterat i
en tdmligen kraftig resandedkning, trots den forhallande-
vis laga efterfragan under de tider da de nya avgangarna
lagts till. For det andra verkar det som att resandedkning-
en varat i flera ar — full effekt verkar ha uppnatts forst
efter tre, fyra ar.

De langsiktiga effekterna var alltsa vésentligt storre dn de
som kunde observeras under det forsta aret efter fordnd-
ringen. En anledning kan vara att det tar tid att etablera
nya resvanor, vilket innebér att det &r viktigt att ha talamod
nér fordndringar i kollektivtrafikens standard ska utvérderas.
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Figur 3. Resandeutveckling vardagar 2002-2013 pd Rad-
dalsbanan i vistra Skdane, med drliga passagerarmdtningar
(observationer) och modellberdkningar av resandeutveckling-
en med och utan utékat turutbud (modell respektive baslinje).
Utbudsforbdittringen skedde sommaren 2006.
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Regionala busshallplatser
- en fraga om punktlighet

Manga regionala busshallplatser anvénds relativt sil-
lan, vilket innebér att de har marginell paverkan pa den
genomsnittliga kortiden. Daremot gor dessa héllplatser
att kortiden pa varje enskild tur blir svarare att forutspa,
vilket leder till forsaimrad punktlighet. Darmed &r det
missvisande att beskriva dessa hallplatsers vara eller icke
vara som en avvigning mellan snabbhet och geografisk
tackning. Avvagningen handlar inte s& mycket om snabb-
het som om palitlighet.

Detta konstaterades i en statistisk analys av kortider och
stoppmonster pa en regional busslinje i Nordostskéne. Av
de 21 hallplatserna utmed linjen stannade bussen pa vissa
turer endast vid nadgon enstaka hallplats och pa andra turer
vid upp till 15 hallplatser. Detta ledde till stor variation i
faktiska kortider, som i sin tur orsakade sdmre punktlighet.
Pé den studerade linjen hade variationen i uppehéallsmons-
ter mycket storre betydelse for punktligheten én till exem-
pel trafik- och vaderforhallanden. Vidare visade studien
att hallplatser som anvénds pa ungefér varannan busstur
har storst negativ paverkan. Manga landsbygdshallplatser
anvénds betydligt mer séllan och har ddrmed avsevirt
mindre paverkan.
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Figur 4. Mdnga landsbygdshallplatser anvinds relativt
sdllan, vilket innebdr att de har marginell paverkan pa buss-
linjens genomsnittliga kértid. Ddremot gor den sporadiska
anvdndningen att kortiden blir svdr att forutspd, vilket leder
till samre punktlighet.

Okat resande pa landsbygden,
trots indragen busstrafik

Aven om landsbygdshallplatser tas bort kan kollektivtra-
fikresandet i motsvarande omrade 6ka om mer hogkvalita-
tiv kollektivtrafik samtidigt tillkommer vid andra, narlig-
gande héllplatser eller stationer som ér tillgéngliga med
cykel eller bil fran omgivande landsbygd.

En studie av resandet i och kring ett antal orter dér tag
ersatt busstrafik visade att 6vergangen till tdg inneburit en
positiv nettoeffekt pa resandet, dven pa landsbygden bort-
om stationernas omedelbara ndromrade. Som illustreras i
Figur 5 innebar de nya stationerna inte ndgon snedvridning
av resandet med kollektivtrafik mellan stationsorter och
omgivande landsbygd, trots indragen busstrafik pa lands-
bygdshallplatserna i omradet.

Figur 5. Illustration av geografisk tickning kring en typisk
busslinje (till vinster) i jamforelse med en station (till hoger).
De rosa och bld ytorna representerar omrdden bortom typiskt
gangavstand. I en studie av resandefordndringar ddr regiona-
la busslinjer ersatts med tag noterades dkat resande med kol-
lektivtrafik inte bara i stationernas nédromrdden (33 procent
fler resor i genomsnitt) utan ocksa i omgivande landsbygd
(det bld omrddet i figuren, 47 procent fler resor i genomsnitt).
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Slutsatser och rekommendationer

....................................................................................................................

Kollektivtrafikplanering handlar om avvigningar.
Dessa avvigningar, med tillhérande intressekonflik-
ter, behdver hanteras vid alla typer av fordndringar i
linjenét liksom pa enskilda linjer. Rad och riktlinjer
avseende planering av kollektivtrafik behdver tolkas
med dessa avvigningar i atanke.

Planeringsavvigningarna kan vara mer komplexa
an de verkar. Avvigningarna kan innehalla en vdsent-
ligt hdgre grad av komplexitet &n vad som vanligtvis
framgér i debatter och utvérderingar. Detta giller inte
minst i regional kollektivtrafik, eftersom nuvarande
praxis till stor del baseras pé erfarenheter fran lokal
kollektivtrafik i stider.

Satsa pa heltickande turutbud utan tidsluck-

or. Trots fa passagerare pa vissa avgangar utanfor
rusningstid kan dessa avgangar ha stor betydelse for
resandet i stort. Enskilda avgangar kan inte utvérderas
endast baserat pa beldggning pa den specifika turen.

Planera langsiktigt. Det tar tid att fordndra resvanor.
Darfor kan de langsiktiga effekterna av en dndring i
kollektivtrafiksystemet vara avsevirt storre dn vad
som kan observeras under det forsta aret.

Slopa halvstora hallplatser i orternas ytterom-
raden. Utvirderingar av hallplatsers vara eller icke
vara behdver ta hinsyn till effekter pa punktligheten
och hur ofta bussar behdver stanna vid hallplatserna.
Hallplatser dar bussarna séllan stannar har begransad
paverkan pé linjens prestanda. Hallplatser dir unge-
far hélften av bussarna stannar har vésentligt storre
negativ paverkan, och dessa ligger ofta i orternas
ytteromraden

Q Trivector Traffic

* Landsbygdsresandet gynnas av firre hallplatser
som har hogre trafikstandard. Om kollektivtrafik-
standarden uppgraderas kan resandet pa landsbygden
oka dven om landsbygdshallplatser tas bort. En forut-
séttning for detta ar att tillfredsstdllande infrastruktur
tillhandahalls for anslutning med bil och cykel till
kvarvarande hallplatser. Det kan emellertid inte nog
understrykas att kollektivtrafikens tdckning &r ett
mangfacetterat koncept som inte enbart kan beskrivas
genom nettoeffekter pa resandet.

Mer lasning

Denna skrift bygger pé en avhandling med titeln Regional
public transport: The balancing act of service planning.

Avhandlingen finns att ldsa i sin helhet pa Lunds universi-
tets forskningsportal: https://portal.research.lu.se/sv/publi-
cations/regional-public-transport-the-balancing-act-of-ser-

vice-plannin
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Vi hjdlper dig att utveckla transport- och mobilitetslosningar for en hallbar framtid - ett effektivare, mer hallbart och scdkert trans-
portsystem i alla dess delar. Tillsammans forverkligar vi dina mal genom konsultinsatser, forskning och utbildning. Vara tjdnster och
losningar har sin utgdngspunkt i vetenskapliga metoder och forskningsresultat. Lés gdrna mer om oss pd www.trivector.se
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