KONSEKVENS- OCH BRISTANALYS
FOR PAGATAG NORDOST

Fér en béttre regional utveckling
16 kommuner i samverkan

ALVESTA - BROMOLLA - HALMSTAD - HELSINGBORG - HASSLEHOLM - HOOR - KARLSHAMN
KLIPPAN - KRISTIANSTAD - LAHOLM - MARKARYD - OSBY - PERSTORP - SOLVESBORG

Januari 2024



Prioriterade satsningar for pagatag nordost
baserat pa konsekvensanalysen 2024

Beslutade projekt
i infrastrukturplanen 2022 - 2033

Enligt beslut av regeringen skall tva nya spar byggas mellan Lund — Hassleholm
for 6kad kapacitet och battre arbetspendling. Projektet skall ingd i nuvarande
plan 2022 — 2033 och finansieras inom de ramar, 16 mdr kr, som finns i nuvar-
ande plan och totalt 28 mdr kr.

Vidare skall det inom samma ram, ocksa byggas fler métesspar mellan
Hassleholm och Alvesta for att underlatta f6r godstrafiken efter att Fehrman
balt 6ppnas 2029.

1. Forstarkt kapacitet med tva nya spar Lund — Hassleholm.
En nyckelinvestering for fortsatt utveckling av tagtrafiken i sddra Sverige.
Ger forutsattningar for att férstarka trafiken pa andra bandelar.
Finns i planen 22 — 33 med 16 mdr kr.

2. Trimningsatgarder: 6kad kapacitet/hégre hastighet.
- Helsingborg — Hassleholm, forlangda moétesspar, hogre hastighet
- Markarydsbanan, nytt métesspar Knared
-Vaxjo — Rappe, dubbelspar etapp 1
- Hassleholm - Kristianstad, métesspar Attarp
- Alvesta, triangelspar

Projekt som skall forberedas
till nasta infrastrukturplan 2026

1. Hassleholm — Kristianstad: dubbelspar
2. Hassleholm — Alvesta: tva nya spar

3. Helsingborg — Hassleholm: fler f6rlangda motesspar for 6kad kapacitet och
direkttag Helsingborg — Hassleholm — Kristianstad

4. Alvesta — Vaxjo6: dubbelspar
5. Hassleholm C: 6kad kapacitet
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Utgangspunkt for analysen

» Regional tagtrafik dominerar.
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» Takttrafik angelagen for att fortsatta
utveckla tagresa
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» Konsekvensbeskrivning av den av mot Karlskrona
regeringen faststdllda nationella
transportinfrastrukturplanen 2022-2033
(beslutad i juni 2022) samt Trafikverkets

Genomfoérandeplan 2023-2028

» Regeringens nej till hoghastighetsbanor
medfor stor paverkan och ger andrade for-

utsattningar pa jarnvagstrafiken i norra Skane Flartag
== Oresundstag

» Denna rapport ar en arlig aterkommande == Pagatag/Krdsatag
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Resor per vardag
(summa for bada riktningarna)

Trafikljusskala

» BF6AL innebar att atgard ar bekraftad och kommer
genomforas.

» Gult innebar att atgarderna i dagslaget ar osakra
om och nar de kommer bli av.

» [l innebér att atgard inte langre planeras
genomforas.



Bandel: Alvesta - Vaxjo Brister

» Alvesta-Vaxjo har 108 tag per vardag, vilket ar nastan lika manga som
Sodra stambanan norr om Alvesta (115 per vardag). Det ar mer &n vad
som egentligen far plats pa en enkelsparig jarnvag. Inga kapacitets-
atgarder ligger de narmaste 6 aren.

Hovshaga Sandsbro

Olaby » Det konstateras i bade Trafikverkets och regionens analyser att det ar
A bristande kapacitet Alvesta-Vaxjo. Bandelen ar enligt Trafikverkets
axjo klassificering rod, d v s har stora kapacitetsbegransningar.

Rappe

» Takttidtabell dr inte mojlig pa dagens 6verbelastade enkelspariga
bana.

Teleborg

Vikaholm

IMalbild Trafik Slutsatser

» Dubbelspar bor inledningsvis byggas pa strackan Vaxjo-
Rappe, pa langre sikt bor malstandard vara att dubbelspar

Alvesta - Vixjo Nulige (2023) m Killa: Trafikverkets byggs for hela strackan Alvesta-Vaxjo

prognos per bandel . . . . . .
Antal resor per vardag C:a 5 500* 12 000 (bedémning) (2020) > Utl")]zg nad av Gronsarl\l/?sen har ingen tidplan i nulaget p.g.a.
. _ . . " . osdkerheten med ERTMS. Nytt métesspar i Grénsdngen ar
Tag per timme och 1 Oresundstag 1 Oresundstag angelaget. Det kommer att 6ka bankapaciteten och
riktning 3 Krésatag 4 Krosatag mojliggéra fler méten men ger samtidigt langsammare resor.
1 fjarrtag 1 fjarrtag Efter Gronsdngen bor fortsatta kapacitetsatgarder darfor
Enstaka godstag Enstaka godstag vara dubbelsparsutbyggnader — inte fler moétesspar.
Summa: 5 tag Summa: 6 tag » Stort gap mellan bandelens malstandard édubbels ar) och
. nuvarande infrastruktur inklusive beslutade atgarder.
* O-té.g' 3 400, K-té.g' SYd 700, K-té.g' Nord+Ktk ca 700, S] ca 700 (2019, det senaste icke-pandemipaverkade helaret) Séledes stort étgardsbehov_

» Dubbelsparsutbyggnad i infarten till Alvesta troligen
svaraste och dyraste del att genomféra. Ovriga
dubbelsparsetapper bor tidsmassigt ligga foére. Det kan
overvagas att bygga vastra vaxeln 1 Gronsangen {6r héga

Beslutade infrastrukturinvesteringar hastigheter pa bada sparen (minst 130 km/h), daden
troligen kommer att vara gransen till enkelspar under manga

ar.
. . » Utokad trafik ej mojlig med Trafikverkets planférslag.
» Investeringar under planperioden 2022-2033 ] mojtig P g
- Motesspar i Gronsdangen (smarre atgard), tidigare planerat till 2025-2026, nu
senarelagt pa obestamd framtid p g a ERTMS
- _ med plattformar och planskildhet -kopplat till sjukhusbiiiet.

Ombyggnation av Rappe station ar stoppad p g a att sjukhusbygget och
(stationen var 100 % externt finansierad).

- Dubbelspar Vaxjo=RapPe, del 1 av dsp Vixjs-Alvesta, [rvantad byggstart 2088|



Bandel: Sodra Stammbanan
delen Hassleholm - Alvesta
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Malbild trafik
| Alvesta - Hassleholm* | Nulage (2023) [ M&l2035 B

Persontagsstrategi —
Antal resor per vardag 7 500%* 20 000 Strategi for

utveckling av den

Tag per timme och 1 Oresundstag, stomme 1 (:?resundstég, stomme  .gionala tagtrafiken
riktning Y2 P-tdg Express, insats 1 O-tag/P-tag, insats i Skéne 2020-2040

1 Krosatag 1 Krésatag (2021) samt

1/ BB VAT Trafikverkets
1'% fjarrtag 2%z fjarrtag
. . prognos per bandel
2 godstag 2)2 godstag (2020)
Summa: 6 tag Summa: 8 tag

* Véirdena i tabellen avser Almhult — Hissleholm, som har stérst trafik och resande
** Resandet avser 2019, det senaste icke-pandemipdverkade heléret

Beslutade infrastrukturinvesteringar

» Investeringar under planperioden 2022-2033 asone pan 2022-205

- —, t ex kortare signalstrackor. Planeras genomféras

- _, total kostnad 295 Mkr, byggstart _

- Nya

séder om Almhult Samit triangelsparitill Sydostlinken
(byggstart ).

Brister

» Hassleholm — Alvesta har dry%{ 150 tz‘ig1 per vardag, vilket ar ganska mycket men inte extremt
hogt. Kapacitets- och punktlighetsproblemen beror framst pa blandningen av snabba och
langsamma tag pa en’lang stracka.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering ,d v s har medelstora kapacitetsbegransningar.

» Banstandarden dr hog - inga hastighetsbegrénsningar férekommer. Dock ar det endast 70 km/h
genom Alvesta och Hassleholm, vilket framfor allt férlanger kortiden f6r godstag, som darigenom
stoppar upp den snabba persontagstrafiken mer.

> Fler forbigangsspar dr onskvarda, vilket behovs for att kunna ldgga optimala tidtabeller och
hantera storningssituationer. Sarskilt dnskvart vore férbigangs-maéjligheter mellan snabba och
langsammare persontdg. Sddana férbingsspar kan vara korta, men bor ligga vid plattform fér att
méi iggéra resandeutbyte samtidigt med forbigdngen ISsom i Hastveda norrut). Trafikverket har
mal om att 4 nya férbigangsspar beslutas under 2023 (Rattelov, Spar 21 Hassleholm, Mélleryd och
Bladinge), vilka dock framst ar lampade for férbigdng av godstag. Aven tva nya spar pa hela
strdckan kommer att utredas.

> m har kapacitetsbrist redan idag. Tidigare har féreslagits ar en férlangning norrut
av 2-3 spar. Men forbigangssparen i Slédtthult och triangelsparet fran Olofstrém sdderut kommer

avlasta bangarden sa pass mycket att behovet av férlangning av spar skjuts framat.

» Takttrafik ar inférd f6r S] 2000 och éresundsté.gl, men ej for Krosatag. Det borde vara mojligt
aven for den lokala tagtrafiken, eftersom sa ar fallet séder om Héassleholm trots att dar gar
betydligt fler tag (velyst i Trivectors rapport Pagatag Nordost 2.0 2016-03-07)

Slutsatser

» Bra banstandard men for fa forbigangsmojligheter.
Fler férbigangsspar ar anvandbara daven pa lang sikt
om det skulle bli ny stambana norr om Hassleholm.

» Onskvirt med utbyggnad av tva nya spar genom
Hassleholm och en bit norr darom for att sikerstalla
centralt stationsldage i1 Hassleholm.

» Takttrafik bor kunna genomforas redan idag, men
underlattas av fler férbigangsspar.

» Trafikverket har ratt prioritering, men for langsam
utbyggnadstakt. Risk att 6kad fjarr- och godstags-
trafik tranger undan Krdsatdg nar kapaciteten ar
otillracklig.



Bandel: Sodra Stammbanan
delen Lund - Hassleholm

Malbild trafik
| Lund - Hissleholm* ___| Nulige 2023) ____|Mai2035 Gy

Persontagsstrategi —
Antal resor per vardag 23 000** 60 000 Strategi for
utveckling av den

Tag per timme och riktning 2 Oresundstag, stomme 2 Oresundstdg, stomme  yegionala tagtrafiken

1 P-tdg X, insats 2 O-tag/P-tag X, insats i Skane 2020-2040
3 Pagatag 3 Pagatag (2021) samt
0z e = 0/ e o Trafikverkets
1'% fjarrtag 2Y fjarrtag
prognos per bandel
1 godstag 2 godstag (2020)

Summa: 8% tag Summa: 112 tag

* Vdrdena i tabellen avser Lund - Eslov, som har storst trafik och resande
** Resandet avser 2019, det sista icke-pandemipadverkade heldret

Beslutade infrastrukturinvesteringar

» Investeringar under planperioden 2022-2033 wasonen pian 2022-2035)

- Regeringen stoppade i december 2022 projektet med hoghastighetsbana
Hassleholm-Lund. I oktober 2023 tog regeringen nytt beslut att ge Trafikverket
i uppdrag att planera tva nya spar Hassleholm-Lund.

- Forbigangsspar i Hassleholm pa bade upp- och nedsparssidan ingar i
regeringens beslut.

Brister

» Lund-Hassleholm har 211 tag per vardag i norr och 218 i soder, vilket ar
mycket hogt. Som jamforelse kan ndmnas att ingen del av Vastra Stambanan
har sa stort tagantal.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering norr om Hoé6r och rod
soder darom, d v s det ar stora kapacitetsbegransningar.

» Nuvarande bana har hég standard med endast ett fatal mattliga hastighets-
begransningar och ett flertal férbigangsspar som ar parvis utbyggda for att
undvika korsande tagrorelser. Framst finns tva brister; Vatteryd-Eslov
saknas langt forbigangsspar f6r godstag i sddergdende riktning och Eslov
— Hassleholm saknas forbigangsspar med plattform fér persontag norrut.

» Tva nya spar Lund-Hassleholm behévs for 6kad kapacitet och finns till
betydande del finansierad i befintlig infrastrukturplan. Behovs for att latta
pa trycket pa befintlig stambana, men kvarvarande tagtrafik (242 tag per
vardag 2040 enl Trv) blir sa omfattande att de féreslagna atgarderna med
nya férbigangsspar anda ar motiverade.

Slutsatser

» Ganska bra banstandard men for fa forbigangsmaojlig-
heter. Fler férbigangsspar behovs aven pa lang sikt nar det
finns tva nya spar Lund — Hassleholm. Sarskilt vid Ho6r
behévs utbyggnader.

» Risk att 6kad fjdrr- och godstagstrafik tranger undan
Pagatag om trafiken 6kar.

» Kapacitetsutbyggnad med tva nya spar Lund-Hassleholm
nodvandig; av underordnad betydelse vilken maxhastig-
heten blir.

» Samlokalisering bor préovas mellan nya och befintliga spar,
for att ge 6kad sammanlagd kapacitet och anda méjlighet att
klara malen om kortare restider.

» Det ar av stor betydelse att beslutade atgarder inte skjuts
pa framtiden eftersom behovet av mer kapacitet ar stort och
pagatagstrafiken riskerar att trangas undan nar konkurrensen
om nuvarande sparkapacitet 6kar.



Bandel: Skanebanan, delen Helsingborg-
Hassleholm

Orkelljunga

Angelholm

Malbild trafik
Helsingborg - Astorp* | Nulage (2023) | Ma12035 ISR

Persontagsstrategi —

Antal resor per vardag SIS0 0Seas 14 000 Strategi for

utveckling av den

Tag per timme och riktning 2 Pagatag 3 Pagatag** regionala tagtrafiken
1%z godstag 172 godstag i Skane 2020-2040
Summa: 3’2 tag Summa: 4% tag (2021) samt

Trafikverkets
prognos per bandel
(2020)

* Helsingborg — Astorp kan trafikeras huvudsakligen via Ramlésa — Bjuv och men vissa tig via Maria — Kattarp.
**Varav | Pdgatdg via Maria - Kattarp

Kstorp — Hassleholm Nulage (2023) M

Antal resor per vardag 5 000%**%* 13 500

Tag per timme och riktning 2 Pagatag 3 Pagatag***
1 godstag 1 godstag
Summa: 3 tdg Summa: 4 tag

**% Varav ett direkttdg éver Kattarp for kortare restider Helsingborg — Hassleholm
**+%* Resandet avser 2019, det senaste icke-pandemipdverkade heldret

Beslutade infrastrukturinvesteringar

» Investeringar under planperioden 2022-2033 wwetonen pian 2022-2050

- till 160 km/h ar genomford
medan blir

Klippan-Hyllstofta, férlangt métesspar, byggstart 2028-2033.
- Astorp métessparsforlangning, byggstart 2024-2025

Mellanblocksignaler mm
planeras genomforas

Brister

» Helsingborg-Hdssleholm har 88 tag per vardag viaster om Kstorp och 66
tag oster diarom. Forsvarande fran kapacitetssynpunkt ar att det ar ett langt
enkelspar med omfattande trafik och att det ar en blandning av gods- och
persontag med olika hastighetskrav.

» Banan ar enligt Trafikverkets klassificering av kapacitet vaster om
Astorp och gron éster darom. Det bér dock observeras att klassificeringen
utgdar fran dagens tagtrafikering, men det finns 6nskemal om snabba
persontag som inte kan koéras p g a kapacitetsbrist.

» Planerade atgarder, med framst smarre kapacitetsatgarder och partiellt
dubbelspar Klippan-Hyllstofta ar bra men otillrackliga.

Slutsatser

» Motessparen ligger sa tatt att det knappast ar meningsfullt
att bygga fler, daremot ar forlangningar av métesspar och
partiella dubbelspar énskvarda. Dubbelspar bor vara
1angsiktig malstandard men férlangning av befintliga
motesspar kan vara en etapplosning.

» Eftersom det finns tva banor att férdela tdgen pa vaster om
Astorp ar det framfor allt Kstorp—l-léissleholm som
behover dubbelspar, men kapaciteten behéver aven
byggas ut Helsingborg—Astorp. Eventuellt skulle ny
motesstation mellan Bjuv och Astorp kunna byggas som
smarre dtgard (under 100 mkr).Ytterligare plattformsspar i
Ramlosa skulle ocksa forbattra kapaciteten.

» Utokad Pagatagstrafik ej mojlig med Trafikverkets
planforslag. Risk finns att 6kad godstrafik tranger undan
Pagatag. Med en ny moétessparsforlangning vid Finja samt
Klippan—Hyllstofta enligt plan har kapaciteten bedémts
t111rac1<11g for att kunna lagg ain direkttég (Sweco, 2019-12-09, Direkttag

Skanebanan).



Bandel: Skanebanan, delen Hassleholm - Brister

Kristianstad
» Hassleholm — Kristianstad har 108 tag per vardag, vilket gor

bandelen till en av Sveriges hdardast belastade enkelspar. Det ar mer
an vad som egentligen far plats pa en enkelsparig jarnvag.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering rod, d v s har stora
kapacitetsbegransningar.

» Trafikverket lyfter dubbelspar med hastighetsstandard 200 km/h som
forslag till kapacitetshdjande atgard i Kapacitetshéjande atgarder i
jarnvagssystemet i Skane (Trafikverket 2023)

Slutsatser

» Motessparen ligger tatt. Fler motesspar okar kapaciteten,
men skulle samtidigt ge langsammare resor. Komplett
dubbelspar bor vara langsiktig malstandard i enlighet

0 gy o med Trafikverkets malformulering.

Malbild trafik » Forlangt motesspar i Attarp okar bankapaciteten men ar

Hissleholm - Kristianstad | Nulige (2023) m Kalla: otillrackligt.
Persontagsstrategi — o o o coome .
Strategi for Utokad trafik ej mojlig med Nationell plan.

Antal d 9 500% 26 000 utveckling av den . N - :
o Tesot per vareag regionala tagtrafiken D& utbyggnad av dubbelspar Hassleholm-Kristianstad ej
(2021) samt finns med i infrastrukturplanen, trots férslag om

vy

i Skane 2020-2040

Tag per timme och riktning 1 Oresundstag 1 Oresundstig, stomme _
i Péggtég ; Sresundstég, insats e ndel betydande medfinansiering, bor istillet satsas pa
odsta agata . . . . 22
s 90sed v, ggdstgg (@020) etapputbyggnad med férslagsvis Vinslév—Onnestad som
Summa: 3%z tag Summa: 4'; tag etapp 1.

* Resandet avser 2019, det senaste icke-pandemip4verkade heldret

Beslutade infrastrukturinvesteringar
Investeringar under planperioden 2022-2033 (Nationell plan)

> mot Hassleholm (Lareda). Planerat
genomférande



Bandel: Blekinge kustbana, delen Kristianstad - Brister
Karlshamn (samt Sydostlanken)

» Kristianstad-Bromoélla har 67 tag per vardag, vilket lika manga
Motala—Hallsberg, dar det pagar utbyggnad till dubbelspar.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering ,dvshar
medelstora kapacitetsbegransningar.

» Marginellt kortare restider (1-2 min) och nagot battre kapacitet med
planforslaget.

» Utokad trafik ej mojlig med Trafikverkets planforslag.

» Motesspar ar utbyggda parvis fram till Sélvesborg; Kristianstad
C/Kristianstads godsbangard, Fjalkinge (2 olika motesspar),
Bromolla (2 olika moétesspar) och Solvesborg (2 moétesspar pa
stationen). Oster om Sélvesborg ir kapaciteten ligre med lang
stracka utan motesspar Solvesborg-Sandback.

[} ®
Malbild trafk Slutsatser
Kristianstad - Bromélla | Nulige (2023 B < :
P . ” ooo (2023) 16 000 Persontgsstrategi - » I stora drag fungerar nuvarande infrastruktur
al resor per varaa Strategi {6 . o oo o .
o ; P . _li e T me— | Brosundsta atveckling av den tillfredsstillande vister om Solvesborg. Vissa
ag per timme och riktning resundstag resundstag regionala tagtrafiken . . o4 s . .. .
1 PAgatag 1 PAgatig  ShAne 2020.2040 trimningsatgarder ar dock 6nskvarda, t ex dubbla
Y4 godstag 1 godstag (2021) samit Trafik- plattformar i Fjalkinge och fjarrblockering av moétessparet
- 3 . 2 Vverkels prognos per ° . . o . . .
STImEE G fag b i G bandel (2020) pa Bromdlla gamla station si att det littare kan anvindas fér
* Resandet avser 2019, det senaste icke-pandemipdverkade heldret tangten -

» Oster om S6lvesborg ligger moétesstationerna ojamnt
férdelade. En ny motesstation Solvesborg-Sandback ar
onskvard, t ex vid Gammalstorp. Ett alternativ till ny

Beslutade lnfra’Strukturlnveslterlnga‘r motesstation kan vara hastighetshoéjning pa strackan.

» Investeringar under planperioden 2022-2033 awetonen pran 2022-2050

- _, (motesspar i Kallinge/Bredakra), hastighetshéjning Kristianstad-Nosak
genom Solvesborg (och Nattraby-Karlskrona).Vaxelbyte i Bromolla. Enl nationell plan
byggstart

- Nytt langt métesspar vid Moérrum (Sydostlanken) Ej tidsatt enl nationell plan, men planeras
av Trv paborjas c:a 2028, ev ndgot tidigare.

- Flytt av godshantering till Stilleryd fran Karlshamn C (Sydostlanken) Ej tidsatt enl nationell
plan, men planeras av Trv paborjas c:a 2028.

- Ombyggt Karlshamn C, tre plattformsspar (Sydostlanken) Behover sta klart ndar Sydost-
lanken 6ppnas, d v s paborjas c:a 2028.



Bandel: Markarydsbanan Brister

» Hassleholm—-Markaryd har tillfredsstdllande kapacitet, men
avstanden mellan moétesstationerna ar i langsta laget for att
mojliggora en attraktiv takttidtabell. Skulle kunna atgardas genom
smarre trimningsatgarder f6r hégre hastigheter. Detta ar nagot
Trafikverket arbetar med. Bandelen ar enligt Trafikverkets
klassificering gron.

» Markaryd-Eldsberga (Halmstad) saknar métesmoéjligheter. Med planerad
ny motesstation i Knared mojliggors frekvent Pagatagstrafik.

Slutsatser

» Hastighetshojning onskvard for att korta restiderna
och 6ka kapaciteten.

oyq_ e » Trafiken kan byggas ut till Halmstad med
Malbild trafik Trafikverkets planforslag. Fardigstallande till -

Nulige 2019 | maizoss [ enligt aktuell planering.

Persontagsstrategi —

Antal resor per vardag 1 000%33 2500 Strategi for » Bra framdrift i projekt i projektet, kan eventuellt bli klart

Tag per timme och riktning 1 Pagatag 1 Pagatag r;;?ﬁ:;%:;tf;ﬁ(en innan sommaren 2028.
Y2 godstag Y2 godstag i Skane 2020-2040 . 0y e . . o .
Summa; 1% tig Summa: 1% tag** (2021) samt » Signalatgarder i Halmstad C genomiférda, sa stationen
oot e bandel ar inte langre det stora problemet. Numera 4r Kniared
*  Virdena i tabellen avser Hassleholm—Markaryd, som har stérst trafik och resande (2020) den mest kritiska punkten lang s strackan.

** Redovisat antal tdg dr samma som i nuldget. Skillnaden &r att Pdgatdgen 2035
fortsdtter fran Markaryd till Halmstad.
**%* Resandet avser 2019, det senaste icke-pandemipadverkade heldret

Beslutade infrastrukturinvesteringar

> Investel‘ingar under planperioden 2022-2033 (Nationell plan 2022-2033)

- Markarydsbanan, _ och 6vriga atgarder byggs _
- _ mm. Regional transportinfrastrukturplan i Halland _

- _/ bangard, byggstart _éven regional transportinfrastrukturplan i
Halland 2022-2027.



Sammanfattande bedomning for Pagatag NO

» Resandeokningstakten riskerar att begransas av bristen pa bankapacitet.

> Stort gap mellan investeringsbehov och foreslagna investeringar. Inga
storre nysatsningar i Nationell plan. Angeldaget (avgorande!) att finna
lésningar for att 16sa de mest akuta kapacitetsbristerna.

» Med beslutade atgarder i Nationell plan mm kan egentligen bara en
storre forbattring av trafikeringen genomfoéras — Markarydsbanans
forlangning till Halmstad.

» Stor risk fér undantrangning av Pagatag och Krosatag nar annan
tagtrafik okar, framfoér allt pa S Stambanan.

» Osdkerhet kring utbyggnaden Lund-Hassleholm, men bra att nytt
uppdrag finns till Trafikverket. Mycket angeldget att kapaciteten byggs ut
pa strackan, inte minst med tanke pa framtida trafik fran Femer Beelt.

théirdsbehov i kommande infrastrukturplaner

» Forsta langre dubbelsparsetapp Hassleholm—Kristianstad,
t ex Vinslév—Onnestad

» Alvesta—-Vaxjo, fortsatt dubbelsparsutbyggnad

» Forstarkt kapacitet Hassleholm—Alvesta, fler motesspar
och forlangning av tva nya spar genom Hassleholm och
vidare.

» Helsingborg-Hassleholm, fler féorlangda motesspar for
okad kapacitet. Mojliggor direkttag.

Medskick for att fa effektivare anvindning av
infrastrukturmedel:

» Faststall ett langsiktigt trafikuppldagg och bygg sedan ut infra-
strukturen sa att den passar trafikeringen (férebild: Schweiz).
I Sverige gor vi tvart om; beslutar om infrastrukturen férst och
sedan far trafiken anpassa sig. Da riskerar infrastruktursatsningar
att hamna fel och trafikutvecklingen att hammas.

Studien ar gjord av

Studien har utférts av Mats Améen och Jakob Mellin

Q Trivector



For en battre regional utveckling
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