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Schweiz ar ”bast 1 klassen” nar det galler jarnvag

» Hogst marknadsandel (17 % jamfort med Sveriges 13 %)

» Hogst kapacitetsutnyttjande (20 % sver Japan och dnnu mer jamfort évriga
europeiska lander)

» Bast punktlighet (96 % i Schweiz jamfort med Sveriges 88 %)



Bakgrund till Schweiz jarnvagsplanering

» I slutet av 1960-talet minskade koll-resandet aven 1 Schweiz

» Oregelbundna tidtabeller dominerade

» Jarnvagsingejoren Samuel Stahli utvecklar tidtabellsteorier



Stahlis tidtabellsteori

» Fokus hade dittills varit pa bana och fordon trots att
tidtabellen ar karnan i erbjudandet till resenaren
(angelaget med hog “driftverkningsgrad’)

» Langsiktig planeringshorisont

» Attraktivitet och effektivitet underlattas av systemsyn;
takttidtabeller (“Taktfahrplan™)
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Det schweizizka konceptet Bahn und Bus
2000” beslutades i en folkomrostning 1987
» Tagen moéts i alla knutpunkter vid hel och ibland daven halv timme
» Faststallande av max kortid per bandel (ca 55 min eller ca 25 min)

» Infrastruktursatsningar for att klara kortidskraven
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Berlin

’Deutschlandtakt’ gor
tagtrafiken punktligare,
snabbare och
péalitligare”

Transportminister Andreas Scheuer
lanserar “Zukunftbundnis Schiene”




Vad sager forskningen om takttidtabeller?

»+10-15 % for regionala resor
»+5-10 % f6r langvaga resor

» Knutpunktsupplagg verkar kunna ge ungefar lika stora
ytterligare resandeokningar som takttrafik.

» Takttrafik med knutpunkter har genomforts i sddra Skane med
bl a Svedala, Ystad, Tomelilla och Sj6bo som knutpunkter.
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Trafikutveckling Ystad-Simrishamn 2000-2019

Resandeutvecklingen avser avstigande + pastigande/vardag pa stationerna fran Képingebro till Simrishamn
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Vanliga argument mot takttrafik?

» Det finns en vandringssagen inom Trafikverket och hos manga
kommersiella trafikforetag att ”takttrafik ater bankapacitet”. Har sagts
sa manga ganger att det blivit en sanning, men har aldrig kunnat visas.
Erfarenheter fran Schweiz visar att takttrafik tvart om moéjliggoér okat
kapacitetsutnyttjande.

» Manga havdar att takttrafik och kanaltankande ar oférenligt med fritt
marknadstilltrdde. Aven har visar Schweiz att det gar att kombinera.
Forplanerade tidskanaler for t ex gods kan utnyttjas av olika gods-
operatorer olika timmar.




Olika planeringsfilosofier i Sverige och Schweiz

Sverige
» Prognosstyrd planering

» Jarnvagsnatet delas upp, dar samhalls-
ekonomiska berakningar utgér grund for
infra-beslut om varje del (VKB = 15 delar
och mer an 40 ar!)

» Forst byggs infrastrukturen ut och
darefter tar trafikféretagen stallning till
om de vill trafikera och i sa fall hur
mycket.

» Infér varje nytt trafikar ar tidtabellen "ett
vitt papper”. Ingen kan vara saker pa att
fa plats pa banan.
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Malstyrd planering
Helhetsgrepp tas om hela systemet.

Banorna snabbas upp dar det behovs
for att klara kortidskraven mellan
knutpunkterna.

Trafikupplagget/tidtabellen tas fram f6r
malbild 25-30 ar fram i tiden och sedan
anpassa infrastrukturen efter det.

Tidskanaler for fjarrtag, regionaltag och
godstag laggs in. Godstagskanalerna
kan med kort varsel anvandas av tag
fran olika trafikforetag.



Ovriga framgangsfaktorer for jirnvigen i Schweiz

» All trafik (fjarrtag, regionaltag, privatbanor, postbussar och stadstrafik)
ingar i ett integrerat trafiksystem.

» Biljettsamordning (aven mellan olika huvudman). Aldrig mer an en
biljett per resa. Nationellt arskort. Och aldrig mer an ett avtal for
godstransporter.

» Mycket storre resurser satsas pa underhall an i Sverige (férebyggande,
da behdvs inte avhjalpande).

» Brett politiskt stdéd for att satsa pa jarnvagen.




Finansiering av jarnvagsinfrastruktur i Schweiz

» Jarnvagen finansieras genom BIF —
(Bahninfrastrukturfonds)

ENTNAHMEN

» Fonden far medel enligt faststallda
procentsatser med statliga medel,
regionala medel och punktskatter = BI F

» Uttaget av medel anpassas till
inflation och kostnadsutveckling SRR

» Utbyggnaden organiseras av BAV Semicion FaisEosisnats
(Bundesamt fiir Verkehr) som ocksa
férdelar pengarna.

» Program finns f6r olika tidshorisonter
(Ausbauprogramm 2025, 2035 &
Perspektive Bahn 2050)
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Avslutningsvis

» Takttrafik med knutpunktsupplagg ger sarskilt stor effekt nar
turutbudet ar halvtimmes eller timmestrafik.

» Knutpunktstrafik i tagtrafiken ger en ryggrad i trafiksystemet, dar stads-
och regionbussar kan ansluta 1 knutpunkterna.

» Takt- och knutpunktstrafik ar bra for trafikekonomin; ger ofta storre
intaktsdkningar an kostnadsoékningar.

» Langsiktighet och stabilitet i finansieringen behovs for att skapa goda
férutsattningar f6r en positiv jarnvagsutveckling
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Sverige har mycket att lara av Schweiz nar det gadller tagtrafik!
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