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Trafikverkets forslag till Inriktningsunderlag for den nationella planen
2026-2033.

Sammanfattning

Inriktningsunderlaget som redovisades den 15 januari 2024, ar en del av plane-
ringen infor faststallelse av den nationell infrastrukturplan 2026-2033.

-Inriktningsunderlaget baseras pa regeringens uppdrag till Trafikverket.
-Nasta steg ar ett riksdagsbeslut om de ekonomiska ramarna for den
nationella planen.

-Darefter skall Trafikverket redovisa en atgardsplan.

-Slutligen skall regeringen faststalla en ny infrastrukturplan 2026-2033.

Regeringen har angett att utgangspunkten ar nu gallande ram pa 799 miljarder
kr. Trafikverkets skall ocksa redovisa fyra alternativa ramar dar ramen 6kas re-
spektive minskas med 10 respektive 20 procent.

Trafikverket har mycket starkt understrukit behovet av att underhallet och rein-
vesteringar Okar for att sakerstalla en battre funktion av dagens system.

Ett exempel pa underhallsskulden och tagproblem &ar punktligheten fér decem-
ber 2023.
Utfall kortdistanstag (pendel- och flygtag): 89,7%

Antal framférda: 48 004

Utfall medeldistanstag (regionaltdg): 79,0%
Antal framférda: 32 512

Utfall langdistanstag (fjdrr- och snabbtag): 61,6%
Antal framforda: 7 256

Kostnaderna for underhall och nyinvesteringar har 6kat vilket enligt Trafikverket
innebar att 6kat underhall, nytt signalsystem och att genomféra nuvarande plan
kraver att ramen 6kas med 15%. Om nya objekt skall tilkomma kraves en 6kad
ram.

Trafikverket vill darfor att objekt som har fordyrats och darmed fatt ett sdmre
samhallsekonomiskt resultat skall kunna omproévas.
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Detta skulle kunna innebara att viktiga objekt for utveckling av trafiken av
Pagatag Nordost, som finns i géllande plan, kan tas bort och skapa osakerhet
for resenarerna. Det ar darfor viktigt att ramen minst 6kas med 15%.

Darfor ar det viktig att effektivisering av planeringen och genomférandet av in-
vesteringar genomfors for att motverka kostnadsutvecklingen och minska bygg-
tiderna.

Trafikverkets redovisade tidsplaner for utbyggnader i Skane ar ett exempel

- Lund -Hassleholm 2043
- Hassleholm C 2038
- Hassleholm-Alvesta 2040- talet

- Hassleholm-Kristianstad 2040

Ett konkret exempel for att minska byggtiderna ar att 6ka anvandandet av ny
teknik vilket nyligen har beslutats av Trafikverkets Generaldirektor.

Aven om specifika objekt ej redovisas i inriktningsunderlaget ingar de i det sam-
manvagda underlaget.

Objekten i Pagatag Nordost omradet som ingar i nuvarande plan ar val under-
byggda och viktiga att bevaka i det fortsatta arbetet.

Det galler

- Lund-Hassleholm, tva nya spar

- Helsingborg-Hassleholm, férlangda moétesspar

- Markarydsbanan, nytt métesspar Knared

- Vaxj6-Rappe, dubbelspar etapp 1

- Hassleholm-Kristianstad, forlangt motesspar Attarp
- Alvesta, triangelspar

Dessutom tillkommande objekt for den nya planen 2026-2033

- Hassleholm-Kristianstad, dubbelspar

- Alvesta- Vaxjo, dubbelspar

- Hassleholm C, 6kad kapacitet

- Helsingborg-Hassleholm fler férlangda moétesspar
- Hassleholm-Alvesta, planera for tva nya spar

Var slutsats ar
- Satsa pa 6kat underhall

- effektivisera planering och genomférande
- fullfolj gallande plan och skapa forutsattningar for fortsatta satsningar.



